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0) KURZFASSUNG

Mit verschiedenen politischen Vorstdssen ist im Berner Stadtrat eine Entlastung der Alt-
stadt (insbesondere Abschnitt Hirschengraben — Bahnhof — Barenplatz — Zytglogge) von
offentlichen Verkehrsmitteln gefordert worden. Anlasslich der Beratung des Projektie-
rungskredites fir Tram Region Bern hat der Stadtrat im August 2009 beschlossen, Linien-
fhrungs-Varianten zu untersuchen, mit welchen die Innenstadtachse vom &V entlastet
werden kann.

In der Berner Innenstadt stehen die vielfaltigen Anspriiche von Verkehr, Detailhandel,
Denkmalschutz etc. den engen raumlichen Verhéltnissen gegenuber. Eine gezielte Analy-
se der Berner Innenstadt verdeutlicht die grosse Bedeutung der 6ffentlichen Verkehrsmit-
tel bei der heutigen Erschliessung:

. Im Netz von Bernmobil haben die Innenstadt-Haltestellen Zytglogge, Bérenplatz, Hir-
schengraben und insbesondere der Bahnhof mit taglich rund 245'000 Ein-/Ausstei-
gern eine herausragende Bedeutung.

* Mit der heutigen Tramachse in der zentralen Hauptgasse ist die ganze Innenstadt op-
timal vom 6V erschlossen.

» Die Berner Innenstadt hat heute eine grosse Bedeutung als Detailhandelsstandort.
Die Struktur des Detailhandels und der 6V-Erschliessung sind optimal aufeinander
abgestimmt.

Auftragsgemass sind verschiedene alternative Linienfihrungen gepruft worden. Im Rah-
men einer Vorausscheidung sind mehrere Varianten ausgeschieden, bei welchen die Er-
schliessungsqualitat und die Erreichbarkeit der Innenstadt deutlich verschlechtert wirden.
Konkrete Trassee-Untersuchungen sind fiur folgende Linienfihrungen in der sudlichen
und nérdlichen Innenstadt durchgefuhrt worden:

* Die naheliegendste Lésung ist eine 2. Tramachse in der Schauplatzgasse - Amthaus-
gasse (Richtung Westen) bzw. in der Bundesgasse — Kochergasse (Richtung Osten).
Dies entspricht dem heutigen Verkehrsregime mit Einbahnverkehr in diesen Gassen.
Diese Linienfuhrung ist technisch machbar. Die Achse Spitalgasse — Marktgasse
konnte dabei teilweise oder auch vollstdndig vom Tramverkehr entlastet werden. Bei
einem Trambetrieb in den Nebengassen sind jedoch grosse Konflikte mit anderen
Nutzungen zu erwarten. Stichworte sind: Anlieferverkehr, Fussganger und Velofahrer,
regelmassige Demonstrationen und Events auf dem Bundsplatz sowie Stadtebau
(Bundeshaus, Bundesplatz). Zudem miusste der Bahnhofplatz stark umgestaltet wer-
den.

* Bei einer Linienfihrung via Speichergasse — Nageligasse wird die Kapazitat durch ei-
nen Engpass auf der N&ageligasse (teilweise Einspurabschnitt) limitiert, und das Boll-
werk wirde zuséatzlich belastet. Zudem wére ein Umbau des Bahnhofplatzes erforder-
lich, was grosse Auswirkungen auf die Organisation des Platzes sowie auf die Gestal-
tung/Stadtebau hatte. Konflikte mit Velos, Motorfahrzeug- und Anlieferverkehr sowie
die engen Platzverhéltnisse in den Seitengassen (Haltestellen, Zugang zur Hauptgas-
se) sind weitere Problempunkte. Die Erschliessungsqualitat der Innenstadt wéare deut-
lich schlechter als im heutigen Zustand.
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* Eine Linienfuhrung via Hodlerstrasse — Schuttestrasse ist auszuschliessen. Haupt-
problem ist der Hohenunterschied zwischen Kornhausplatz und Schuttestrasse, der
den Umbau der Grabenpromenade in eine Tramrampe erfordern wirde, sowie Kon-
flikte beim Waisenhausplatz (Zerschneidung der historischen Gartenanlage vor der
Polizeihauptwache). Zudem ergéabe sich gegeniber heute eine extrem verschlechterte
Erschliessungsqualitat der Innenstadt. Fir den Bereich Bahnhofplatz — Bollwerk be-
stehen die bereits fur die Variante Speichergasse — N&geligasse beschriebenen Prob-
leme.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dass die heutige 6V-LOsung zwar eine Belas-
tung fur die Hauptgassen darstellt, dass damit jedoch auch eine hohe Erschliessungsquali-
tat mit dem offentlichen Verkehr gewéhrleistet ist. Die Seitengassen stehen fir andere
Funktionen zur Verfugung (Anlieferung, Fussganger, Veloverkehr, motorisierter Individu-
alverkehr). Alle gepriuften Varianten wirden eine deutliche Verschlechterung der Er-
schliessungsqualitat in der Innenstadt und hohere Belastungen fur den Gesamtverkehr
mit sich bringen. Die heutige Losung leistet einen wesentlichen Beitrag fur eine attraktive,
umweltfreundliche Entwicklung der Innenstadt und tragt damit erheblich zum hohen Mo-
dalsplit-Anteil des 6V in der Region Bern bei.

Aufgrund der obigen Uberlegungen wird empfohlen, die im Rahmen von Tram Region
Bern angestrebte Netzstruktur mit einer Tramhauptachse Marktgasse — Spitalgasse wei-
terzuverfolgen.
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1 EINLEITUNG
1.1 Ausgangslage, politischer Auftrag

1.2

Im Rahmen des Auftrages ,Belastung Innenstadt” sind die betrieblichen Auswirkungen
der neuen Tramlinien auf die Innenstadt vertieft abgeklart worden. Im Laufe der Bearbei-
tung dieses Teilprojektes sind drei politische Vorstdsse eingereicht worden, welche die
Trambelastung der Innenstadt und mogliche Alternativvarianten thematisieren (siehe
Kap. 1.2). Das Anliegen dieser Vorstdésse nahm der Stadtrat anlasslich der Beratung des
Projektierungskredits Tram Region Bern am 13. August 2009 auf, indem er einem Zu-
satzantrag aus seinen Reihen zustimmte:

“Im Vorprojekt (Ostermundigen — Koniz) sind Varianten fur LinienfUhrungen fur die
bestehenden und geplanten Tram- und Buslinien, welche die Innenstadtachse (Markt-
gasse und Spitalgasse) vom OV entlasten, zu erarbeiten®.

Mit dem vorliegenden Bericht ,Alternative LinienfUhrungen* werden die oben erwahnten
betrieblichen Untersuchungen mit baulichen Abklarungen ergénzt.

Politische Vorstdsse

Seit dem Start des Projekts Tram Region Bern Anfang 2009 sind drei politische Vor-
stosse zur Tramfuhrung in der Innenstadt eingereicht worden. In chronologischer Rei-
henfolge sind dies (siehe auch Ubersichtsplan Kap. 3):

* Die Interpellation ,Fraktion GB/JA!(S. Penher/A.Trede)” vom 19. Méarz 2009 (Ist
ein Tram ohne Fahrleitung in der Amthausgasse oder Bundesgasse moglich?) fragt u.
a., ob der Gemeinderat bereit ist, eine Studie in Auftrag zu geben, welche die Vor-
und Nachteile verschiedener Tramvarianten im Bereich zwischen Hirschengraben und
Zytglogge aufzeigt. Als Hauptproblem wird die Belastung des zentralen System-
Abschnittes (keine Alternativrouten), die Stérungsanfalligkeit sowie die Beeintréchti-
gung der anderen Nutzer des Stadtzentrums genannt.

e Die Motion Luzius Theiler (GPD-DA) vom 30. April 2009 (5 Tramlinien durch Markt-
und Spitalgasse? FuUr eine Alternativplanung fur den o6ffentlichen Verkehr in der In-
nenstadt) beméngelt das vorgesehene Tramkonzept mit 5 Durchmesserlinien und
langerem Rollmaterial. Damit ergédbe sich eine Belastung der Innenstadtachse, wel-
che mit dem Weltkulturerbe nicht mehr vereinbar wére. Die Hauptgassen sollten att-
raktive verkehrsfreie Fussgédnger- und Flanierzonen sein. Als alternative zur Tramach-
se Markt- und Spitalgasse wird die Einfihrung des Trams Ostermundigen Uber Nord-
ring und Lorrainebriicke zum Bahnhof (C), eine Tangentiallinie Guisanplatz - Korn-
hausplatz — Burgernziel/Saali (E), die Belassung der Endstation des Muritrams auf
dem Casinoplatz und eine Shuttlebus zwischen Bahnhof und Kornhausplatz zur Fein-
erschliessung der oberen Altstadt angeregt. Es wird beantragt, Varianten fur die Li-
nienfihrung fir die Tram- und Buslinien, welche die Hauptgassen vom 6V entlasten,
erarbeiten zu lassen.

* Die Motion ,Fraktion FDP (M. Imhof)“ vom 02. Juli 2009 (Tram- und Buslinien nicht
mehr durch die Markt- und Spitalgasse, Planung jetzt an die Hand nehmen) beauf-
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tragt den Gemeinderat, eine Machbarkeitsstudie auszulésen, welche neue Verkehrs-
fuhrungen fur eine 6V-freie Spital- und Marktgasse aufzeigt. Mit der neuen Tramlinie
10 und der Einfuhrung der Linie Worb sei das Verkehrsaufkommen 6V fur Fussganger
nicht mehr tragbar, und Unféalle seien vorprogrammiert. Es wird vorgeschlagen, die
kinftigen Tramlinien vom Bahnhof Richtung Sidosten (Ostring, Saali, Worb) via
Amthausgasse — Schauplatzgasse — Kirchenfeldbriicke (A1), Richtung Nordosten
(Wankdorf, Ostermundigen) via Bollwerk — Speichergasse — Nageligasse — Kornhaus-
bricke (B2) zu fuhren (Linienfihrungen siehe Abbildung Kap. 3). Dabei mussten
auch die Bus-Linienfuhrungen, der Individualverkehr sowie die Anlieferung in der In-
nenstadt angepasst werden. Dadurch kdnnen neue Fussgangerzonen und Stadtplatze
gebildet werden. Der komplette Bereich Spitalgasse — Marktgasse, die ganze Achse
Barenplatz — Waisenhausplatz und der Kornhausplatz wirden damit Fussgangerzo-
nen.

Nachdem der Gemeinderat bereits am 1. Juli 2009 zur Interpellation Penher Stellung
nahm, hat er dies am 28. Oktober 2009 ebenfalls zu den Motionen Theiler und Imhof ge-
tan. Dabei wies er darauf hin, dass die Planungshoheit fur Infrastrukturen des offentlichen
Verkehrs beim Kanton liegt, weshalb der Gemeinderat in diesem Bereich keine verbindli-
chen Auftrdge entgegen nehmen kann. Er informierte den Stadtrat weiter daruber, dass
der Lenkungsausschuss Tram Region Bern dem Antrag der Stadt zur Abklarung von al-
ternativen Linienfuhrungen stattgab. Der Gemeinderat beantragt dem Stadtrat, die
Motionen abzulehnen, bzw. sie als Postulat erheblich zu erklaren.

Unabhéangig von diesen Vorstdssen hat die Entente Bernoise an einer Medienkonferenz
am 29. September 2009 die Weiterentwicklung der ,,VISION2020“ gefordert, mit welcher
die Erschliessung der Innenstadt auf einem zusatzlichen Niveau erfolgen soll, insbesonde-
re mit einer Tieflegung der Tramlinien (F). Mit der im Jahr 1995 lancierten VISION 2020
wird zwischen Hirschengraben und Zytglogge ein unterirdisches Trassee vorgeschlagen,
welches sowohl mit Tram als auch mit Bussen befahren werden kann (siehe ANHANG 3).
Mit der vorgeschlagenen Linienfihrung unter den Nebengassen wird angestrebt, die Be-
hinderungen fur den offentlichen Verkehr wahrend der Bauzeit zu minimieren.

Mit verschiedenen politischen Vorstdssen ist die Entlastung der Innenstadtachse Markt-
gasse — Spitalgasse von o6ffentlichen Verkehrsmitteln gefordert worden. Das Anliegen ist
von der Stadt Bern im Projekt Tram Region Bern eingebracht worden und wird mit der
vorliegenden Studie untersucht.
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1.3

Aufgabenstellung/Trasseevarianten

Wie bereits erwahnt werden die Auswirkungen der neuen Tramlinien auf die Innenstadt
mit zwei Studien vertieft abgeklart:

* Belastung Innenstadt (betriebliche Studie, siehe separater Bericht)

e Alternative Linienfihrungen (vorliegende bauliche Untersuchungen)

Im Rahmen der vorliegenden baulichen Untersuchungen sind alternative Trassee-Varian-
ten aufgrund folgender Anséatze aufzuzeigen und zu bewerten (siehe auch Abbildung im
Kap. 3):

O) Hauptgasse (Referenz): Bahnhofplatz — Spitalgasse — Marktgasse

A) Innenstadt sud:
Al: Schauplatzgasse — Amthausgasse
A2: Bundesgasse — Kochergasse

B) Innenstadt Nord:
B1: Bollwerk — Speichergasse — Nageligasse
B2: Bollwerk — Hodlerstrasse — Schuttestrasse

C) Weitraumige Umfahrung Nord: Bollwerk — Lorrainebriicke — Viktoriarain

D) Weitraumige Umfahrungen Sud: Monbijoustrasse — Monbijoubriicke — Kirchen-
feldstrasse

E) Aufteilung Tramnetze Ost und West: Linienfihrung Guisanplatz - Kornhausplatz —
Burgernziel/Saali, ev. ergdnzt mit Bus- Feinverteiler (betriebliche Variante)

F) Tieflegung

Weitere Linienfihrungen in der Innenstadt (z.B. via Zeughausgasse, Aarbergergasse oder
Neuengasse) waren mit massiven Eingriffen verbunden (zum Teil Hauserabbriche) und
sind daher nicht im Detail untersucht worden.

Ein Uberblick tber alle untersuchten Trassee-Varianten findet sich im Kap. 3. Fir diese
Trasseevarianten sind aus betrieblicher Sicht auch Kombinationen denkbar. Allenfalls sind
in einem 2. Schritt Betriebskonzepte zu entwickeln, welche detailliert dariiber Auskunft
geben, ob die Hauptgassen der Innenstadt ganz oder nur teilweise vom 6V entlastet wer-
den bzw. welche Achsen von welchen Linien befahren werden (Liniennetze).

Mit dem vorliegenden Bericht sind alternative Trassee-Varianten, mit welchen die Achse
Spitalgasse — Marktgasse entlastet werden kann, aufzuzeigen und zu bewerten.
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Photo: Heutige Situation in der Spitalgasse (Haltestelle Barenplatz)
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Photo: An der Haltestelle Barenplatz wartende Trampassagiere
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1.4

OV-Strategie Region Bern

Die Region Bern weist eine &usserst erfolgreiche Politik des offentlichen Verkehrs auf.
Dies hangt mit einer adaquaten Siedlungs- und Verkehrspolitik zusammen:

* Das Fernverkehrs- und S-Bahnnetz erschliesst die Region radial.

* Die Kernagglomeration Bern wird mit einem dichten radialen Busnetz (bei hoher
Nachfrage mit Tram) erschlossen.

e Am Verknipfungspunkt der S-Bahn mit den Tram- und Buslinien werden optimale
Voraussetzungen fir Subzentren geschaffen (z.B. Briinnen, Wankdorf).

* Der Bahnhof Bern und die Innenstadt werden aus der ganzen Region und aus den
Haupt- und Mittelzentren der Schweiz umsteigefrei erschlossen.

Diese optimale Ausgangslage hat dazu gefuhrt, dass Bern einen uberdurchschnittlichen
Modalsplit aufweist, die Arbeitsplatze stark in der Stadt konzentriert sind und sich die
Innenstadt nach wie vor hervorragend als Detailhandelsstandort behaupten kann. Diese
Strukturen lassen sich durchaus noch weiterentwickeln, z.B. durch die Auslagerung von
Arbeitsplatzen an Back-Office Standorten in der Region Bern mit guter OV-Erschliessung
(Zollikofen, Ittigen, Kéniz, Gimligen u.a.) und durch aktiven Wohnungsbau in der Kern-
agglomeration Bern. Wiuirde diese radiale Struktur geschwacht, so wirde dies zu einer
weitergehenden Zersiedlung und zu einer Verschlechterung des Modalsplits fihren.

Die topografische Situation in Bern mit dem Aarelauf und den Hochriicken zwischen
Altstadt und Aussenquartieren fiihrt zu einer Bindelung der radialen Linien:

* Die Bahnlinien werden zwischen Holligen und Wankdorf gebundelt.

* Die Tramlinien werden zwischen Hirschengraben und Zytglogge gebundelt.

Dies hat einen grossen Vorteil, dass — wegen der Durchmesserlinien — nicht nur der
Bahnhof Bern umsteigefrei erreicht werden kann, sondern jeweils auch die anderen Halte-
stellen im gebiindelten Bereich. Demgegeniber ergibt sich durch die Bindelung auch das
Problem einer starken Belastung der betroffenen Gebiete durch die offentlichen Ver-
kehrsmittel.

Der Ansatz, das radial aufgebaute Netz des 6V-Feinverteilers weiter zu entwickeln, ist
auch vom Agglomerationsprogramm Verkehr+Siedlung (2005) bestéatigt worden. Da-
bei wurde dem Tram explizit die Funktion der Innenstadterschliessung zugeordnet: ,,Bei
den heutigen Verkehrsstromen auf den Hauptlinien von Bernmobil ist die grossere Kapazi-
tat pro Einheit ein zentraler Vorteil des Trams (...). Das Tram eignet sich deshalb auch
besser fur die Erschliessung der Innenstadt von Bern zwischen Bahnhof und Zytglogge.
Mit einem reinen Bussystem ware die Busfrequenz so hoch, dass die Innenstadtvertrag-
lichkeit des 6V in Frage gestellt ware.” (Hauptbericht AP V+S, S. 96).

Das OV-Netz der Region und Stadt Bern weist eine hohe Qualitat auf. Anerkannter-
massen fuhrt die Bundelung der Linien, die z. T. durch die Topographie der Stadt Bern
vorgegeben wird, zu starken Belastungen einiger Streckenabschnitte.
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1.5

Verkehrspolitische Grundsatze Stadt Bern
Allgemeines

Die stadtische Verkehrspolitik fordert seit langem den 6ffentlichen Verkehr und den Lang-
samverkehr und ist bestrebt, den Modalsplitanteil beider Verkehrsarten zu erhdhen. Der
MIV soll auf das Basisnetz konzentriert und nach Méglichkeit reduziert werden. Fur die
historische Innenstadt, welche die hoéchste Publikumsintensitat der ganzen Agglomeration
Bern aufweist, gelten diese Grundsatze in besonderem Masse. Die Innenstadt ist der
wichtigste regionale Standort des Detailhandels; deshalb ist auch dem Gilterumschlag
hier besondere Beachtung zu schenken. Als weitere Anforderungen sind die stark limitier-
te Verkehrskapazitat der Innenstadtgassen und der Denkmalschutz zu erwé&hnen, welche
den Entwicklungsmdoglichkeiten des Verkehrssystems in diesem Raum enge Grenzen set-
zen.

Offentlicher Verkehr (OV)

Die Innenstadt ist gemessen an ankommenden/abfahrenden Personen pro Tag der wich-
tigste Zielort des regionalen ©6V-Systems. Die Sicherstellung der optimalen 6V-
Erschliessungsqualitat in der Innenstadt gehort deshalb zu den obersten verkehrspoliti-
schen Zielen der Stadt. Das bedeutet mdoglichst direkte Verbindungen aus allen Stadttei-
len und mdglichst kurze Fusswege von den Haltestellen zu den wichtigen Zielen innerhalb
der Innenstadt. Dazu ist entsprechend die Lage und Dichte der Haltestellen den Kunden-
wilnschen anzupassen, damit die wichtigsten Haltestellen von méglichst vielen Linien um-
steigefrei bedient werden kénnen. Jede Netzoptimierung ist auf diese Anforderung hin zu
prufen.

Die optimale 6V-Erschliessung ist nicht ein isoliertes Ziel, sondern muss einhergehen mit
einer guten Erschliessung der Innenstadt fur den Langsamverkehr, fur den motorisierten
Individualverkehr und den Guter(Anliefer-)verkehr.

Langsamverkehr

Verschiedene Platze (z.B. Bahnhofplatz, Bundesplatz, Waisenhausplatz, Kornhausplatz,
Casinoplatz) und Gassen (z.B. Aarbergergasse, Neuengasse) wurden in den letzten Jah-
ren aufgewertet, um die Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitat zu erhéhen. Oberirdische
Parkfelder auf Platzen und in den angrenzenden Gassen wurden weitgehend entfernt und
in die unterirdischen Parkhauser verlegt. Damit wurde Platz frei und der Parksuchverkehr
konnte reduziert werden.

Generell sind die Gassen der Innenstadt fur Velos in beiden Richtungen befahrbar. Fur
den motorisierten Individualverkehr und 6V werden sie dagegen mehrheitlich als Einbahn
betrieben. Nur in Ausnahmefallen (z.B. Amtshausgasse) gilt auch fur Velos der Einbahn-
betrieb. In der Innenstadt ist auch das Angebot an Velo-Abstellplatzen erhéht worden.
Nicht zuletzt dank diesen Massnahmen ist das Veloverkehrsaufkommen in allen Gassen
relativ hoch. Eine Ausnahme stellt die Marktgasse dar, wo das Velofahren verboten ist.
Durch die Konzentration des Tramverkehrs und dessen Gleisen in den Hauptgassen hat
der Veloverkehr in den Nebengassen bessere Voraussetzungen.
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Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Das Erschliessungssystem fiir den MIV orientiert sich am Grundsatz, dass auch im histori-
schen Zentrum die Zufahrt zu jeder Adresse mit Einschrdnkungen mdoglich sein soll, wobei
es die begrenzte Kapazitat der historischen Gassen und die Bedirfnisse von Langsamver-
kehr und 6V zu respektieren gilt. Die Einschrankungen betreffen die Tageszeit, den Kreis
der Berechtigten und den Zufahrtsweg. Grundséatze dieser Art gelten sinngemass in prak-
tisch allen historischen Stadtkernen Europas.

Folgende Achsen des Basisnetzes und des Ubergangsnetzes erschliessen die Innenstadt:
* Bubenbergplatz - Bahnhofplatz - Bollwerk
* Bundesgasse - Kochergasse bzw. Amthausgasse - Bundesgasse

* Speichergasse - Nageligasse - Schittestrasse / Kornhausbriicke bzw. Kornhausbricke
- Nageligasse - Schittestrasse - Hodlerstrasse

An diesen Achsen liegen die grossen Innenstadt-Parkings Casino, Metro und Rathaus.
Ausserhalb dieser Achsen ist das MIV-Aufkommen gering und in zahlreichen Gassen sind
nur Berechtigte zugelassen, so z.B. in der Neuengasse, Aarbergergasse, Kornhausplatz,
Marktgasse.

Guterverkehr

FUr den Guterumschlag bestehen nach Tageszeiten gestaffelte Zufahrtsberechtigungen.
Wahrend diesen Anlieferungszeiten nimmt der GUterumschlag grosse Strassenflachen in
Anspruch. Insbesondere in der Spitalgasse und in der Marktgasse ist es zu diesen Tages-
zeiten eng und es kommt zu Behinderungen des Ubrigen Verkehrs. In der Amthausgasse
und in der Schauplatzgasse staut sich der Anlieferverkehr teilweise, es kommt auch vor,
dass Lastwagen nebeneinander in zwei Reihen parkiert werden. Entsprechend behindert
sich der Guterverkehr in Gassen mit Tram und/oder Busbetrieb haufig nicht nur selbst,
sondern auch den 6V.

Weitere Bedurfnisse

Als intensiv genutztes Gebiet bestehen in der Innenstadt diverse weitere Anspriiche an
den Strassenraum, so zum Beispiel:

* Parkfelder fur Behinderte

* Taxi-Standplatze

e Car- und Motorradparkfelder

* saisonale Aussenbestuhlungen in den Gassen
* Veranstaltungen auf 6ffentlichen Platzen

. Markte

In der Berner Innenstadt stehen die vielfaltigen Anspriiche von Verkehr, Detailhandel,
Denkmalschutz etc. den engen raumlichen Verhéltnissen gegenuber. Ziel der Stadt ist es,
den Anteil der 6ffentlichen Verkehrsmittel und des Langsamverkehrs zu erhéhen.
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1.6

Weiterentwicklung regionales Tramkonzept

Es ist richtig und notwendig, dass sich Stadt, Region und Kanton im Rahmen des Pro-
jekts Tram Region Bern weitergehende Uberlegungen zur Linienfiihrung einzelner Linien
machen. Dabei sind auch mégliche nachste Ausbauschritte im Auge zu behalten, damit
heute nicht Entscheide geféllt werden, die morgen bedauert werden. Die Resultate dieser
Uberlegungen sind in den beiden Berichten «ZMB OV Ostermundigen» 2008 und «Tram
Region Bern, Teilprojekt Innenstadt 2009» festgehalten.

Von grosster Bedeutung ist der Ausbauschritt Tram Bern West mit den neuen Verknup-
fungen zwischen den Linien nach Bimpliz und Briinnen mit den Linen in den Ostring und
ins Saali sowie der Verknipfung der Linie ins Fischermatteli mit der Linie nach Gumligen —
Worb. Diese neuen Durchmesserlinien fuhren zu einer verkraftbaren Mehrbelastung. Tram
Bern West, die Verlangerung der Linie 9 bis Wankdorf und die Verknupfung der Linie Fi-
schermatteli mit der Linie Gumligen — Worb sind bekanntlich beschlossen und befinden
sich in der Umsetzung. Diese Entscheide stehen nicht mehr zur Diskussion. Eine nicht
Weiterfihrung der heutigen Linie G bis zum Bahnhof bzw. eine Verknupfung der Linie G
mit der Fischermétteli-Linie hatte zwar eine Entlastung der Innenstadt um 13% zur Folge.
Demgegentber entstiinden zwei Radiallinien, die am Rand der Innenstadt enden und das
verkehrspolitische Ziel einer nachhaltigen Mobilitat kdnnte nicht erreicht werden. Von den
positiven Effekten einer Durchmesserlinie kdnnte nicht profitiert werden. Beispielhaft sei
darauf hingewiesen, dass die Verlegung des Startpunktes der Linie G vom Helvetiaplatz
zum Casinoplatz im Jahr 1997 zu einer Zunahme der Nachfrage um 10% innert eines Jah-
res gefihrt hat.

Mit dem Tram Region Bern, d.h. dem Traktionswechsel der Linie 10 von Bus auf Tram,
wird keine neue Linie geschaffen. Die Gesamtbelastung mit Linien in der Innenstadt bleibt
gleich. Die Zahl der Kurse pro Stunde nimmt sogar leicht ab, da Trams eine hdhere Kapa-
zitat haben und deshalb weniger Fahrzeuge gebraucht werden. Dieser Effekt spielt auch in
der Spital- und Marktgasse: die neue Tramlinie 10 wird weniger Kurse aufweisen als die
Trolleybuslinie 12, welche geméass Tramkonzept in die Nebengassen verlegt wird. In der
Innenstadt stellt Tram Region Bern daher eine Entlastung dar. Dabei ist zu beachten, dass
Trams langer sind als Busse.

Im Regionalen Tramkonzept wurden auch mittel- bis langfristige Optionen untersucht.
Mit Ausnahme der Linie 12 Hauptbahnhof — Langgasse und der Linie 20 Hauptbahnhof -
Station Wankdorf weisen keine weiteren Buslinien ein Potential fur eine Umstellung von
Bus auf Tram auf. Eine solche neue Linie Langgasse — Hauptbahnhof — Station Wankdorf
wirde die Innenstadt jedoch nicht belasten, sondern Uber den Bahnhofplatz fuhren. Bau-
liche Anpassungen auf dem Bahnhofplatz waren allerdings unumganglich.

In verschiedenen Ausbauschritten ist ein Ausbau des Tramnetzes mit neuen Tramlinien
vorgesehen, ohne dass auf dem Innenstadt-Abschnitt eine zusétzliche Belastung entsteht.
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2.1

ANALYSE INNENSTADT

Ein-/Aussteiger pro Haltestelle

Die Bedeutung der offentlichen Verkehrsmittel zur Erschliessung der Berner Innen-
stadt kann am besten anhand des Fahrgastpotentials der einzelnen Haltestellen aufge-
zeigt werden. Die Werte basieren auf Zdhlungen von Bernmobil des 1. Quartals 2009 alle
Uber den Bahnhof fuhrenden Tram- und Buslinien. Sie geben die Anzahl Ein-/Aussteiger
pro Werktag (Mo — Fr) an.

Die Abbildung auf der gegenuberliegenden Seite zeigt die Uberragende Bedeutung der
Haltestelle Bahnhof (nur Tram- und Busbenutzer, Bahnpassagiere sind nicht bertcksich-
tigt) sowie der weiteren Innenstadt-Haltestellen:

Bern Bahnhof 150’481 Ein-/Aussteiger pro Werktag
Zytglogge 36’945 Ein-/Aussteiger pro Werktag
Hirschengraben 35’116 Ein-/Aussteiger pro Werktag
Barenplatz 22’142 Ein-/Aussteiger pro Werktag

Auf den stadtischen Tram- und Buslinien (ohne Tangential- und Ortsbuslinien) gibt es pro
Tag insgesamt rund 560'000 Ein- und Aussteiger, davon zusammen ca. 245'000 Ein-
/Aussteiger an den 4 Innenstadt-Haltestellen.

In der Rangliste folgen wichtige Haltestellen in den Quartieren wie Viktoriaplatz, Monbi-
jou, Breitenrain, Sulgenau, Gewerbeschule, Inselspital und Eigerplatz, welche mit jeweils
7'000 — 8'000 Ein-/Aussteigern pro Werktag gegenuber den Innenstadt-Haltestellen je-
doch weit zurickliegen. Eine vollstadndige Liste mit der Anzahl Ein-/Aussteiger aller Halte-
stellen Bahnhofs-Linien befindet sich im ANHANG 1.

Die herausragende Bedeutung der Innenstadt-Haltestellen lasst sich durch die Uberlage-
rung der verschiedenen Nutzungen erkldren: es existieren viele Arbeitsplatze, welche
einen grossen Pendler-, Besucher-, Einkaufs- und Freizeitverkehr generieren. Diesen Nut-
zungen ist der Umsteigeverkehr beim Bahnhof Bern Uberlagert, dessen Ein-/Aussteiger-
zahl deutlich ins Auge springt.

Dieses Ergebnis widerspiegelt auch die Sté&rken und Schwéchen des Berner Tram-
/Busnetzes mit einer radialen Netzstruktur und zu Durchmesslinien verkniipften Asten:
einerseits kdnnen mit allen wichtigen Tramlinien (und z. T. auch Buslinien) von beiden
Seiten samtliche Innenstadt-Haltestellen erreicht werden. Auf der anderen Seite ergibt
sich auf der Innenstadt-Strecke eine hohe Belastung mit Linien des 6ffentlichen Verkehrs.

Falls die Innenstadt-Haltestellen nicht mehr angefahren wuirden, so wirde sowohl die
Attraktivitat der entsprechenden Linien als auch die Qualitat der Erreichbarkeit der Ber-
ner Innenstadt reduziert.

Die eindruckliche Anzahl Ein-/Aussteiger pro Tag an den Innenstadt-Haltestellen verdeut-
licht die Bedeutung der offentlichen Verkehrsmittel zur Erschliessung der Berner Innen-
stadt.
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2.2 Einzugsbereiche der Innenstadt-Haltestellen

Die heutige Tramachse in den Hauptgassen liegt zentral. Ein Vergleich der Haltestellen-
Einzugsbereiche (Radius 200 m) mit den mdoglichen alternativen Linienfuhrungen (siehe
Ubersichtsplan Kap. 3) zeigt folgendes:

e Heute: das Tram liegt zentral, die ganze Innenstadt ist abgedeckt.

e Trassee-Varianten A1/A2: grosse Teile der erschlossenen Einzugsbereiche liegen
in der Aare bzw. auf Niveau Aare, Teile der Innenstadt Nord (z. B. Waisenhausplatz)
sind nicht abgedeckt.

e Trassee-Variante B1: grosse Teile der erschlossenen Einzugsbereiche liegen in der
Aare bzw. auf Niveau Aare, Teile der Innenstadt Sud (z.B. Spitalgasse, Barenplatz,
Bundesplatz) sind nicht abgedeckt.

Es ist zu beachten, dass die Erreichbarkeit der Berner Innenstadt im Kanton Bern ein-
zigartig ist. Rund 230'000 Einwohnerinnen und Einwohner der Stadt und Region Bern er-
reichen die Innenstadt innerhalb von 30 Minuten mit dem o&ffentlichen Verkehr und sogar
eine knappe Million in 60 Minuten.

Mit der heutigen Erschliessung (Tram in Hauptgassen) ist die Innenstadt zentral und da-
mit am besten abgedeckt.
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2.3

Unfallsituation Innenstadt Bern

In der Motion Imhof wird u.a. beméangelt, die hohe 6V-Belastung stelle eine Gefahr fur
die Fussganger dar und Unfélle seien vorprogrammiert. Mit einer Auswertung der Unfalle
in der Berner Innenstadt wird daher der Anteil der Unfalle mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln an der Gesamtzahl der Unfalle untersucht.

Die Kantonspolizei Bern hat freundlicherweise die polizeilich registrierten Unfalle in
der Berner Innenstadt fur den Zeitraum 01.01.2004 — 23.09.2009 (=ca. 5 ¥4 Jahre) aus-
gewertet. Die detaillierten Unfallzahlen (inkl. Unfalltypen) finden sich in ANHANG 2. Es
zeigt sich, dass nur ca. 10% der Unfalle im Zusammenhang mit offentlichem Verkehr
sind.

Aufgrund der Unfallstatistik aller Tram- und Buslinien von Bernmobil kann zudem fol-
gende Aussage gemacht werden: In der Spital- und Marktgasse ereignen sich pro gefah-
rener Tram-/Buskilometer leicht weniger Kollisionen mit Dritten (Fahrzeuge, Fussgéanger,
Velos) als auf dem Ubrigen Netz.

Der Anteil der Unfalle mit offentlichen Verkehrsmitteln macht nur rund 10% aller Unfélle
in der Innenstadt aus. Wenn man sich die riesigen Passagierstréme vorstellt, welche mit
dem 6V transportiert werden (siehe Kap. 2.1), so ist der 6V im Vergleich zu den Ubrigen
Verkehrsmitteln Uberdurchschnittlich sicher. Auf den Haupt- und Nebengassen der Innen-
stadt sind in den letzten 5 Jahren nur vereinzelt Unféalle mit Tram und Bus aufgetreten.
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2.4

Die Bedeutung der Innenstadt als Detailhandelsstandort

Trotz der wachsenden Konkurrenz aus der Agglomeration, z.B. dem Shoppyland, der
Shoppingmeile Lyssach - Alchenflih, dem Wankdorf Center oder dem Westside hat sich
die Berner Innenstadt erstaunlich gut als Detailhandelsstandort halten kénnen. Dies hat
verschiedene Griunde:

* Einmalige Ambiance durch die historische Altstadt
* sehr breites Angebot von Waren des taglichen, periodischen und langfristigen Bedarfs
 Kombination mit Freizeitangeboten (Kinos, Restaurants, Theater, Museen u. a.)

* Wichtiger Arbeitsplatzstandort: Einkadufe werden vielfach auf dem Heimweg oder in
der Mittagspause getatigt

e Attraktiver Wochenmarkt
* Hervorragende Erreichbarkeit mit 6ffentlichem Verkehr und Langsamverkehr
e Gute Erreichbarkeit mit dem MIV (Angebot an Parkhdusern am Rande der Innenstadt)

* Teilweise vom motorisierten Individualverkehr befreite Haupt- und Seitengassen.

Die Bedeutung der Innenstadt (zwischen Hirschengraben und Nydeggbriicke) als Detail-
handelsstandort druckt sich auch in Zahlen aus. Die Innenstadt generiert ca. CHF 1.4-
1.6 Mia. Umsatz pro Jahr. Ca. 50% des Umsatzes werden in der Spital- und Marktgasse
generiert! Der Umsatz der Innenstadt ist fast 3mal grosser als der Umsatz der grossen
Einkaufszentren zusammen (Shoppyland = CHF 260 Mio./Jahr, Westside = CHF 180
Mio./Jahr, Wankdorf Center CHF 120 Mio./Jahr). Hauptkriterium fur einen guten Standort
des Detailhandels sind die (Fussganger-) Frequenzen. Wirden die Ausgange aus dem
Bahnhof Bern und die Haltestellen der Busse und Trams verlegt, hatte dies gravierende
Konsequenzen fir den Detailhandel.

Fallt die hohe Erreichbarkeit mit dem offentlichen Verkehr weg oder wird sie durch deut-
lich langere Fusswege verschlechtert, wird bei vielen Kunden die Frage nach der Ver-
kehrsmittelwahl gestellt. Mit der Frage der Verkehrsmittelwahl wirde sich auch die Frage
nach dem Zielort stellen, d.h. es wirden z.T. andere Standorte aufgesucht.

Die obigen Aussagen basieren auf folgenden Grundlagen:

* Bernhard Meier. Die City im historischen Kern: Nutzungswandel und Verdnderungs-
prozesse in der Berner Innenstadt zwischen 1975 und 1989. GIUB, 1991.

e Tanja Trachsler. Die Veranderung der Detailhandelsstruktur in der Berner Innenstadt
seit 1995. GIUB, Diplomarbeit 2008.

o Detailhandel Schweiz 2009. GfK Switzerland AG. Mai 2009

* Eigene Recherchen und Gespréch mit M. Bihler, Geschaftsfiihrer BERNcity, Oktober
20009.

Die Innenstadt hat heute eine grosse Bedeutung als Detailhandelsstandort, welche weit
Uber die Region Bern hinausgeht. Insbesondere auch die Warenhauser sind mit der heuti-
gen Lage der Haltestellen optimal erschlossen. Falls die Innenstadt nicht mehr optimal mit
dem 6V erschlossen ware, so wiirde ein Teil der Kunden auf einen anderen Standort aus-
weichen.
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Abb.: Bedeutung der Innenstadt als Detailhandelsstandort
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3 VORAUSSCHEIDUNG VON TRASSEE-VARIANTEN

Die im Kap. 1.3 aufgefuhrten Trassee-Varianten, welche mit der vorliegenden Studie zu
untersuchen sind, sind nebenstehend dargestellt. Mit einer Grobbeurteilung werden in ei-
nem 1. Schritt ungeeignete Trassee-Varianten ausgeschieden. Die gleiche Beurteilung gilt
auch fur allfédllige Kombinationen oder betriebliche Varianten, bei welchen nur Teile von
Linien (z.B. jeder 2. Kurs) verlegt werden:

C) Weitraumige Umfahrung Nord: Bollwerk — Lorrainebricke — Viktoriarain

Im Rahmen der ZMB Ostermundigen wurde eine Linienfiihrung via Viktoriaplatz Gber die
Lorrainebricke gepruft und aus verschiedenen Grunden verworfen. Unter anderem ist die
heutige Linienfihrung der Tramlinie 9 (bzw. die fur die Tramlinie 10 vorgesehene Linien-
fuhrung) durch die Innenstadt deutlich attraktiver, da auch die Haltestellen Zytglogge und
Barenplatz erreicht werden kénnen. Zudem waére eine Verknupfung mit dem Tramnetz am
Bahnhofplatz problematisch (siehe auch Kap. 4.4). Im Zusammenhang mit dem langer-
fristig moéglichen Traktionswechsel (Trolleybus — Tram) auf den Linien 12/20 (Langgasse
— Hauptbahnhof Bern — Wyler — Wankdorf) ist diese Option jedoch offen zu lassen. Mit der
Umstellung 12/20 auf Tram wuirden auf der Achse Bollwerk — Lorrainebriicke — Nordring
Tramgleise verlegt, so dass mit dem Verbindungsstiick ,,Viktoriarain“ eine Netzredundanz
(Umfahrungsmaglichkeit Innenstadt) hergestellt werden kénnte.

D) Weitraumige Umfahrung Sud: Monbijoubriucke — Kirchenfeldstrasse

Diese tangentiale Linienfuhrung deckt die Hauptverkehrsstrome, welche im offentlichen
Verkehr weitgehend radial ausgerichtet sind, nicht ab. Dies geht auch aus dem heute re-
lativ geringen Potential der bestehenden Buslinie 28 hervor (keine ,, Tram-Nachfrage®). Ei-
ne Verknupfung von Tramasten, welche die Innenstadt nicht bedient, wéare bezlglich der
Nachfrage nicht sinnvoll. Auch bei einer Fortsetzung via Eigerstrasse oder Zieglerstrasse
zeichnen sich keine sinnvollen Linienfihrungen ab.

E) Aufteilung Tramnetze Ost und West (Betriebliche Variante)

Fur den Teil Ost des Tramnetzes sind Linienverknipfungen denkbar (z. B. Guisanplatz —
Kornhausplatz — Burgernziel/Saali), welche die Innenstadt entlasten (teilweise oder voll-
standige Entlastung). Dabei ist zu beachten, dass diese Linienaste den Barenplatz sowie
die Haltestelle Bahnhof (= wichtigster Zielpunkt, siehe Kap. 2.1) nicht mehr direkt errei-
chen kénnten. Die entsprechenden Tramlinien auf dem Teil West des Tramnetzes missten
am Bahnhof wenden, da keine sinnvollen Verknipfungen denkbar sind. Sie waren nicht
mehr zu Durchmesserlinien durchgebunden, und somit kénnten die Haltestellen Baren-
platz und Zytglogge nicht mehr direkt erreicht werden. Die Nachteile dieser Verknupfun-
gen haben sich wéhrend des Bahnhof-Umbaus gezeigt. Der Attraktivitatsverlust der Tram-
linien hat sich dahingehend ausgewirkt, dass Bernmobil deutlich weniger Fahrgaste trans-
portiert hat. Der Verlust der Direktfahrten bei einem ,Bruch“ der Linien kann auch mit
Shuttle-Bussen nicht aufgefangen werden, da der Umsteigevorgang von den Fahrgasten
als unattraktiv beurteilt wird.

F) Tieflegung

Eine Tieflegung des Tramtrassees (Vorschlag VISION 2020, siehe ANHANG 3) erscheint
aus verschiedenen Grinden wenig realistisch. Rampenbauwerke von ca. 100 m L&nge in
den Bereichen Hirschengraben, Casinoplatz und Kornhausplatz sind massive stadtebauli-
che Eingriffe. Sie haben zudem grosse Auswirkungen auf die Ubrigen Verkehrsteilnehmer

Rudolf Keller & Partner 873472.0000 / 873472B Alternative Linienfuhrungen v01-00-00.doc
Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 [3] /7 01.02.2010 / Std, kam, Be



RK Bern-Mittelland Tram Region Bern Alternative Linienfuhrungen
A6V Kanton Bern Teilprojekt Innenstadt Seite 25

(Zerschneidung, Trennwirkung). Weitere problematische Punkte sind die unterirdischen
Haltestellen, die Kosten sowie die Bauzeit.
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Die zu untersuchenden Linienfihrungen sind einer Vorausscheidung unterzogen worden.
Dabei scheiden mehrere Varianten aus, mit welchen die Erschliessungsqualitat und die Er-
reichbarkeit der Innenstadt deutlich verschlechtert wirde bzw. welche massive Auswir-
kungen auf den Stadtebau und die Ubrigen Verkehrsteilnehmer hétten. Fir die alternati-
ven Linienfuhrungen ,Innenstadt Sud“ (Al, A2) und ,lInnenstadt Nord“ (B1, B2) werden
im Kapitel 4 konkrete Trassee-Untersuchungen durchgefuhrt.
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TRASSEE — UNTERSUCHUNGEN INNENSTADT

4.1 Amthausgasse — Schauplatzgasse / Bundesgasse — Kochergasse
(A1/7A2)
Die naheliegendste Losung zur Entlastung der zentralen Achse Spitalgasse — Marktgasse
ist eine 2. Tramachse in der Schauplatzgasse — Amthausgasse (Richtung Westen) bzw. in
der Bundesgasse — Kochergasse (Richtung Osten), d.h. ein Einbahnverkehr analog zur
heutigen Buslinienfuhrung. Eine zweite Tramachse in der Schauplatz-/Amthausgasse bzw.
Bundes-/Kochergasse ist technisch grundsatzlich machbar.
Eine detaillierte Beurteilung dieser Linienfihrung, gegliedert nach den verschiedenen
Sichtweisen (Benitzer / Betreiber / Betroffene / Allgemeinheit), zeigt folgendes:

BENUTZER (6V-Fahrgast)

- Schlechtere Erschliessungsqualitat/langerer Fussweg zum Schwerpunkt der Ziele in
der Hauptgasse und der nérdlichen Altstadt (Pendler-, Einkaufs-, Freizeitverkehr).

- Falls nur teilweise Entlastung Hauptgasse: Schwierigere Orientierung (insbesondere
far Ortsunkundige) bei zwei (bzw. drei) Tramachsen. Keine Zielreinheit, d. h. Linien
in die gleiche Richtung fahren von verschiedenen Haltestellen aus.

BETREIBER (Bernmobil)

+ Falls nur teilweise Entlastung Hauptgasse: Erhohung der Kapazitat; Hohere Flexibili-
tat bei Betriebsstorungen; Entlastung Hauptgasse (weniger Eigenbehinderungen)

- Behinderung des Trams durch Anlieferverkehr, Privatverkehr und Veloverkehr

BETROFFENE (Anwohner, Passanten, Geschéafte etc.)

+ Reduktion der Tramlinien auf der Achse Marktgasse — Spitalgasse

- Behinderung des Anlieferverkehrs und des Veloverkehrs in zweiter Tramachse

- Immissionen (insbesondere Tramlarm und Erschitterungen) auf 2. Tramachse

-  Starke Beeintrachtigung des Bundesplatzes am Nord- und Stdrand durch Infrastruk-
tur (Schienen und Fahrleitung) und Tramverkehr

Allgemeinheit (vor allem Staatsfinanzen)

- Kosten fur zweite Tramachse und Unterhalt

+ = Vorteile - = Nachteile

Eine 2. Tramachse in der Schauplatzgasse - Amthausgasse (Richtung Westen) bzw. in
der Bundesgasse — Kochergasse (Richtung Osten), d.h. ein Einbahnverkehr analog zur
heutigen Buslinienfihrung, ist technisch machbar. Die Achse Spitalgasse — Marktgasse
koénnte teilweise oder auch volistdandig vom Tramverkehr entlastet werden. Bei einem
Trambetrieb sind jedoch die Konflikte mit der Anlieferung, den Fussgangern und Velofah-
rern und damit auch die Fahrzeitverluste fir das Tram deutlich grosser als heute beim
Bus. Der Bundesplatz, welcher haufig gesperrt ist, wirde durch eine Tramlinienfihrung
am Nord- und Sudrand stark beeintrachtigt. Fahrleitungen vor dem Bundeshaus sind
kaum vorstellbar. Der Bahnhofplatz musste stark umgestaltet werden. Fur die Benutzer
wirde sich eine Verschlechterung der Erschliessungsqualitat ergeben.
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4.2

Bollwerk — Speichergasse — Nageligasse (Achse B1)

Bei einer LinienfuUhrung via Speichergasse — Nageligasse sind verschiedene , Knackpunkte*
nicht gel6st, welche in der gegeniuberliegenden Abbildung eingetragen sind. Die Beurtei-
lung dieser Linienfihrung aus Sicht Benultzer/Betreiber/Betroffene/Allgemeinheit sieht
ahnlich aus wie bei der LinienfUhrung in der Innenstadt Sud (siehe Kap. 4.1), wobei mit
einer Tramachse Speichergasse — Nageligasse lediglich eine Teilentlastung der Haupt-
gasse moglich wére:

BENUTZER (6V-Fahrgast)

- Schlechtere Erschliessungsqualitat, deutlich langerer Fussweg zum Schwerpunkt der
Ziele in der Hauptgasse und der sudlichen Altstadt (z. B. Bundesplatz)

- Schwierigere Orientierung (insbesondere fur Ortsunkundige) bei zwei Tramachsen

- Zugang zur Hauptgasse durch schmale Géasslein (z.B. Sternengasslein), wenig Platz
bei den Haltestellen

- Langere Fahrzeit

BETREIBER (Bernmobil)

+ Erhéhung der Kapazitat. Hohere Flexibilitdt bei Betriebsstérungen

+ Entlastung Hauptgasse (d.h. weniger Eigenbehinderungen)

- Betriebliche Engpésse beim Ein-/Ausfadeln Bahnhofplatz

- Behinderung des Trams durch Anlieferverkehr, Privatverkehr und Veloverkehr

- Betriebliche Einschréankungen auf der Nageligasse infolge Einspurabschnitt

BETROFFENE (Anwohner, Passanten, Geschéafte etc.)

+ Reduktion der Tramlinien auf der Achse Marktgasse — Spitalgasse

- Behinderung des Anlieferverkehrs in zweiter Tramachse

- Behinderung des Veloverkehrs und des motorisierten Verkehrs (MIV)
- Weniger Abstellplatze fur Personenwagen, Velos und Anlieferung

- Immissionen (insbesondere Tramlarm und Erschitterungen) auf 2. Tramachse

Allgemeinheit (vor allem Staatsfinanzen)

- Kosten fir zweite Tramachse und Unterhalt

- Hohere Betriebskosten

+ = Vorteile - = Nachteile

Mit einer Linienfuhrung via Speichergasse — Néageligasse sind verschiedene ungeldste
Probleme verbunden. Mit dieser Achse kdnnte nur eine Teilentlastung der Hauptgasse er-
reicht werden, da ein Engpass auf der Nageligasse (teilweise Einspurabschnitt) die Kapa-
zitat limitiert. Eine zusatzliche Belastung von Bahnhofplatz/Bollwerk ware schwierig zu 16-
sen. Konflikte mit Velos, Motorfahrzeug- und Anlieferverkehr sowie die engen Platzver-
héaltnisse in den Seitengassen (Haltestellen, Zugang zur Hauptgasse) sind weitere Prob-
lempunkte. Die Erschliessungsqualitat der Innenstadt wére deutlich schlechter als beim
heutigen Angebot.
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4.3 Hodlerstrasse — Schuttestrasse (Achse B2)

Auch eine Linienfuhrung via Hodlerstrasse — Schuttestrasse weist zahlreiche Knackpunkte
und Nachteile auf. Die Lage ist deutlich zu peripher, und es sind nur begrenzt publi-
kumsintensive Nutzungen im nahen Umfeld vorhanden. Im Bereich des Kornhausplatzes
wére aufgrund des Hohenunterschiedes eine komplizierte Linienfihrung erforderlich, wel-
che einen teilweisen Hauserabbruch bedingt. Auf eine detaillierte Beurteilung dieser Vari-
ante wird daher verzichtet.

Eine Linienfihrung via Hodlerstrasse — Schittestrasse kann nicht empfohlen werden.
Hauptproblem ist der H6henunterschied zwischen Kornhausplatz und Schittestrasse. An
der Grabenpromenade/Brunngasshalde mussten teilweise Hauser abgerissen werden.

Zu Kap. 4.3: Vorbereich Polizeiwache wird zerschnitten

Rudolf Keller & Partner 873472.0000 / 873472B Alternative Linienfuhrungen v01-00-00.doc
Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 [3] / 01.02.2010 / St6, kam, Be



RK Bern-Mittelland Tram Region Bern Alternative Linienfuhrungen
A6V Kanton Bern Teilprojekt Innenstadt Seite 31

.l.,

BT s /
= X-’/@”@ Fﬂ' ,H// // /

JH%
b

I-

L3
e
e ——

L &
L e !
/i i =
73
i -“"1-_._‘
¢
i/ E
rf
s
\
Lt
7 =
/\{f =
b —
1 L
I
& .
I {
]
ik}
.
s
7
[~ f" ]
e = : \ “
% - e - T
1 'h'—"r
= g g 4 -~
= \
:‘""-..'-h = |II|ll I|'|l \ | | @Cr\_:l -
o \ | 4 t ! E'.l O @L"r‘ &
K o RN
Rudolf Keller & Partner 873472.0000 / 873472B Alternative Linienfuhrungen v01-00-00.doc

Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 [3] / 01.02.2010 / St6, kam, Be



RK Bern-Mittelland Tram Region Bern Alternative Linienfuhrungen
A6V Kanton Bern Teilprojekt Innenstadt Seite 32

4.4 Untervarianten Bereich Bahnhofplatz/Bollwerk

FUr eine alternative Linienfuhrung in der Innenstadt Nord sind im Bereich Bahnhof-
platz/Bollwerk verschiedene Untervarianten denkbar. Die dargestellten Linienfihrungen
lassen erkennen, dass bei allen Untervarianten ein Umbau des Bahnhofplatzes erforderlich
wére und dass in jedem Fall grosse Auswirkungen auf den Gesamtverkehr (Fussganger,
Velo, MIV, Anlieferung, Vorfahrten) zu erwarten sind. Auch durfte es schwierig sein, den
stadtebaulichen/denkmalschiutzerischen Ansprichen zu gentgen.

Alle Untervarianten im Bereich Bahnhofplatz/Bollwerk hatten grosse Auswirkungen auf die
Organisation des Platzes sowie auf die Gestaltung/Stéddtebau. Eine zuséatzliche Belastung
von Bahnhofplatz/Bollwerk wéare schwierig zu l6sen.
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ZUSAMMENFASSUNG/SCHLUSSFOLGERUNGEN

51 Einleitung

Mit verschiedenen politischen Vorstdssen ist ein Schliisselbereich im OV-Netz der Region

bzw. der Stadt Bern angesprochen worden: die Bundelung des o6ffentlichen Verkehrs in

der oberen Altstadt. Namentlich in zwei Vorstéssen wird eine Entlastung der Hauptgassen
in der Innenstadt gefordert. Kritisch betrachtet wird insbesondere der Abschnitt Hir-
schengraben - Bahnhof — Barenplatz — Zytglogge. Der Stadtrat von Bern hat das An-
liegen dieser Vorstésse am 13. August 2009 aufgenommen und beschlossen, Varianten
fur die Linienfuhrung zu untersuchen, welche die Innenstadtachse vom 6V entlasten.

5.2 Analyse Innenstadt

In der Berner Innenstadt stehen die vielfaltigen Anspriche vom Verkehr, Detailhandel,

Denkmalschutz etc. den engen raumlichen Verhaltnissen gegenuber. Eine gezielte Analyse

der Berner Innenstadt verdeutlicht die grosse Bedeutung der 6ffentlichen Verkehrsmittel

bei der heutigen Erschliessung:

* Die Innenstadt-Haltestellen Zytglogge, Barenplatz, Hirschengraben und insbeson-
dere der Bahnhof (zusammen ca. 245'000 Ein-/Aussteiger pro Werktag) haben eine
herausragende Bedeutung im Vergleich zu den Ubrigen Haltestellen in der Stadt Bern.

* Mit der heutigen Tramachse in der zentralen Hauptgasse ist die ganze Innenstadt op-
timal vom 6V erschlossen. Insbesondere besteht zu allen grossen Warenh&usern ein
Zugang zu den Tramhaltestellen in kurzer Distanz. Bei einer Verlegung des Trams in
die sudliche oder ndérdliche Innenstadt wirde die heutige Erschliessungsqualitat
verschlechtert.

* Die Befurchtung, die hohe 6V-Belastung stelle eine Gefahr fur die Fussganger dar, ist
nicht begrindet. Der Anteil der Unfalle mit offentlichen Verkehrsmitteln macht nur
rund 10% aller Unfalle in der Innenstadt aus. Es sind in den letzten Jahren nur ver-
einzelt Unfélle mit Tram und Bus aufgetreten.

* Die Berner Innenstadt hat heute eine grosse Bedeutung als Detailhandelsstandort,
welch weit Uber die Region Bern hinausgeht. Falls die Innenstadt nicht mehr optimal
mit dem 6V erschlossen ware, so wirde ein Teil der Kunden auf einen anderen Stand-
ort ausweichen.
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Vorausscheidung von Trassee-Varianten

Die zu untersuchenden Linienfihrungen sind einer Vorausscheidung unterzogen worden.
Dabei scheiden mehrere Varianten aufgrund klarer Ausschlussgriinde aus. Bei diesen Va-
rianten wirde die Erschliessungsqualitdt und die Erreichbarkeit der Innenstadt deutlich
verschlechtert, bzw. es wiirden sich massive Auswirkungen auf den Stadtebau und die
ubrigen Verkehrsteilnehmer ergeben. Aufgrund dieser Vorbeurteilung sind fur folgende
Varianten keine vertieften Untersuchungen angestellt worden:

Weitraumige Umfahrung Nord: Bollwerk — Lorrainebriicke — Viktoriarain
Weitrdumige Umfahrung Sitd: Monbijoubricke — Kirchenfeldstrasse
Aufteilung Tramnetze Ost und West (betriebliche Variante)

Tieflegung

Trassee-Untersuchungen Innenstadt

FUr die Ubrigen Linienfihrungs-Varianten in der stidlichen und nérdlichen Innenstadt wer-
den konkrete Trassee-Untersuchungen durchgefuhrt:

Die naheliegendste Ldsung ist eine 2. Tramachse in der Schauplatzgasse - Amt-
hausgasse (Richtung Westen) bzw. in der Bundesgasse — Kochergasse (Richtung
Osten), d. h. ein Einbahnverkehr analog zur heutigen Buslinienfuhrung. Diese Linien-
fuhrung ist technisch machbar. Die Achse Spitalgasse — Marktgasse kénnte teilweise
oder auch vollstandig vom Tramverkehr entlastet werden. Bei einem Trambetrieb
sind jedoch die Konflikte mit der Anlieferung, den Fussgangern und Velofahrern und
damit auch die Fahrzeitverluste fur das Tram deutlich grdsser als heute beim Bus.
Der Bundesplatz, welcher haufig gesperrt ist, wirde durch eine Tramlinienfihrung am
Nord- und Sudrand stark beeintréchtigt. Fahrleitungen vor dem Bundeshaus sind
kaum vorstellbar. Der Bahnhofplatz musste komplett umgestaltet werden. Insgesamt
wurde sich fur die Benutzer eine Verschlechterung der Erschliessungsqualitat erge-
ben.

Mit einer Linienfuhrung via Speichergasse — Nageligasse sind verschiedene unge-
l6ste Probleme verbunden. Mit dieser Achse kdnnte nur eine Teilentlastung der
Hauptgasse erreicht werden, da ein Engpass auf der Négeligasse (teilweise Einspur-
abschnitt) die Kapazitat limitiert. FUr den erforderlichen Umbau des Bahnhofplatzes
sind verschiedene Untervarianten untersucht worden, welche jedoch alle grosse Aus-
wirkungen auf die Organisation des Platzes sowie auf die Gestaltung/Stadtebau hat-
ten. Eine zusatzliche Belastung von Bahnhofplatz/Bollwerk wére schwierig zu lésen.
Konflikte mit Velos, Motorfahrzeug- und Anlieferverkehr sowie die engen Platzver-
haltnisse in den Seitengassen (Haltestellen, Zugang zur Hauptgasse) sind weitere
Problempunkte. Die Erschliessungsqualitat der Innenstadt ware deutlich schlechter
als beim heutigen Angebot.

Eine Linienfuhrung via Hodlerstrasse — Schuttestrasse ist auszuschliessen. Haupt-
problem ist der H6henunterschied zwischen Kornhausplatz und Schittstrasse, wel-
cher eine komplizierte Linienfihrung und den Abbruch mehrerer Geb&dude an der Gra-
benpromenade/Brunngasshalde bedingen wirde. Zudem ware bei dieser peripheren
Linienfuhrung die Erschliessungsqualitat der Innenstadt gegentber heute extrem ver-
schlechtert.
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Fazit

Die Zielsetzung, die Innenstadte fir Fussgangerinnen und Fussgéanger attraktiv auszuges-
talten ist grundsatzlich zu unterstitzen. Wollte man in Bern die Hauptgassen (Spital- und
Marktgasse) vom offentlichen Verkehr befreien, so miisste das ganze Verkehrsnetz (OV,
MIV, LV) in der Innenstadt neu entwickelt werden, was unter anderem mit hohen Kosten
verbunden wére. Die heutige 6V-LOsung ist zwar eine Belastung fur die Hauptgassen,
sie stellt jedoch auch eine hohe Erschliessungsqualitat mit dem 6ffentlichen Verkehr dar:
die Benutzer aller Tramlinien kdnnen umsteigefrei die Innenstadt erreichen. Alle hier ge-
pruften Varianten wirden dagegen eine deutliche Verschlechterung der Erschliessungs-
qualitat in der Innenstadt und héhere Belastungen fur den Gesamtverkehr mit sich brin-
gen. Die heutige Loésung leistet einen wesentlichen Beitrag fiir eine attraktive, umwelt-
freundliche Entwicklung der Innenstadt und tragt damit erheblich zum hohen Modalspli-
tanteil des 6V in der Region Bern bei.

Von den untersuchten Trasseevarianten wére eine 2. Tramachse in der Schauplatzgasse
- Amthausgasse (Richtung Westen) bzw. in der Bundesgasse — Kochergasse (Rich-
tung Osten) die naheliegendste Losung zur teilweisen oder vollstandigen Entlastung der
Hauptgassen. Aufgrund der Auswirkungen auf den Stédtebau (Bundesplatz), auf die An-
lieferung und auf die Ubrigen Verkehrsteilnehmer sowie aufgrund des erforderlichen Um-
baus des Bahnhofplatzes wird kurz- und mittelfristig eine Verlegung des Trams nicht emp-
fohlen. Als langerfristige Option sollen diese Achsen fur ein allfalliges zusatzliches Tram-
trassee freigehalten werden.

Aufgrund der obigen Uberlegungen wird empfohlen, die im Rahmen von Tram Region
Bern angestrebte Netzstruktur mit einer Tramhauptachse Marktgasse — Spitalgasse
weiterzuverfolgen.

Aufgrund einer ahnlichen Beurteilung hatte der Stadtrat bereits am 30. April 1998 eine
analoge Motion Peter Buhler mit 57 Ja gegen 1 Nein (bei 1 Enthaltung) abgeschrieben
(siehe ANHANG 4).

Rudolf Keller & Partner Muttenz, 1. Februar 2010

Verkehrsingenieure AG

N . fasuse

M. Stocklin
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ANHANG
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ANHANG 1: Ein-ZAussteiger pro Haltestelle

Bern Bahnhof 150481( |Parkstrasse 2897| |Eichholz 1158
Zytglogge 36945 |Waldeck 2779| |Zentrum Paul Klee | 1123
Hirschengraben 35116( [Beaumont 2633| [Wwilladingweg 1039
Barenplatz 22142| |Kursaal 2621| |Seminar 1028
Viktoriaplatz 8029| |Thunplatz 2595| |Séagestrasse 987
Monbijou 7897| |Gurtenbahn 2542| |Pestalozzi 979
Breitenrain 7686| |Salem 2524 |Blinzern 956
Sulgenau 7538 |Weltpostverein 2496| [Neumattweg 937
Schanzenstrasse 7465| |Schlossmatte 2457| |Neuhausplatz 895
Gewerbeschule 7372| |Sandrain 2438| |Sportplatzweg 894
Inselspital 7350| |Eichmatt 2349| |Oberfeld 857
Eigerplatz 7185| |Ostermundigen Ruti | 2318] |Tillierstrasse 855
Helvetiaplatz 6190| |[Bollwerk 2317| |Steingrubenweg 848
Mittelstrasse 5985| |wyler 2310| |Bremgarten 843
Langgasse 5810 [Nydegg 2292| |[Munzinger 842
Kocherpark 5712| |Stoéckacker 2207| |Tavelweg 832
Loryplatz 5454| |[Markuskirche 2174| [Hardegg Vidmar 802
Hasler 4857| |Schoénegg 2106| |Aegertenstrasse 786
Ostermundigen Bahnhof 4751 |Wittigkofen 2095| |Rossfeld 737
Wander 4642| |Weissenbuhl 2085| |Thomasweg 716
Wyleregg 4609| |Steinhélzli 2053]| |Elfenau 668
Koniz Zentrum 4604| |Sonnenhof 2018| [Schloss 649
Schénburg 4511| |Statthalterstrasse 2004| [Henkerbrunnli 644
Lorraine 4417| |Saali 1977| |Luternauweg 637
Unitobler 4269| |Brunnen Bahnhof 1970| |Tierpark 620
Brunnadernstrasse 4224| |Wankdorf Bahnhof 1962| |Sandwirfi Friedhof| 542
Bierhuibeli 4189| |Neufeld P+R 1826| |Manuelstrasse 390
Hessstrasse 4102| |Burgernziel 1822| [Kunoweg 386
Wegmiuhlegéssli 4082| |zieglerspital 1815| |Bitziusstrasse 366
Brunnmatt 4024| |Liebegg 1803]| |Weidli 349
Wabern 3881 |Guterbahnhof 1792| |Féahrstrasse 337
Breitfeld 3843 |Cécilienstrasse 1768| |Ramuzstrasse 316
Bundesplatz 3824 |Morgartenstrasse 1744| |Hohliebe 181
Eggholzli 3646| |Gabelbach 1716| |Petruskirche 155
Kdniz Schliern 3642 |Hohe 1682| |Muhlenplatz 44
Rathaus 3523 |Kbniz Weiermatt 1677| |Dampfzentrale 36
Bethlehem Sage 3519| |Blumenfeld 1660| |Lauferplatz 27
Guisanplatz 3445| |Galgenfeld 1609| |Badgasse 19
Unterfuhrung 3391| |Koniz Schloss 1594| |Marzilistrasse 19
Universitat 3383| |Rosengarten 1573| |Zentralwascherei 10
Station Liebefeld 3377| |Weissensteinstrasse | 1572| |Dalmazibriicke 9
Luisenstrasse 3286| |Post Bremgarten 1533

Ausserholligen Bahnhof 3276| |Barengraben 1529

Bachmatteli 3204| |Schosshaldenfriedhof| 1501

Brihlplatz 3184| |Aussere Enge 1495

Spitalacker 3171| |Innere Enge 1457

Ostring 3163| |Bremgartenfriedhof | 1391

Brunnhof 3136| |Tscharnergut 1384

Zollgasse 3128| [Schosshalde 1350

Steigerhubel 3114| |Felsenau 1300

Kaufméannischer Verband 3031 |Ka-We-De 1290

Holenacker 2965| [Bumpliz 1245

Fischermatteli 2924| |Spiegel 1238

Post 2909| [Dubystrasse 1184

Tab.: Durchschnittliche Anzahl Ein-/Aussteiger pro Werktag (Mo-Fr), 1. Quartal 2009.
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ANHANG 2: Unfallsituation Innenstadt Bern

Gebiet = Berner Innenstadt
Zeitraum = 01.01.2004 — 23.09.2009 (=ca. 5 %4 Jahre)

Gruppe Unfélle Verletzte Tote Schaden
Fussgénger-Unfall 15 15 2 4300
Schleuder-Unfall/Selbst-Unfall 1 0 0 20000
Begegnungs-Unfall 1 0 0 6500
Auffahr-Unfall ) g 4 4 0 31500
Unfall bei Vorbeifahren oder 18 7 0 95800
Fahrstreifenwechsel

Unfall beim Richtungswechsel 9 4 0 115900
Unfall beim Queren 3 1 0 18500
Anderer Unfall 15 7 0 46900
Ueberhol-Unfall 0 0 0 0
Tier-Unfall 0 0 0 0
Total 66 38 2 339400

Tab.: Unfalle mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

Gruppe Unfalle Verletzte Tote Schaden
Fussganger-Unfall 87 . 96 3 58500
Schleuder-Unfall/Selbst-Unfall 116 41 0 653800
Begegnungs-Unfall 7 1 0 31500
Ueberhol-Unfall 12 1 0 14900
Auffahr-Unfall 160 81 0 1071500
Unfall bei Vorbeifahren oder 88 21 0 370400
Fahrstreifenwechsel

Unfall beim Richtungswechsel 89 30 0 717000
Unfall beim Queren 14 6 0 103200
Anderer Unfall 106 10 0 352100
Tier-Unfall 0 0 0 -0
Total 679 297 3 3372900

Tab.: Unfalle insgesamt
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ANHANG 3: Tieflegung Tram (Vorschlag gemaéass VISION 2020)
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ANHANG 4: Fruhere politische Vorstdsse und Untersuchungen

Am 13. September 1990 reichte Peter Buhler fur die Fraktion FDP eine Motion ein, in der ein Kon-
zept fur die Optimierung der SVB-LinienfUhrung sowie die Entlastung der Berner Innenstadt vom
offentlichen Verkehr verlangt wurde. Dem Motiondr war es ein Anliegen, dass die immer grosser
werdende Belastung der Innenstadt nicht zu einer Verminderung der Lebensqualitat fuhrt. Er er-
suchte den Gemeinderat, die folgenden Losungen zu analysieren und entsprechende Vorschlage zu
unterbreiten:

1. Vorlage eines optimierten Liniennetzes aufgrund der Nachfrage und der Verkehrsstréme, unter
Einbezug der Bedurfnisse des offentlichen Agglomerationsverkehrs sowie der ubrigen Ver-
kehrstrager.

2. Entlastung des Bereichs Zytglogge — Bahnhof — Hirschengraben vom o6ffentlichen Verkehr,

wobei nicht jede Linie Uber das Zentrum gefuhrt ist und der Fahrplan an den Endstationen
ausgeglichen wird.

Um Mdoglichkeiten fir eine Entlastung der Innenstadt durch den 6ffentlichen Verkehr zu prifen,
waren umfangreiche Abklarungen notwendig, die im Rahmen der Netzoptimierungsstudie
NOPTS B erfolgten. Dabei ist zu beachten, dass mit dem Verkehrsmodell nur die Auswirkungen auf
die Fahrgaste (Fahrzeiten, Umsteigen, etc.) und auf das 6V-Netz als ganzes behandelt wurden.
Andere wichtige Aspekte (technische Machbarkeit, Einfluss auf Standortqualitat und Anlieferung
etc.) konnten mit dem Verkehrsmodell nicht behandelt werden. Weil die Netzoptimierungsstudie
die gesamte Region Bern umfasst, konnte die Innenstadt-Problematik auch im regionalen Rahmen
betrachtet werden. Geprift wurden drei Losungsansatze zur Entlastung der Innenstadt vom of-
fentlichen Verkehr:

» Einfuhrung zusatzlicher tangentialer Linien mit gleichzeitiger Ausdiinnung der bestehenden
Linien durch die Innenstadt.

= Teilweise oder vollstandige Verlegung der 6V-Linien aus der Spital- und Marktgasse in benach-
barte Gassen ohne weitere Anderung des Liniennetzes.

= Teilweise oder vollstdndige Verbannung der 6V-Linien aus dem Bereich Zytglogge bis Bahn-
hof (bei diesem Konzept werden die Linien nur noch tangential an die Innenstadt gefuhrt.

Aufgrund der durchgefuhrten NOPTS-Studie zog der Gemeinderat in seinem Vortrag an den Stadt-
rat vom 02. April 1997 folgende Schlussfolgerungen (leicht gekurzt):

= Eine Verlegung aller oder einzelner 6V-Linien aus der Spital- und Marktgasse in benachbarte
Gassen ist aus verkehrstechnischer Uberlegung, insbesondere aber aus Sicht der Fahrgaste,
nicht zu empfehlen, da sich damit die notwendigen Fusswege deutlich erhéhen und der OV un-
attraktiver wird.

= Der offentliche Verkehr bildet die Hauptschlagader fur die Innenstadt. Es ware falsch, den Zu-
gang zur Innenstadt mit Massnahmen am Liniennetz des 6ffentlichen Verkehrs, deren Wirksam-
keit ungewiss ist, zu erschweren.

= Auch eine Teilverlegung des Tramverkehrs zwischen Bahnhof und Zytglogge fuhrt zu einer deut-
lichen Verschlechterung der Erschliessungsqualitdt und damit zu lAngeren Zugangswegen fur die
Fahrgaste in diesem Bereich.
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= Wenn die Haltestellen Bahnhof und Zytglogge nicht mehr ohne umzusteigen erreichbar sind,
verliert der OV an Attraktivitat. Dies widerspricht auch den Zielsetzungen des Stadtentwick-
lungskonzeptes STEK.

= Die Haltestelle Barenplatz liegt beztglich der Innenstadt-Erschliessung optimal. Jede Verédnde-
rung am Liniennetz wirde zu einer Verschiebung der Haltestelle und zu einer Verschlechterung
der Erschliessung fuhren.

= Die teilweise Auslagerung des Tramverkehrs aus der Spital- und Marktgasse in die Seitengassen
fahrt zu grossen Investitionen fur neue Tramgleise, was hohere Betriebskosten zur Folge hatte.

= Varianten mit einer neuen Linie Uber die Monbijoubriicke fihren einerseits zu héheren Investiti-
ons- und Betriebskosten und erschweren andererseits wegen der Umwege die Erreichbarkeit der
Innenstadt noch vermehrt.

= Die ungunstigen Ergebnisse einer Auslagerung von OV-Linien aus der Innenstadt ergaben sich
aus Modellrechnungen fur die Morgenspitzenstunde. Wahrend dieser Zeit sind vorwiegend Pend-
lerinnen und Pendler unterwegs. Werden die Zwischenzeiten analysiert, wo der Einkaufsverkehr
dominiert, so sind die Ergebnisse noch erheblich schlechter, denn der Einkaufsverkehr ist im
Verhéltnis starker auf die Haltestellen Bahnhof, Barenplatz und Zytglogge ausgerichtet als der
Pendlerverkehr.

Aufgrund dieser Ausfuhrungen und in Anbetracht der Tatsache, dass Massnahmen im Sinne der
Motion getroffen worden sind, die zu einer Minderbelastung der Spital- und Marktgasse durch den
offentlichen Verkehr gefuhrt haben, beantragte der Gemeinderat dem Stadtrat die Abschreibung
der Motion. Die Motion Peter Bihler wurde in der Folge an der Sitzung vom 30. April 1998 mit 57
JA gegen 1 NEIN (bei 1 Enthaltung) abgeschrieben.
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