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Architektur Wartehallen/Kiosk

Ein prazise geschnittenes trapezfdrmiges Glasdach bildet den
Witterungsschutz im  Wartebereich. Formlich schwebend
nenmen die Dachkanten einerseits Bezug auf die wichtige
Langsamverkehrsachse Tscharnerstrasse —Muhlemattstrasse,
andererseits auf die senkrecht dazu liegende Tramachse.
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Die zwei Wartebereiche bilden optisch eine Einheit. Im
Lichtraumprofil der Trams wird das Dach unterbrochen, bleibt
aber als zusammenhangendes Element klar erkennbar. Die
glaserne Transparenz des Daches schliesst den durch die
bestehende Bebauung stark gefassten Raum gegen oben nicht
ab, sondern lasst den Blick Uber die historische Fassade in den
Himmel schweifen.
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Der filigranen Dachkonstruktion, getragen von schlanken
Stutzen, steht der massiv konstruierten Kioskbau gegenuber.
Der dunkel eingefarbte Sichtbeton nimmt Bezug auf die dunkle
Farbung der Kiesflachen, Ubt jedoch Zurtckhaltung gegenlber
der Farbigkeit der benachbarten Fassaden am Eigerplatz.

Mit seiner runden Form definiert sich der Kiosk als autonomes
Volumen. Der Bereich der Haltestelle erfahrt somit keine
Wertung in Vor- und Rdulckseite. Der Platz wird durch die
bestehenden angrenzenden Fassaden definiert und erfahrt
keine weitere Verunklarung.

Eine niedrige, im selben dunklen Beton gehaltene Wand bietet
stadtauswarts Schutz zur Strasse. Diese raumliche Trennung
Uber die ganze Lange der Uberdachten Haltestelle vermittelt
dem wartenden Fahrgast auch in diesem relativ schmalen
Bereich das Gefuhl von Sicherheit.

Den unterschiedlichen Funktionen und Bedurfnissen der
Haltestellen  wird optimal Rechnung  getragen. Die
verschiedenen Haltestellenelemente erganzen sich und bilden
zusammen eine Einheit. Durch die Differenzierung von Form,
Farbe und Material entstehen spannende Wechselwirkungen.
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Trassierung, Gleislage, Gefalle
Aufgrund der topographischen Verhaltnisse (Seftigenstrasse ca.
5.5%; Schwarzenburgstrasse ca. 6.5%) ist der Spielraum fur die
Trassierung stark eingeengt. Das Projekt basiert auf einer
kompakten Anordnung der Weichen und des Herzstlcks, womit
die Projektierungsrichtlinien fur Anlagen flr Strassenbahnen im
m A Netz von Bernmobil eingehalten sind.
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Langsprofil Tramgleis von Weissenbuhl

Die Gefallsverhaltnisse der Kreiselfahrbahn orientieren sich an
der Gleisanlage. Dadurch betragt die Maximalsteigung im
Kreisel ca. 7% (Zieglerstrasse — Schwarzenburgstrasse) und es
kommt zu Gefallsknicken bei der Querung der Schienen. Es
entstehen aber fir die Achsen Schwarzenburg-/Eigerstrasse und
Seftigen-/Zieglerstrasse - insbesondere fur den Veloverkehr —
keine Gegensteigungen.

Etappierbarkeit

Die Realisierung der Gleisanlagen erfolgt in drei Etappen: Ersatz
Gleisanlage Depot, Ersatz Stammgleise und Neubau Gleis in
Richtung Koniz. Die Realisierung der Weichen und Kreuzung im
Bereich des Kreisels findet gleichzeitig mit dem Ersatz des
Stammgleises statt.




