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Verkehrs- und Betriebskonzept

Oberste Ziele des Betriebskonzepts Eigerplatz sind eine hohe
Fahrplanstabilitat far den Offentlichen Verkehr, sichere und
attraktive Verbindungen fur den Langsamverkehr sowie eine
ausreichende Leistungsfahigkeit fur den Individualverkehr.

Der Kreisel Eigerplatz stellt jeder Zeit eine ausreichende
Verkehrsqualitat sicher und sorgt flr einen stetigen
Verkehrsfluss. Die Bedarfslichtsignalanlage (analog Burgernziel-
kreisel) dient ausschliesslich der sicheren und konfliktfreien
Durchfahrt far Fahrzeuge des o6ffentlichen Verkehrs. Die Ampeln
fir den Individualverkehr sind im Grundzustand dunkel und nur
bei Tram- und Busdurchfahrten eingeschaltet (rot). Fir die
Fussgangerubergange sind keine Regelungen vorgesehen.
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Phasen der Bedarfsregelung

Tram und Bus melden sich vor der Kreiseldurchfahrt an und
senden ab dem rechnergesteuerten Betriebsleitsystem (RBL)
Meldepunkte zur An- und Abmeldung. Bei Ausféllen des RBL
und far nicht ausgerUstete Fahrzeuge erfolgt die Notanmeldung
uber im Belag eingelassen Induktionsschlaufen).

Die vom ubrigen Verkehr getrennten Tram-Warteraume auf allen
Zufahrtsachsen stellen auch bei mehreren gleichzeitig
eintreffenden OV-Fahrzeugen einen reibungslosen Betrieb der
Haltestelle Eigerplatz sicher. Die Wartraume liegen stadtaus-
warts auf dem Platz vor den Geb&uden Belpstrasse 65 bis 73,
stadteinwarts in den jeweiligen Eigentrassen in der
Seftigenstrasse (Linie 3 aus dem Weissenbihl) und in der
Schwarzenburgstrasse (Linie 10 aus Koéniz).

Die Belegung Haltestelle Richtung Stadtzentrum wird mittels
Meldepunkten ab RBL tberwacht. Nur bei unbelegter Haltestelle
gibt die OV-Ampel an die Kreiseldurchfahrt bzw.
Haltestelleneinfahrt frei. Ein Uberwachung der Haltestelle
Richtung Koniz ist nicht erforderlich.
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Ausbaufahigkeit

Ohne das Gesamtkonzept der vorliegenden Ldsung zu
beeintrachtigen, kann mit einfachen Anpassungen und
Erganzungen auf eine zukdnftig denkbare Veranderung der
Verkehrsnachfrage reagiert werden. Eine Regelung des
Fussgangerstreifens bei der Tscharnerstrasse kann auch bei
einem erhohten Verkehrsautfkommen oder einem starkeren
Langsamverkehrsstrom  Uber die  Zieglerstrasse eine
ausreichende Verkehrsqualitat auf der Zieglerstrasse oder fur
den Kreisel Eigerplatz gewahrleiten.

Ein Rechtsbypass am Kreisel Eigerplatz kann bei einer
grosseren Verkehrszunahme einen langeren Ruckstau auf der
Eigerstrasse und somit eine Behinderung der Buslinie 28
verhindern und die Leistungsfahigkeit des Gesamtsystems
verbessern.

Langsamverkehr

Der Langsamverkehr soll entsprechend dem Prinzip ,Sicherheit
durch Einfacheit” auf dem gesamten Platzbereich zirkulieren
kbnnen. Der Fuss- und Veloverkehr wird nicht mittels
Vorschriften und Verboten, sondern durch die geschickie
Anordnung von funktionalen und gestalterischen Elementen
gelenkt.

Die Querung der Zieglerstrasse ist fur den Fussverkehr von
grosser Bedeutung. Der Fussgangerstreifen liegt deshalb auf
der HOhe der Tscharnerstrasse und deckt damit die
Hauptwunschlinien des Fussverkehrs und des Veloverkehrs
optimal ab. Der Mittelstreifen unterstutzt eine attraktive und
sichere Querung der Zieglerstrasse auf der ganzen Lange.

Zudem wird ein Teil der Velofahrenden aus Richtung
Schwarzenburg- und Seftigenstrasse Uber den Platzbereich vor
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7% | ' i 7 ' tbersichtliche und klare Fihrung des Veloverkehrs aus Richtung
Schwarzenburg- und Seftigenstrasse in  Richtung der
MUhlemattstrasse.
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Parkierung und Anlieferung

Geschafte mit grossem Warenumschlag weisen eine eigene
Anlieferung mit Rampe auf. Geschafte/Restaurants mit geringem
Warenumschlag liefern Gber den Strassenraum / Platz an.
Insbesondere fiir die Gebaude Belpstrasse 65 bis 73 steht neu
ein Streifen von 3.5 m zwischen dem Tramtrasse und der
Baumreihe zum zeitweisen Freiflachenablad zur Verfugung.

Die Anzahl 6ffentlicher Parkplatze bleibt erhalten, in Einzelfallen
ist ihre Lage gegenuber heute leicht verschoben, z.B. vom
Philosophenweg in die Ziegler-, resp. Belpstrasse.




