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1. Ausgangslage und Aufgabe des Studienauftrages
1.1  Ausgangslage

Bis im Jahr 2030 wird die Bevdlkerung in der Agglomeration Bern um 7 % wachsen und die
Zahl der Beschaftigten um 11 % zunehmen. Als Folge davon werden der motorisierte Indivi-
dualverkehr (MIV) um 16 % und der 6ffentliche Verkehr (OV) um 42 % zunehmen. Das ge-
genwartige Verkehrssystem, u. a. auch der offentliche Verkehr, vermag diese Zunahmen
nicht zu bewaltigen.

Die Belastung auf den Buslinien nach Ostermundigen und Kéniz nimmt gemass den Progno-
sen aufgrund der Neubaugebiete wie Oberfeld sowie der Umnutzungen u. a. im ESP Bahn-
hof Ostermundigen und der Dynamik im Entwicklungsgebiet Kéniz—Liebefeld stark zu. Um
die zukinftige Nachfrage zu bewaltigen, missten die Busse auf der Linie 10 in den Spitzen-
zeiten alle 1 bis 2 Minuten verkehren. Dies ist aus betrieblichen Griinden gar nicht moglich.
Schon die heutige Taktfolge ist nicht stabil zu betreiben und fiuhrt zu Verspatungen sowie
Paketbildung und damit zu einer unzuverlassigen Betriebsabwicklung. Die Buslinie 10
Schliern—Kdniz—Bern—-Ostermundigen—Ruti soll deshalb durch eine weitgehend auf deren
heutigen Achse verlaufende Tramlinie ersetzt werden.

Die neue Tramlinie befindet sich in einem heterogenen, mehrheitlich gewachsenen und sich
in Entwicklung befindlichen urbanen und zum Teil auch suburbanen Umfeld. Das Vorhaben
wird die durchfahrenen Stadtraume flir Jahrzehnte pragen. Gefragt ist deshalb eine wegwei-
sende, zukunftsgerichtete hohe stadtrdumliche Qualitat. Besondere Bedeutung kommt der
Integration in die betroffenen Stadtraume und je nach Quartier auch deren Aufwertung zu.
Interdisziplinares Arbeiten ist eine unabdingbare Voraussetzung.

Das Tram wird den Verkehrsraum weitgehend mit den andern Verkehrsteilnehmerinnen tei-
len miussen. Grosses Gewicht kommt deshalb der Vertraglichkeit mit diesen, insbesondere
dem Langsamverkehr, zu. Durch ein geschicktes Verkehrsmanagement ist die fahrplange-
rechte (wesensgerechte) Betriebsabwicklung des offentlichen Verkehrs sicherzustellen und
die verstetigte Verkehrsabwicklung des Autoverkehrs auf einem dem Stadtraum angemes-
senen Geschwindigkeitsniveau anzustreben. Gefragt ist Offenheit gegeniiber den neusten
technischen, planerischen und gesellschaftlichen Entwicklungen und Méglichkeiten sowie
eine hohe verkehrliche Qualitat.

Trotz hohem Zeitdruck, der Baubeginn ist im Jahr 2014 vorgesehen, soll durch ein geeigne-
tes Vorgehen eine angemessene Partizipation mit klaren Regeln sichergestellt werden.

Der Eigerplatz ist einer der komplexesten Verkehrsknoten in der Stadt Bern. Den Namen
Platz verdient er eigentlich nicht. Hier enden mehrere Strassen des Basisnetzes und Quar-
tierstrassen. Die zuklnftige Tramlinie 10 wird den Platz queren und hier auch eine Haltestel-
le aufweisen. Auf dem Eigerplatz endet die Buslinie 28. Uber die Erschliessung des Weis-
senbihls durch Tram oder Bus ist noch nicht entschieden. Das Tram- und Busdepot am Ei-
gerplatz bedingt betriebliche Randbedingungen und Verbindungen, so u. a. Betriebsgleise.
Viele Velofahrende und Fussgangerinnen benltzen den Eigerplatz in der einen oder andern
Form. Gewadhrleistet sein muss auch die Anlieferung der angrenzenden Geschéafte und Be-
triebe. Der ,Eigerplatz” trennt die primar auf der westlichen Seite angeordneten Wohnnut-
zungen von den 6stlich des Platzes angesiedelten zentralen Nutzungen. Dies fuhrt zu star-
ken, die Achsen des offentlichen Verkehrs und des motorisierten Individualverkehrs queren-
den Fussgangerbeziehungen.



Stadt und Kanton Bern sowie BERNMOBIL suchten im Rahmen des Projekts ,Tram Region
Bern“ flr den Eigerplatz kreative und zukunftsweisende Vorschlage, die auf einer gesamt-
heitlichen stadtebaulichen Betrachtung von Stadtraum, Verkehr und wirtschaftlichen Nutzun-
gen sowie Quartierschutz aufbauen.

Aufgrund der sehr anspruchsvollen und komplexen Aufgabenstellung wurden die Losung
und das aus interdisziplinar arbeitenden Fachleuten bestehende Bearbeitungsteam in zwei in
sich abgeschlossenen Schritten gesucht. Der Ideenwettbewerb als erster Schritt wurde am
10. November 2009 abgeschlossen. Dieser bildete die Grundlage fir den anschliessenden
nun vorliegenden zweiten Schritt.

Zur Weiterbearbeitung im zweiten Schritt empfohlen wurden durch die Jury die folgenden
vier im ldeenwettbewerb bestrangierten Projekte:

Kennwort Federfuhrendes Biro

EIGERTRAM B+S AG, Entwickeln-Planen-Realisieren
Bern

stadtteilpuzzle bauchplan landschaftsarchitektur- und urbanismus
Miinchen

promunturium Hager Landschaftsarchitektur AG
Zirich

CHIARA R+R, Burger und Partner AG, Ingenieure und Okonomen
Bern

Die Auftraggeberin hat diese vier Teams mit der Weiterbearbeitung ihres Projektvorschlages
beauftragt. Im Studienauftrag hatten die Teams die Projekte entsprechend den Vorgaben
des Beurteilungsgremiums zu vertiefen.

Der vorliegende Bericht beinhaltet die Beurteilung durch das Beurteilungsgremium im Stu-
dienauftrag und enthalt die Empfehlungen fir die Weiterbearbeitung in den nachsten Ar-
beitsschritten sowie allgemeine Erkenntnisse des Beurteilungsgremiums.

1.2  Aufgabenstellung

Die beauftragten Teams hatten die Aufgabe, ihren Projektvorschlag aus dem Ideenwettbe-
werb unter Beriicksichtigung der Projektkritik und der Empfehlungen im Bericht des Preisge-
richts vom 10. November 2009 sowie der Startbesprechung und den Zwischenbesprechun-
gen weiter zu bearbeiten. Das im Ideenwettbewerb vorgeschlagene Konzept war in der
stadtrdumlichen und verkehrlichen Ausgestaltung zu bereinigen, zu vertiefen und zu verfei-
nern und es waren die Nachweise betreffend Funktionalitat, Verarbeitung des heutigen Ver-
kehrs, Quartierschutz und LARES (Aspekte der Gender- und Alltagsgerechtigkeit) zu erbrin-
gen.

Fur die Weiterbearbeitung waren die Teams bei der Wahl der Projektelemente grundsatzlich
frei und nicht an ihren Vorschlag im Ideenwettbewerb gebunden. Wechsel von Projektele-
menten waren jedoch an der Zwischenbesprechung resp. der Schlussprasentation nachvoll-
ziehbar zu begrinden.

Bezlglich der Aufgabenstellung im Detail wird auf das Programm fiir den Studienauftrag vom
11. Januar 2010 verwiesen.



1.3

Ziele

(Auszug aus dem Wettbewerbsprogramm vom 22. Juli 2009)

Der Eigerplatz soll zu einem identitatsstiftenden Ort unter Einbezug der lokalen Qualitaten
als Stadtteilzentrum aufgewertet werden. Die anstehenden Veranderungen durch die neue
Tramlinie sollen als Impuls genutzt werden, um das Potential des Ortes auszuschopfen. Die
vielfaltigen Anspriiche beziglich Stadtraum, attraktiven Nutzungsmdéglichkeiten und den
Bedurfnissen aller Verkehrsteilnehmenden entsprechenden Anlagen sind mit einem ge-
samtheitlichen Ansatz aufeinander abzustimmen.

Projektziele

Politische Ziele

Umsetzung

Finanzziele

Transparente Projektentwicklung in einem angemessenen par-
tizipativen Prozess. Mit dem Wettbewerb soll sichergestellt
werden, dass mit mdglichst hoher Sicherheit die richtige Lo-
sung gewahlt wird. Durch den Einbezug der Fach- und Amts-
stellen, der Interessengruppen und der Bevdlkerung sollen de-
ren Anliegen soweit mdglich in das Projekt integriert sowie Ver-
stéandnis und gute Voraussetzungen fir eine breite Akzeptanz-
basis geschaffen werden.

Die wesentlichen konzeptpragenden Elemente missen auf
offentlichem Grund umsetzbar sein.

Eine erste Kostenermittlung dient der Kostenaufteilung unter
den Partnern und deren Finanzplanungen fir die nachste Pha-
se.

Erarbeitung Projekt

Fachliche Ziele

Verfahrensziele

Ermitteln des Bearbeitungsteams mit den Aufgaben, das Pro-
jekt fachlich zu entwickeln, interdisziplinar und partizipativ zu
arbeiten und das Projekt zur Auflage zu bringen.

Aus den beiden ersten Schritten soll ein Vorschlag hervorge-
hen, der anschliessend rasch zum Vorprojekt gebracht und
betreffend Finanzierung dem Bund eingereicht werden kann.

Meilensteine

Terminliche
Ziele

Schritt 1: Start im August 2009

Abschluss im November 2009
Schritt 2: Start im Januar 2010

Abschluss im Mai/Juni 2010
Schritt 3: Vorprojekt bis Ende November 2010
Baubeginn: 2014




1.4 Beurteilungskriterien

Kriterium

Qualitat
des Gesamtkonzeptes

Stadtraumliche und gestalte-
rische Qualitat

Qualitat der Verkehrslésung

Realisierung

Wirtschaftlichkeit

Aspekte
Klarheit der Idee
Innovationsstarke und Zukunftsorientierung

Gesamtheitliche Losung, Abstimmung von Stadtebau, Ver-
kehr und Gestaltung des 6ffentlichen Raumes

Einbindung in das stadtische Umfeld

Beruicksichtigung der Aspekte der Gender- und Alltagsge-
rechtigkeit (LARES)

Aufwertung des Platzes, Freiraumgestaltung und Aufent-
haltsqualitét, Ideen fur die Parallelstrassen

Konzepte Beleuchtung, Fahrleitungen, Plakatierung
Wartehalle / Kiosk / Stadtmobiliar

Materialisierung

Quartierentsorgungsstelle

Nutzungsmoglichkeiten der Flachen und Bezug zu den an-
grenzenden Gebaudenutzungen

Koexistenz und Verkehrssicherheit

Verkehrstechnische Funktionsfahigkeit fur alle Verkehrsteil-
nehmenden

Betriebskonzept OV / MIV / LV
Kohéarenz Langsamverkehr
Quartierschutz (kein Ausweichverkehr in die Wohnquartiere)

Zu- und Wegfahrten, Anlieferung, Parkierung, Veloabstell-
platze

Konzeptpragende Elemente auf 6ffentlichem Grund
Einfachheit der technischen Umsetzung (u. a. Werkleitungen)

Generelle Kosten—Wirksamkeitsbeurteilung (Investitionen
sowie Betrieb und Unterhalt)

Potential fir kommerzielle Nutzungen

Die Kriterien galten als gleichwertig.




2. Bestimmungen zum Studienauftrag

2.1  Auftraggeberin

Planungsgemeinschaft Tram Region Bern, deren oberstes Organ die Behérdendelegation
ist, vertreten durch das Amt fur 6ffentlichen Verkehr des Kantons Bern.

2.2 Teilnehmende

Eingeladen und beauftragt wurden die folgenden von der Jury des Ideenwettbewerbes mit
Beschluss vom 10. November 2009 empfohlenen Teams:

Team ,EIGERTRAM" Federfuihrung B+S AG Entwickeln-Planen-Realisieren
Bern

Team ,stadtteilpuzzle® Federfiihrung bauchplan landschaftsarchitektur-
und urbanismus
Minchen

Team ,promunturium®  Federfuihrung Hager Landschaftsarchitektur AG
Zurich

Team ,CHIARA" Federfiihrung R+R, Burger unq Partner AG
Ingenieure und Okonomen
Bern



2.3 Beurteilungsgremium

Fachleute aus den massgebenden Fachgebieten

Uli Huber
Marie-Noélle Adolph

Jurg Dietiker
Pius Flury
Thomas Ruff

Patricia Wenk

Hugo Staub
Christian Wiesmann
Weitere Mitglieder
Regula Rytz

Wolf-Dieter Deuschle

René Schmied
Thomas Luthi

Andreas Reusser

Ersatz

Sergio Rizzoli

Joachim Rutz
Reto Zurbuchen

Architekt BSA SIA SWB
Landschaftsarchitektin FH
BSLA

MAE, Verkehrs- und Raum-
planer, Prof. FH Winterthur,
Svi

dipl. Architekt ETH SIA
dipl. Ing., Betriebsleiter Frei-
burger Verkehrs AG

dipl. Ingenieurin FH Raum-
planung, FSU Reg. A, dipl.
Mediatorin SDM
Raumplaner ETH NDS SVI
dipl. Arch. ETH SIA FSU

Gemeinderatin Stadt Bern

Kanton Bern,

Amt fiir 6ffentlichen Verkehr
BERNMOBIL
Quatrtiervertreter

Anwohner und Gastwirt am
Eigerplatz

dipl. Ing. EPFL, Verkehrsin-
genieur SVI

dipl. Umwelting. ETH

dipl. Bauleiter, EMBA

Bern (Prasident)
Meilen

Brugg

Solothurn
Freiburg im Breisgau

Rapperswil-Jona

Stadt Bern, Verkehrsplanung
Stadt Bern, Stadtplanung

Direktion Tiefbau, Verkehr und
Stadtgrin
Verkehr

Verkehr

QM3 Quartiermitwirkung Stadt-
teil 1l

Anwohnerinnen und Gewerbe-
treibende

BERNMOBIL

TBF + Partner AG
Stadt Bern, Tiefbauamt



2.4 Technische Vorpriufung, Fachbesprechungen

Fur die Vorprifung und die Fachbesprechungen wurden folgende Expertinnen und Experten

beigezogen:

Daniel Baerlocher

Jukka Etter
Cornelia Graber
Adrian Guggisberg
Nadine Heller
Bernard Koller
Thomas Ledergerber
Hanspeter Liechti
Laszlo Litzko

Urs Lthi

Henry Schmidt
Julian Baker

Selina Holzemer

Externer Beauftragter fur das Verkehrsmanagement
Tram Region Bern

Stadt Bern, Verkehrsplanung

Stadt Bern, Stadtgértnerei

Stadt Bern, Tiefbauamt

Stadt Bern, Fachstelle Gestaltung 6ffentlicher Raum
TBF + Partner AG, Gesamtprojektleitung
BERNMOBIL, Leiter Netzmanagement

Kubik 3, Gestaltung offentlicher Raum

Stadt Bern, Stadtplanungsamt

Amt fur 6ffentlichen Verkehr des Kantons Bern
BERNMOBIL, Bau und Unterhalt

Stadt Bern, Fachstelle Fuss- und Veloverkehr (im
Auftrag der Stadt unterstitzt durch Oskar Balsiger)
TBF + Partner AG, Gesamtprojektleitung

Gemass Programm fiur den Studienauftrag vom 11. Januar 2010, Kap. 4.2, konnte das Be-
urteilungsgremium zur Begutachtung von Spezialfragen weitere Fachpersonen beiziehen.
Davon hat das Gremium Gebrauch gemacht. Jean-Daniel Gross, Denkmalpfleger der Stadt
Bern, wurde zu einem Fachgespréch und zu der Zwischenbesprechung mit dem Team
.CHIARA" sowie zu den Schlussprésentationen am ersten Tag der Beurteilungssitzung bei-

gezogen.

2.5 Begleitung des Studienauftrages

Die Vorbereitung und Begleitung erfolgte durch TBF + Partner AG, Zirich (Gesamtprojektlei-
tung) sowie Fritz Kobi, dipl. Bauing. ETH/SIA/SVI, birokobi gmbh, Miinsingen.

2.6 Art des Verfahrens, Verbindlichkeit

Studienauftrag im eingeladenen Verfahren. Massgebend sind das Gesetz vom 11. Juni 2002
und die Verordnung vom 16. Oktober 2002 tber das 6ffentliche Beschaffungswesen des
Kantons Bern. Im Weiteren gilt die Ordnung fuir Architektur- und Ingenieurstudienauftréage

SIA 143, Ausgabe 2009, subsidiar.

Mit der Annahme des Auftrages haben die Teilnehmenden die Verfahrensgrundlagen, das
Programm fur den Studienauftrag, das Vorgehen und die Entscheide des Beurteilungsgremi-

ums in Ermessensfragen anerkannt.

2.7 Entschéadigung

Die fixe Entschadigung pro Team betragt CHF 50°000.00 inkl. Mehrwertsteuer. Vorausset-
zung fur das Auszahlen war die rechtzeitige Abgabe eines den Vorgaben entsprechenden
Projektes. Alle vier Teams haben die Vorgaben erfiillt und damit Anspruch auf die Entscha-

digung.



2.8 Weiterbearbeitung

Die Auftraggeberin resp. die Stadt Bern und/oder BERNMOBIL beabsichtigen, nach dem
Studienauftrag das oder die durch das Beurteilungsgremium empfohlene(n) Planungs-
team(s) mit der Ausarbeitung der weiteren Planungsphasen zu beauftragen (Vorprojekt und
in einem weiteren Schritt Auflageprojekt mit Kostenschéatzung sowie anschliessend bis und
mit Bau, bei speziellen Teilprojekten sind andere Planungs- und Entscheidschritte denkbar).
Vorbehalten bleiben die Plangenehmigungs-, Kredit- und Zustimmungsbeschliisse der zu-
standigen Instanzen von Bund, Kanton und Gemeinden.

Die Auftraggeberin behalt sich vor, fir die Weiterbearbeitung inkl. Bau gegebenenfalls quali-
fizierte Teamerg&nzungen in zuwenig abgedeckten Fachbereichen zu verlangen (vgl. Hin-
weise im Programm flir den ldeenwettbewerb vom 22. Juli 2009, Unterlage 13, Ziff. 3.1

und 3.2).

Hinsichtlich Aufgaben, Anforderungen, Schliisselpersonen, Leistungsfahigkeit und Modalité-
ten wird auf Ziffer 8.7 im Programm fir den Ideenwettbewerb vom 22. Juli 2009 verwiesen.
Mit einer Mehrheit von mindestens drei Viertel der Stimmen des Beurteilungsgremiums und
der Zustimmung der Auftraggeberin kénnen hervorragende Beitréage, die wesentliche Ver-
stdsse gegen Programmbestimmungen aufweisen, ebenfalls zur Weiterbearbeitung empfoh-
len werden (SIA 143 / 2009, Art. 22).

3. Dialog
3.1 Startsitzung

Themen der Startsitzung unter der Leitung des Prasidenten des Beurteilungsgremiums vom
26. Januar 2010 mit jedem einzelnen Team waren Erlauterungen der Beurteilung und der
Uberlegungen des Preisgerichts, die Einfilhrung der Teams in die erweiterte Aufgabenstel-
lung, eine erste Simulation des Verkehrs mittels VISSIM sowie das Beantworten von Fragen.
Seitens des Beurteilungsgremiums nahm eine Delegation teil.

3.2 Fachgespréache

Mit allen Teams wurden Fachgesprache zu den Themen

— Langsamverkehr

— Gleisgeometrie und betriebliche Fragen BERNMOBIL

einzeln durchgefuhrt. Teilgenommen haben Julian Baker (Fachgesprach Langsamverkehr)
und Sergio Rizzoli sowie Henry Schmidt (Fachgesprach Gleisgeometrie und betriebliche
Fragen BERNMOBIL). Geleitet wurden die Fachgesprache durch Fritz Kobi, Wettbewerbs-
begleitung.

Das Team CHIARA wurde zudem beziglich des vorgeschlagenen Baus im Dreieck Belp-
strasse / Zieglerstrasse / Philosophenweg zu einem Fachgespréch mit Jean-Daniel Gross,
Denkmalpfleger der Stadt Bern, Cornelia Graber, Stadtgartnerei Bern, Christian Wiesmann,
Stadtplaner, Uli Huber, Prasident des Beurteilungsgremiums und Fritz Kobi, Wettbewerbs-
begleitung, eingeladen.

Sofern Fragen resp. die Antworten von allgemeinem Interesse waren, erfolgte anschliessend
eine Orientierung per E-Mail an alle Teams.
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3.3 Zwischenbesprechung

Am 15. Mérz 2010 fuhrte das Beurteilungsgremium eine Zwischenbesprechung mit jedem
Team einzeln durch. Themen waren der Stadtebau, eine VISSIM-Simulation und der Lang-
samverkehr. Jedes Team konnte zudem weitere eigene Themen zur Diskussion stellen. An
der Zwischenbesprechung mit dem Team CHIARA nahm auch Jean-Daniel Gross, Denk-
malpfleger der Stadt Bern, teil.

Dem Antrag des Teams ,promunturium® um eine Teamerganzung durch Giuliani Honger
Architekten, Zurich, stimmte das Beurteilungsgremium zu. Es wurden alle Teams informiert.
4. Vorprufung

4.1 Eingereichte Projekte

Alle vier Projekte wurden termingerecht eingereicht.

4.2  Ablauf

Die Projekte wurden einer wertungsfreien, formellen und technischen Vorprifung unterzo-
gen.

Die Eingangskontrolle wurde durch Urs Luthi (Amt fur offentlichen Verkehr) und die Vollstan-
digkeitsprufung durch Selina Holzemer (TBF + Partner AG) und Fritz Kobi (Wettbewerbsbe-
gleitung) durchgefihrt.

Die Priifung der Ubereinstimmung mit den im Programm zum Studienauftrag gestellten An-
forderungen und Randbedingungen inkl. der anlasslich der Startsitzung und der Zwischen-

besprechung vorgenommenen Prazisierungen erfolgte durch die Expertinnen und Experten
(vgl. ziffer. 2.4). Die Ergebnisse sind im Vorprufungsbericht vom 6. Mai 2010 detailliert zu-

sammengestellt.

4.3 Ergebnisse

Die Vorprufung hat zu den nachstehenden Ergebnissen gefuhrt:

Formelle Vorprifung

Alle Projekte werden den formellen Vorgaben gerecht.

Materielle Vorpriufung

Die Teams haben sich intensiv und engagiert mit der Aufgabenstellung auseinandergesetzt.
Die hohe fachliche Qualitat der eingereichten Unterlagen zeigt dies deutlich. Trotzdem war
kein Team in der Lage, alle fachlichen Bedingungen vollumfanglich zu erftllen. Es kénnen

nicht alle Konflikte zu 100 % bereinigt werden, was seine Ursache letztlich in der Komplexitat
der Aufgabenstellung hat.
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5. Beurteilung durch Beurteilungsgremium, Erkenntnisse und Empfehlungen

Das vollstéandige Beurteilungsgremium versammelte sich am 10. und 11. Mai 2010 zur Beur-
teilung der eingereichten Projekte. Am 10. Mai 2010 erfolgte zudem eine je separate Prasen-
tation inkl. Beantwortung von Fragen des Beurteilungsgremiums durch die Projektverfassen-
den.

Nach einem ersten Rickblick auf die Prasentationen im Plenum erfolgte das Beschreiben
der Projekte in fachlich gemischten Gruppen mit anschliessender Bereinigung der Beschrei-
bungen durch das ganze Beurteilungsgremium vor den Projekten. Mit der Kenntnisnahme
der Beurteilung durch den Denkmalpfleger der Stadt Bern und einem ersten Andiskutieren
maglicher Empfehlungen wurde der erste Sitzungstag des Beurteilungsgremiums abge-
schlossen.

Am zweiten Sitzungstag wurden die Beschliisse Uber die Weiterbearbeitung sowie die fachli-
chen Empfehlungen gefasst und der Bericht des Beurteilungsgremiums verabschiedet. Ab-
geschlossen wurde die Beurteilung mit den Ublichen Abschlussarbeiten zum weiteren Vor-
gehen und zur Verdffentlichung.

5.1 Entscheide aufgrund der Vorprifung

Das Beurteilungsgremium nahm Kenntnis von den Ergebnissen der Vorprifung. Nach dem
kommentierten Orientierungsrundgang mit wertneutralem Vorstellen der Gberarbeiteten Pro-
jekte inkl. Vergleich mit dem im Ideenwettbewerb eingereichte Vorschlag und dem Antrag
aus der Vorprifung beschloss das Beurteilungsgremium einstimmig:

Es werden alle vier Projekte zur Beurteilung zugelassen

5.2 Beurteilung

In verkehrlicher Hinsicht vermogen die Projekte ,EIGERTRAM®, ,promunturium® und ,stadt-
teilpuzzle” den funktionalen Bedurfnissen gerecht zu werden, jedoch mit leicht unterschiedli-
chen Qualitatsleveln. In der konkreten Umsetzung der verkehrstechnischen Ausgestaltung
und Details weist das Projekt ,EIGERTRAM" dank seiner Einfachheit und leichten Verstand-
lichkeit Vorteile auf. Bei der Ausgestaltung der Platzsegmente zeichnet sich das Projekt
~promunturium* durch einen ortsgerechten und Uberzeugenden Umgang mit dem 6ffentlichen
Raum aus.

Die eingehende Beurteilung aller Vorschlage befindet sich in der Projektdokumentation im
Anhang.

5.3 Wiardigung

Ausgehend von der Eingabe im Ideenwettbewerb hatten die Teams ihren Projektvorschlag
zu konkretisieren, zu vertiefen und zu verifizieren. Nicht abgewichen werden durfte dabei von
der gesamtheitlichen Bearbeitung von Stadtraum, Verkehr, Gestaltung, wirtschaftlichen Nut-
zungen und Quartierschutz. Gefragt war tendenziell eine Verstarkung dieser Betrachtungs-
weise.

Mit den weiterbearbeiteten Projekten ist es den Teams gelungen, den hohen Anspriichen
gerecht zu werden, auch wenn dabei in der detaillierten Bearbeitung Konflikte zu Tage tra-
ten, die planerisch nur schwer oder nur bedingt gelést werden konnten. Aufgezeigt haben
damit die Teams das im Bereich des Eigerplatzes im Rahmen der aktuellen Vorgaben noch
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Machbare. Das fundierte transdisziplindre Auseinandersetzen und die fachliche Bearbeitung
auf einem hohen Niveau erlaubten dem Beurteilungsgremium eine eingehende und qualifi-
Zierte Beurteilung.

Fur die geleistete Arbeit, das dahinter stehende hohe Fachwissen und grosse Engagement
sowie den damit zur Losungsfindung geleistete Beitrag, sprechen das Beurteilungsgremium
und die Auftraggeber den Teams und allen Teammitgliedern ihren grossen Dank aus.

54 Empfehlung zur Weiterbearbeitung
Das Beurteilungsgremium empfiehlt folgende gemeinsame Weiterbearbeitung:

— In verkehrlicher Hinsicht das Projekt ,EIGERTRAM" durch B+S AG
— In stadtrAumlicher und gestalterischer Hinsicht das Projekt ,promunturium* durch Hager
Landschaftsarchitektur AG und Giuliani Hénger Architekten

Die Federfihrung ist B+S AG zu Ubertragen.

Betreffend Beurteilung der einzelnen Projekte wird auf die Projektdokumentation im Anhang
verwiesen.

Die Verfuigung Uber den Zuschlag und die Auftragserteilung erfolgt schriftlich durch das Amt
fur offentlichen Verkehr des Kantons Bern.

5.5 Erkenntnisse des Beurteilungsgremiums

— Jedes der vier Projekte enthalt Vorschlage, die einen Beitrag zur Meinungsbildung und
zu mehr Quartiervertraglichkeit leisten, sei dies im Bereich Stadtraum/Gestaltung des 6f-
fentlichen Raumes und/oder im Bereich Verkehr.

— In verkehrlicher Hinsicht weisen die Projekte vier Losungsanséatze fur den Knoten
Schwarzenburg-, Ziegler-, Eiger- und Seftigenstrasse auf:
e Lichtsignalgeregelte Kreuzung
e Kreisel mit einstreifigen Ein- und Ausfahrten
e Kreisel mit einem Bypass
o Kreisel mit zwei Bypassen
Aufgezeigt wurde somit ein breites realistisches Spektrum. Das Beurteilungsgremium war
deshalb in der Lage, eine fundierte Beurteilung vornehmen zu kdnnen.

— Auf dem Knoten Schwarzenburg-, Ziegler-, Eiger- und Seftigenstrasse hat VISSIM ge-
zeigt, dass nur ein Kreisel den verkehrlichen Bedurfnissen zu genligen vermag. Dabei ist
das Beurteilungsgremium zur Auffassung gelangt, dass eine mdglichst einfache Losung
ohne Bypass situations- und verkehrsgerecht ist.

— Auch in gestalterischer / stadtraumlicher Hinsicht weisen die Projekte ein breites Spekt-
rum auf, von sehr zurlickhaltender Gestaltung bis hin zu grésseren Inszenierungen auf
dem Eigerplatz. Das Beurteilungsgremium konnte bei seiner Meinungshildung somit
ebenfalls auf gute und ausreichende Unterlagen zuriickgreifen.

— Fur eine Doppelhaltestelle Tram und Bus sind die raumlichen Verhaltnisse am Eigerplatz
zu knapp. Eine derartige Haltestelle ist an diesem Ort nicht machbar.

— Auf dem Eigerplatz kdnnen nicht fur alle Anspruchsgruppen Maximalldsungen gefunden
werden.
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— Die Verbesserung der Zugange zur Terrasse beim Hochhaus fuhrt zu einer besseren
Anbindung des Gebaudes an den offentlichen Raum.

— Das Verfahren hat gezeigt, dass das Schliessen der Liicke in der Randbebauung beim
Tram-/ Busdepot (,Depothaus” des Projekts ,CHIARA") stadtebaulich wiinschenswert ist.

— Eine gute stadtraumliche und verkehrliche Ausgestaltung des Eigerplatzes ist ohne Inan-
spruchnahme von Parzellen Dritter moglich.

5.6  Weitere Empfehlungen des Beurteilungsgremiums

— Die gefundene gesamtheitliche Losung stellt unabhéangig von der Gibergeordneten Pla-
nung Tram Region Bern ein ideales Projekt fir die Umgestaltung des Eigerplatzes dar.
Als eigenstandiges gesamtheitliches Projekt ist es deshalb auch umzusetzen, falls sich
die Realisierung von Tram Region Bern verzdgern sollte.

— Die Ausgestaltung des Kreisels, insbesondere des Rondells im Zentrum, ist hinsichtlich
der Sicherheit der Velofahrenden und des Geschwindigkeitsverhaltens der Autofahren-
den zu optimieren.

— Die Beleuchtung ist in ihrer Vielfalt in Richtung Vereinfachungen zu tberprifen, ohne
dabei die Sicherheit im 6ffentlichen Raum abzumindern.

— Der vorgeschlagene Standort fur die Quartierentsorgungsstelle ist wohl ideal, hinsichtlich
Realisierbarkeit jedoch zu Gberprifen.

— Kontakte zu den Anstdsserinnen sind moglichst friihzeitig aufzunehmen.

6. Ausstellung

Die Wettbewerbsarbeiten sind vom 17. bis zum 27. Mai 2010 an der Effingerstrasse 53 in
Bern offentlich ausgestellt. Die Ausstellung ist werktags und am Pfingstmontag von 17 Uhr
bis 20 Uhr sowie am Samstag und Sonntag von 10 Uhr bis 13 Uhr getffnet. Der Eintritt ist
frei.
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Anhang: Projektdokumentation



Projekt EIGERTRAM

Federfiihrung B+S AG, Entwickeln-Planen-Realisieren, Bern
Projektleiter Walter Schaufelberger
Adresse Muristrasse 60, 3000 Bern 31

Mitarbeitende Verkehr: Walter Schaufelberger
Strassenraum: Urs Dubach
Verkehr: Matthias von Moos
Trassierung, Gleisgeometrie: Andrzej Tubielewicz
Verkehrsmodell: Johannes Liesch
Verkehr: Ruedi Lanz
Darstellung: Afrim Esadi, Florian Kislig

Beigezogene Landschaftsarchitektur: Daniel Moeri, Moeri+Partner AG, Bern

Spezialisten Stadtebau: Claude Rykart, Rykart Architekten, Giimligen
Stadtebau: Stefan Rufenacht, Rykart Architekten, Gimligen
Visualisierung: Beni Hallberg, TwinDesign, Liebefeld

Beschreibung des Projektes
Leitidee (Zitat Projektverfassende)

Der motorisierte Individualverkehr wird auf den Hauptachsen gebindelt und die Tramlinie
damit vor grossen Konflikten verschont.

Nicht notwendige Strassenfihrungen werden zuriickgebaut und die Freiraumfragmente so
zur grésstmoglichen zusammenhéangenden Platzfolge gefiigt.

Mit dem einfachen Kreisel entsteht ein tbersichtlicher flexibler Verkehrsknoten.

Wenige Leitlinien, Einbauten und Ersatzpflanzungen schaffen die gewlinschte Ordnung, Aus-
ristung und Stimmung.

Grundidee des Projekts ist das Zusammenbinden der heutigen einzelnen Platzsegmente zu
einer grosszigigen zusammenhangenden Vorzone. Erreicht wird dies durch das Reduzieren
der erforderlichen Strassenflache, ohne damit die Leistungsfahigkeit zu beeintréchtigen. Eine
einheitliche Materialisierung, Bepflanzung und Formensprache unterstiitzen die Funktion des
Platzes im Stadtgeflige. Der Eigerpark im Dreieck Philosophenweg / Belpstrasse / Ziegler-
strasse mit einer ,knorrigen Fohre* dient als Ruckzugsraum, wahrend sich auf dem Eigerplatz
die geschéftliche und verkehrliche Lebendigkeit konzentriert.

Der Kreisel mit einstreifigen Zufahrten, der Mittelbereich auf der Zieglerstrasse, die Schlies-
sung der Belpstrasse und die Beschréankung der Lichtsignalregelung auf das Gewahrleisten
der fahrplangerechten Abwicklung des 6ffentlichen Verkehrs reduzieren die Trennwirkung der
Verkehrsanlagen. Ausserhalb der Strassenflache gilt das Mischverkehrsprinzip Fussverkehr
und Velofahrende. Sicherheit dank Einfachheit ist der Grundgedanke.

Das trapezférmige, transparente, schwebende Haltestellendach ist einerseits Merkpunkt fur
die Nutzerlnnen des o6ffentlichen Verkehrs und andererseits fur den Langsamverkehr Hinweis
auf unterschiedlich genutzte Flachen. Die wichtige Verbindung Tscharnerstrasse — Eigerplatz
— Muhlemattweg liegt auf der Wunschlinie und weist mit der vorgesehenen Ausgestaltung
erfahrungsgemass kurze Wartezeiten auf.
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Leitidee

Der motorisierte Individualverkehr wird auf den Hauptachsen
gebiindelt und die Tramlinie damit von grossen Konflikten
verschont.

Nicht i i werden zurii und
die so zur grosstmogli
hangenden Platzfolge gefiigt.

Mit dem einfachen Kreisel entsteht ein Ubersichtlicher flexibler
Verkehrsknoten.

Wenige Leitlinien, Einbauten und Ersatzpflanzungen schaffen
die gewtnschte Ordnung, Ausriistung und Stimmung.

Gestaltung und Stadtebau

Stadtebaulich bildet der Eigerplatz den Ubergang von der

dichten innerstadtischen Bebauung zur lockereren
des i il i Er ist

zwischen gewerblicher Nutzung und Wohnen. Die den Platz

definierende Bebauung ist somit in ihrer Form und Nutzung sehr

heterogen.

Die im Projekt und
der MIV-Flache erlaubt ein  Zusammenbinden der heutigen
Platzsegmente. Die Funktion als Stadtteilzentrum wird durch
(] und a Vorzonen gestarkt.
Gestalterisch soll der Eigerplatz durch einheitliche Mdblierung,
isi und ein 4
Erscheinungsbild erhalten. Die Kleinbauten und
Gestaltungselemente formulieren eine eigene Geometrie und
nehmen dabei bewusst keinen Bezug auf vorhandene Fluchten
und Achsen des verwinkelten Platzes. Mit der Aufhebung des
der an die Zi entsteht im
nérdlichen Bereich des Eigerplatzes ein von Fassade zu
Fassade i it beruhigter
bereich. Der lebendige Haltestellenbereich in der mittleren Partie
des Eigerplatzes erfahrt Kidrung durch Reduktion auf wenige,
sorgfltig gesetzte Gestaltungselemente.

Die bestehenden Baume werden durch die Gestaltungs-

und  mit von
Einzelbaumen und freien Baumgruppen erganzt. Der Platzraum
soll als Ganzes erscheinen. Der feine Randabschluss entlang
der Tramgleise und die Position von Kiosk und Méblierung
schaffen eine sichere Leitung der Verkehrsteilnehmer.

Verkehr

Im Knotenzulauf und Platzbereich werden Tram/Bus und
Individualverkehr entflochten. Der MIV wird auf den Haupt-
achsen mit minimaler Flache konzentriert und am Hauptknoten
iber einen leistungsfahigen Kreisel abgewickelt.

Lichtsignalanlagen ~ dienen  nur  bedarfsweise der  OV-
Priorisierung (analog Burgernzielkreisel).

Entlang der gibt es fiir die ganger Trottoirs,
fur den leichten Zweiradverkehr Velostreifen. Die fir den
L. wichtige i s -
Haltestelle Eigerplatz - Muhlemattstrasse wird attraktiver und
sicher.  Der i i i die
Trennwirkung.

Die 2 a ioniert mit wenigen
aber I Einbauten und als flexible und

sichere Mischverkefrsfléche fiir Fussganger, Velo, OV und
Anlieferung.




Beurteilung durch das Beurteilungsgremium

Das Gesamtkonzept ist eindeutig und verstandlich: Ziel ist die Flache fir den MIV mdglichst
gering zu halten und die Strasse so weit westlich anzuordnen wie dies verkehrlich vertretbar
ist, um dadurch viel Gestaltungsspielraum fir die verschiedenen 6ffentlichen RAume im Os-
ten zu erhalten. Dieses Ziel wird erreicht und gleichzeitig eine Uberzeugende Verkehrslo-
sung aufgezeigt.

Der neu geschaffene Gestaltungsspielraum wird jedoch zu wenig ausgenutzt und die vorge-
schlagenen Massnahmen Uberzeugen nur teilweise. Der nérdliche Platz ist ein Ort des Tref-
fens und des Aufenthalts. Das Angebot fur diese Nutzungen ist wenig differenziert und et-
was gar bescheiden gehalten. Im Weiteren scheint die Wahl der ,knorrigen Foéhre” als Er-
ganzung der bestehenden Baume an diesem stadtischen Ort atmospharisch und raumlich
fraglich. Der mittlere Platz wird durch die teilweise Uberdachung in einen ruhigen und einen
verkehrlichen Teil unterteilt. Dadurch ergibt sich eine klare Fiihrung des Fussganger- und
Veloverkehrs in West-Ost Richtung. Die Form des Daches erscheint jedoch etwas zufallig.
Die kirrzere und nicht die langere Seite des Schutzdaches verlauft parallel zu den Tram-
schienen. Damit profitieren weniger Benitzerlnnen der offentlichen Verkehrsmittel vom Wet-
terschutz. Die Pflanzung einer weiteren Fohre mit einer-Sitzgelegenheit stdlich des Hoch-
hauses und am Rand der stark befahrenen Strasse ist unglnstig gesetzt. Die Gestaltung
des Bodenbelages mit weissen Kieselsteinen im Asphaltbelag ist interessant. Die genaue
Abgrenzung dieses Belages gegeniuber dem Quartier scheint jedoch zufallig und wird nicht
verstanden.

Die vorgeschlagene Verkehrslosung Gberzeugt. Die verlangte Leistungsfahigkeit des Kno-
tens wird erreicht, der 6ffentliche Verkehr kann wesensgerecht und mit stabilem Fahrplan
abgewickelt werden. Der klare, einfache und sich gut in das Stadtbild einfligende Kreisel ist
eine sowohl formal als auch verkehrstechnisch bestechende Ldsung. Alle Verkehrsteilneh-
merinnen finden Ubersichtliche und sichere Fiihrungen. Der Verkehrsfluss ist vor allem auch
fur den offentlichen Verkehr zu jeder Zeit ohne Stérungen gesichert. Diese gute Losung
verhindert zugleich Ausweichverkehr in das Quartier. Die klare durchgehende Gestaltung
der Zieglerstrasse mit Mittelstreifen ist Giberzeugend. Die Form des Kreisels und die Breite
der Fahrbahn fihren zu vergleichsweise grossen Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen
Veloverkehr und MIV. Durch die Vergrosserung des Kreiselzentrums kdnnte das Problem
gelost werden. Die vorgeschlagene Kreiselldsung weist Reserven fir die zukiinftige Ver-
kehrsentwicklung auf.

Die technische Umsetzung ist problemlos machbar und die Ausfiihrung mit angemessenen
Kosten realisierbar.

Das Projekt EIGERTRAM besticht durch eine rationelle und tbersichtliche Verkehrslésung.
Die vorgeschlagene gestalterische Lésung vermag trotz einfachen Mitteln, oder vielleicht
gerade wegen der zu einfachen und undifferenzierten Mitteln, nicht zu Gberzeugen.
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Verkehrs- und Betriebskonzept

Oberste Ziele des Betriebskanzepts Eigerplatz sind eine hohe

Fahrplanstabiitst far den &ffentlichen Verkehr, sichere und

atirakiive Verbindungen fir den Langsamverkehr sowie eine
L it far den Indivi

Der Kreisel Eigerplatz stellt jeder Zeit eine ausreichende
Verkehrsqualitét ~ sicher und sorgt fir einen stetigen
Die ichtsi (analog i
kreisel) dient ausschliesslich der sicheren und konfliktfreien
Durchtahrt fiir Fahrzeuge des offentlichen Verkehrs. Die Ampeln
fir den Individualverkehr sind im Grundzustand dunkel und nur
bei Tram- und Busdurchfahrten eingeschaltet (rot). Fur die

sind kaine
N O

\ o
Iy ,Q

Tram und Bus melden sich vor der Kreiseldurchfahrt an und
senden ab dem rechnergesteuerten Betriebsleitsystem (RBL)
Meldepunkte zur An- und Abmeldung. Bei Ausfallen des RBL
und fiir nicht ausgeriistete Fahrzeuge erfolgt die Notanmeldung
tber im Belag eingelassen Induktionsschlaufen).

Die vom brigen Verkehr getrennten Tram-Warteraume auf allen
Zufahrtsachsen  stellen auch bei mehreren —gleichzeitig
Ov- igen einen reit Betrieb der
Haltestelle Eigerplatz sicher. Die Wartrume liegen stadtaus-
warts auf dem Platz vor den Gebauden Belpstrasse 65 bis 73,
stadteinwants in den Jeweiligen Eigentrassen in der
Seftigenstrasse (Linie 3 aus dem Weissenbihl) und in der
Schwarzenburgstrasse (Linie 10 aus Kéniz).

Die Belegung Haltestelle Richtung Stadtzentrum wird mittels
Meldepunkten ab RBL tberwacht. Nur bei unbelegter Haltestelle
gibt die OV-Ampel an die Kreiseldurchfahrt bzw.

i frei. Ein U der Haltestelle

Richtung Kéniz ist nicht erforderlich.

Ausbaufihigkeit

Ohne das Gesamtkonzept der vorliegenden Lésung zu
beeintrachtigen, kann mit einfachen Anpassungen und
Erganzungen auf eine zukiinftig denkbare Veranderung der
Verkehrsnachfrage ~reagiert werden. Eine Regelung des
A ifens bei der kann auch bei
einem erhdhten Verkehrsaufkommen oder einem  stérkeren
Langsamverkehrsstrom  Gber  die  Zieglerstrasse  eine
itat auf der Zi oder fir

den Kreisel Eigerplatz gewahrlaiten. .

Ein Rechtsbypass am Kreisel Eigerplatz kann bei einer
grésseren Verkehrszunahme einen langeren Rickstau auf der
Eigerstrasse und somit eine Behinderung der Buslinie 28
verhindern und die Leistungsfahigkeit des Gesamtsystems
verbessern.

Langsamverkehr

Der L soll dem Prinzip ,Sicherheit
durch Einfacheit' auf dem gesamten Platzbereich zirkulieren
kénnen. Der Fuss- und Veloverkehr wird nicht mittels
Vorschriften und Verboten, sondern durch die geschickte

von i und i Elementen

gelenkt.

Die Querung der Zieglerstrasse st far den Fussverkehr von
grosser Bedeutung. Der Fussgangerstreifen liegt deshalb auf
dor Hohe der Tschamerstrasse und deckt damit die
' inien des F und des

optimal ab. Der Mitelstreifen unterstitzt eine atiraktive und
sichere Querung der Zieglerstrasse auf der ganzen Lange.

Zudem wird ein Teil der Velofahrenden aus Richtung

und Gber den ich vor
dem Coop fahren. Die Anordnung von Haltestellenmobiliar,
Kiosk, a und im ich Coop
schafft ohne i i und Signalisation eine

tbersichtliche und Klare Filhrung des Veloverkehrs aus Richtung
Schwarzenburg-  und ~ Seftigenstrasse in  Richtung  der
Mihlematistrasse.

Parkierung und Anlieferung

Geschafte mit grossem Warenumschlag weisen eine eigene
Anlieferung mit Rampe auf. Geschafte/Restaurants mit geringem
Warenumschlag liefern tber den Strassenraum / Platz an.
Insbesondere fir die Gebaude Belpstrasse 65 bis 73 steht neu
ein Streifen von 85 m zwischen dem Tramirasse und der
Baumreine zum zeitweisen Freiffachenablad zur Verfigung.

Die Anzahl sffentlicher Parkplaize bleibt erhalten, in Einzelfallen

ist ihre Lage gegentber heute leicht verschoben, z.B. vom
Philosophenweg in die Ziegler-, resp. Belpstrasse.
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Architektur Wartehallen/Kiosk

Ein prazise geschnittenes trapezfdrmiges Glasdach bildet den
i im ich.  Férmlich

nehmen die Dachkanten einerseits Bezug auf die wichtige

L:

andererseits auf die senkrecht dazu liegende Tramachse.

Die zwei Wartebereiche bilden optisch eine Einheit. Im
Lichtraumprofil der Trams wird das Dach unterbrochen, bleibt
aber als zusammenhangendes Element Kiar erkennbar. Die
glaserne Transparenz des Daches schiiesst den durch die
bestehende Bebauung stark gefassten Raum gegen oben nicht
ab, sondern lasst den Blick ber die historische Fassade in den
Himmel schweifen.

Der filigranen Dachkonstruktion, getragen von schlanken
Stitzen, steht der massiv konstruierten Kioskbau gegencber.
Der dunkel eingefarbte Sichtoeton nimmt Bezug auf die dunkle
Farbung der Kiesflachen, tbt jedoch Zurtickhaltung gegentiber
der Farbigkeit der benachbarten Fassaden am Eigerplatz.

Mit seiner runden Form definiert sich der Kiosk als autonomes
Volumen. Der Bereich der Haltestelle erfahrt somit keine
Wertung in Vor- und Ruckseite. Der Platz wird durch die
bestehenden angrenzenden Fassaden definiert und erfahrt
keine weitere Verunklarung.

Eine niedrige, im selben dunklen Beton gehaltene Wand bietet
stadtauswérts Schutz zur Strasse. Diese raumliche Trennung
Gber die ganze Lange der Uberdachten Haltestelle vermittelt
dem wartenden Fahrgast auch in diesem relativ schmalen
Bereich das Geftihl von Sicherheit.

Den unterschiedlichen Funktionen und Bedirfnissen der
Haltestellen  wird  optimal ~ Rechnung ~ getragen. Die
verschiedenen Haltestellenelemente erganzen sich und bilden
zusammen eine Einheit. Durch die Differenzierung von Form,
Farbe und Material entstehen spannende Wechselwirkungen.

Trassierung, Gleislage, Gefélle

Aufgrund der i i ca.
5.5%; Schwarzenburgstrasse ca. 6.5%) ist der Spielraum firr die
Trassierung stark eingeengt. Das Projekt basiert auf einer
kompakten Anordnung der Weichen und des Herzstiicks, womit
die Projektierungsrichtlinien fiir Anlagen fiir Strassenbahnen im
Netz von Bemmobil eingehalten sind.

£

-~
Langsprofi Tramiais nach Kenz

& §

Langsprofi Tramgais von Welssarbin!

Die a| a der Krei: et sich an

der Gleisanlage. Dadurch betragt die Maximalsteigung im
Kreisel ca. 7% (Zieglerstrasse — Schwarzenburgsirasse) und es

Kommt zu Gefalisknicken bei der Querung der Schienen. Es

entstehen aber fiir die Achsen Schwarzenburg-/Eigerstrasse un
et - fir den

g
keine Gegensteigungen.

Etappierbarkeit

Die Realisierung der Gleisanlagen erfolgt in drei Etappen: Ersatz
Gleisanlage Depot, Ersatz Stammgleise und Neubau Gleis in
Richtung Kéniz. Die Realisierung der Weichen und Kreuzung im
Bereich des Kreisels findel gleichzeitig mit dem Ersatz des
Stammgleises statt.
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Platzflaiche

Die soll 4 die
Teilbereiche ( drei Dreieckplétze ) zu einem ganzen verbinden.

Die Ausbildung des Platzbelages erfolgt durch einen

einhitichen Belag ( ., Ob */ Oberflachenbehandiung mit hellem

Feinkies ) ohne storende Unterbrechungen durch andere
falien und isse, etc. ( Teppi )-

Die ruhige Platzflache fasst die Vielfalt der raumbildenden
i i Baustile,

und breite
2zu einer i

et
 FRRERRTGAN)
H T [ [

°F

Integration Strasse

Alle Platzflachen werden mit der hellen " Oberflachen-
behandlung " ausgebildet. Einzig die Strasse, zwei Fahrbahnen
in dunklerem Schwarzbelag, getrennt durch den Mittelstreifen,
durchlaufen den Platz und werden so integrierter Teil des
Gesambildes Eigerplatz.

und

Die Baumpflanzung mit Fohren und der feine Kiesbelag
(Oberflachenbehandiung) verleihen dem Platz eine starke
sigene Identitat. Eine Identitat, die sich mit den immergrinen,
. knorrigen und skurrilen * Féhren ganzjhrig als besonderen, .,
poetischen * Ort erleben lasst.

Der Eigerplatz wird zum unverwechselbaren und stimmungs-
vollen Raum im Stadigefige von Bern.

Die runden Sitzelemente werden aus Holz massgefertigt und als
Kreissegmente um die Baume angeordnet. Sie verstérken so als
ische Einheit, Mo und die Ruhe
des Platzes und bieten im Schutz des Blatierdachs einen Ort mit
grosster  Aufenthaltsqualitat.  Abfalleimer und ~ ériliche
Stimmungs-leuchten erganzen das , Gity public Element *,

Beleuchtungskonzept

Die Fahrbahn- und Platzbeleuchtung wird ~grundsétzlich
aufgehangt. Als Seilhangepunkte dienen Geb&ude und
Fahrleitungsmaste soweit méglich, um den Platz nicht mit
zusatzlichen Kandelabern zu stéren.

Die Stimmungsleuchten bei den Baumen unterstitzen die
Primérbeleuchtung, sind aber in Art und Grésse auf die
arfrisse der in den einzelnen Si

ausgerichtet.

Oberspannungsplan

Werkleitungen

Die L des
der
umlegungen sind hauptsachlich eine Felge der neuen

fihrt auch zu

Glelslanlage. Dies betrifft insbesondere die Gas- und
in der zwischen Phil

und der Direktion Bermmobil, sowie die Gas- und
in der Zudem  sind

diverse, Gber den ganzen Projekiperimater verieilte

Die vorgeschlagene Pflanzung von neuen Baumen nimmt
Riicksicht auf die bestehenden Werkleitungen sei es durch die
Lage der Neupflanzungen oder durch die Wahl eines
Flachwurzlers.




Projekt promunturium

Federfihrung  Hager Landschaftsarchitektur AG, Zirich
Projektleiter Guido Hager

Adresse Bergstrasse 85, 8032 Ziirich

Mitarbeitende  Landschaftsarchitektur: Guido Hager
Landschaftsarchitektur: Pascal Posset
Landschaftsarchitektur: Monika Schenk
Lichtplanung: Lena Knufinke
Visualisierungen: Karol Kruk

Beigezogene Verkehrsplanung: Steven Kappeler, Kontextplan, Bern

Spezialisten Verkehrsplanung: Markus Hofstetter, Kontextplan, Bern
Verkehrsplanung: Christian Farner, Bern
Architektur: Lorenzo Giuliani, Giuliani Honger Architekten AG, Zirich
Architektur: Christian Honger, Giuliani Honger Architekten AG, Zurich
Architektur: Marc Frochaux, Giuliani Hénger Architekten AG, Zurich
Architektur: Andreas Treier, Giuliani Honger Architekten AG, Zirich

Beschreibung des Projektes
Leitidee (Zitat Projektverfassende)

Durch die Klarung und Starkung der Raumkanten entsteht eine klar lesbare Gliederung zwi-
schen offenem, pulsierendem Platz und ruhigem, beschaulichem Park. Mit der verkehrlichen
Neuordnung und der Entflechtung von Strasse und Tram werden eine grossziigige Ausdeh-
nung des Aufenthaltsbereichs und eine eindeutige Nutzungsgliederung erreicht. Das weitum
sichtbare Eigerhochhaus wird zur Landmarke und markiert den Eigerplatz als Angelpunkt
verschiedener Stadtteile. Im Haltestellenbereich definiert ein ephemeres und gleichsam
schwebendes Dach verschiedene Raumzonen. Am Tag dient es als Schattenspender, in
der Nacht als Lichttrager, das mit der indirekt beleuchteten Untersicht Kaligramme in den
Sternenhimmel schreibt.

Der Eigerplatz wird zum Angelpunkt zwischen unterschiedlichen Quartieren, indem er als
ein zusammenh&ngender Bereich mit einer klaren Gliederung gestaltet wird. Der Verkehrs-
knoten Eigerplatz wird dabei zum Kreisel umgebaut. Zusammen mit der Reduktion der
Strassenflache kann so die Trennwirkung abgemindert werden.

Das Eigerhochhaus als stadtebauliche ,Landmarke” wird in seiner FL_J_nktion gestarkt u. a.
durch ein mit der Platzbeleuchtung gekoppeltes ,Lichtspiel“. Mit der Offnung des Vorplatzes
wird das Hochhaus an den Eigerplatz angebunden.

Ein Zeichen setzen die Haltestellen mit dem als schwebendes Dach auf zentralen Mittelstiit-
zen ausgebildeten Witterungsschutz. Gleichzeitig werden damit unterschiedliche Nutzungs-
zonen auf der Platzebene angedeutet.

Als Treffpunkt und Aufenthaltsort wird das nérdliche Platzsegment ausgebildet. Das Licht-
konzept beinhaltet hell beleuchtete Dachuntersichten bei den Haltestellen, unterschiedlich
hohe Stelen mit farbigen Lichtkegeln, ein ,warmweisser Lichtschleier* an der Hochhausfas-
sade und ein illuminierter Wasserschleier” beim Brunnen im Park. Es entstehen Bilder resp.
.Kaligramme". Eine stets wechselnde Bildergeschichte auf dem Eigerplatz.
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Beurteilung durch das Beurteilungsgremium

Das Projekt basiert auf einer differenzierten Analyse der stadtrdumlichen Situation, welche
zu einer Starkung der Raumkanten mittels quartiertypischen Baumalleen fihrt. In die beste-
hende diffuse rdumliche Situation setzen die Projektverfassenden einen fur das Quatrtier
massstabsgerechten kleinen Park zur Erholung. Rund um das Hochhaus wird der Raum als
offener Platz frei gespielt und aufgerdumt, das Hochhaus wird zur Landmark, der Platz zum
Angelpunkt zwischen den Quartieren. Das Beurteilungsgremium lobt diese klare Leseart,
welche die Qualitaten des Ortes starkt.

Die Setzung eines leichten, schwebenden Daches ist in formaler Hinsicht die Uberraschen-
de Innovation. Das Dach Gbernimmt neben der wichtigen Funktion als Haltestelle raumglie-
dernde Funktionen. Als Raumbildner gliedert es den Eigerplatz Giberzeugend in Warte-, Be-
wegungs- und Aufenthaltszonen. Die kleine Flache mit den dichten Nutzungsansprichen
erhalt ein Gesicht, das mehr ist als nur Tram-/Bushaltestelle. Der Vorschlag verspricht zu
einem neuen Quartiertreffpunkt zu werden.

Gekonnt wird Licht zur Inszenierung der Stadtrdume und der Bauten eingesetzt, wobei die
einzelnen Lichtthemen im dichten Nebeneinander sich auch zu konkurrenzieren drohen.
Der kleine Park als griine Oase ist ein wertvoller Aufenthaltsort von hoher Qualitat. Von
Zierpflanzen gerahmt und geschiitzt, aber dennoch offen und gut einsehbar ist die kleine
Anlage mit dem Brunnen, der zugleich Spielobjekt und Gerauschkulisse ist, ein attraktiver
unaufgeregter Freiraum.

Die vorgeschlagene Materialisierung ist bewahrt und kostengiinstig. Das Mobiliar und der
Kiosk Gberzeugen. Hingegen mussen die Dimensionen des Daches auf ihre Tauglichkeit als
Wetterschutz tberprift werden.

Die Leistungsfahigkeit des Kreisels mit den beiden Bypéassen ist nahe am Optimum, wel-
ches an dieser Stelle zur Bewaltigung des Gesamtverkehrs mdglich ist. Dadurch kann der
Verkehr auch in den Spitzen ohne unzumutbare Rickstaulangen und Wartezeiten abgewi-
ckelt werden. Der oOffentliche Verkehr kann wesensgerecht und mit stabilem Fahrplan abge-
wickelt werden. Der Mehrwert des Bypasses aus der Eigerstrasse fir die Gesamtlosung ist
nicht gegeben; die Einspurstrecke ist zu kurz, um einen zahlbaren Mehrwert zu generieren.
Gleichzeitig fuhrt der Bypass fur den Langsamverkehr zu Sicherheits- und Qualitatsverlust
(langere Querung fur Fussgangerinnen, Beschleunigungsstrecke fur MIV bei wenig Verkehr
fuhrt zu Gefahrdung der geradeaus fahrenden Velofahrenden).

Der gute primére Gesamteindruck der Verkehrslosung wird durch folgende Fehler getribt:

— Die Haltekanten sind zu nahe an den Kurvenbdgen zur Belpstrasse und zum Depot an-
geordnet.

— Die Vorgaben bezuglich Gleisgeometrie, Trassierung und Kurvenradien sind nicht erfillt
(z. B. Radius im Kreiselbereich kleiner 25 m).

— Die Velospur entlang des Gleises in die Haltestelle ist zu schmal und Uberschneidet das
Lichtraumprofil des Trams.

— Die Velofiihrung bei den Querungen tber die Zieglerstrasse entspricht nicht dem tat-
séchlich zu erwartenden Verhalten der Velofahrenden.

Insgesamt Uberzeugt der Vorschlag auf gestalterischer und architektonischer Ebene. Insbe-
sondere ist der Einsatz der Mittel dem Ort angemessen. Die Eingriffe werten den Ort unab-
hangig von den Nutzungen in den angrenzenden Gebauden auf. Die Ideen von hoher Quali-
tat vermogen auch bis in die Detaillierung zu tiberzeugen. Die gute Verkehrskonzeption hin-
gegen scheitert an der Konkretisierung.
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Projekt stadtteilpuzzle

Federfihrung  Bauchplan ).( landschaftsarchitektur- und urbanismus
Projektleiterin  Tina Roj

Adresse Georgenstrasse 112, 80798 Miinchen, Deutschland

Mitarbeitende
Landschaftsarchitektur: Rupert Halbartschlager
Landschaftsarchitektur: Marie-Theres Okresek
Landschaftsarchitektur: Ernst Kérmer
Landschaftsarchitektur: Ines Goldmann
Landschaftsarchitektur: Loie Jacotey
Statik / Konstruktion: Peter Kneidinger

Beigezqgene Verkehrsplanung: Michael Szeiler, Rosinak & Partner ZT GmbH, Wien
Spezialisten Medienkunst: Yuji Oshima, Wien

Beschrelbung des PrOJektes

\V ‘ i
Leitidee (Abbildung und Zitat Projektverfassende)
Transformatlon des zerklUfteten Eigerplatzes zu einem Identitat stiftenden Stadtbaustein

Das Projekt nimmt die Heterogenitat als Chance auf und starkt die positiven Qualitaten der
bestehenden Strukturen. Der vorhandenen Vielfalt soll eine Plattform geboten werden. Die
einzelnen Platzfragmente werden zu einem Ganzen zusammengefligt, so dass der Eigerplatz
als zusammenhangendes Puzzle wahrgenommen werden kann. Das erhéhte ,Tableau® aus
hellem Ortsbeton mit einem Fugenmuster ist dem offentlichen Verkehr und dem Langsam-
verkehr mit unterschiedlichen Aufenthaltsqualitaten vorbehalten. Der Autoverkehr passiert
am Rande auf abgetrennten Achsen. Auf dieser Grundlage werden drei spezifische Atmo-
sphéren entwickelt:

— Die Eigermitte als Scharnier, als geschéftige Mitte mit den Haltestellen. Ein besonderes
Merkmal bildet hier die Tramwartehalle mit einer Lamellenstruktur, welche Durchblicke er-
laubt.

— Der Eigerhain im nérdlichen Platzbereich als Rickzugsbereich und den Aussenbestuh-
lungen der Gaststatten.

— Der Eigerbalkon im Stden mit dem gegen den Platz hin getffneten Vorbereich des
Hochhauses.

Der Kreisel mit einstreifigen Zufahrten, der Mittelbereich auf der Zieglerstrasse, die Schlies-
sung der Belpstrasse und die Beschréankung der Lichtsignalregelung auf das Gewahrleisten
der fahrplangerechten Abwicklung des 6ffentlichen Verkehrs reduzieren die Trennwirkung der
Verkehrsanlagen. Ausserhalb der Strassenflache gilt das Mischverkehrsprinzip Fussverkehr
und Velofahrende.

Nachts sind die Lamellen des Witterungsschutzes bei den Haltestellen auch Leuchtelement.
Diese Elemente werden auch im Ubrigen Platzbereich als platzspezifische Beleuchtung ein-
gesetzt. Haltestelle und die einzelnen Leuchtlamellen bilden zusammen das Ruckgrat der
offentlichen Beleuchtung auf dem Platz.

Als klar strukturierter und identitatsstiftender Ort soll der Eigerplatz in die umliegenden Quar-
tiere ausstrahlen.
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Beurteilung durch das Beurteilungsgremium

Die Idee eines zusammenhéngenden, neu definierten Stadtteilstiickes ist wohl auf dem Plan
klar erkennbar, es wird aber bezweifelt, ob dies in der realen rAumlichen Wahrnehmung
auch der Fall ist. Die Figur des Puzzles kann stadtebaulich nicht nachvollzogen werden. So
ist nicht verstandlich, wieso die Blockrandbebauung stdlich des Philosophenweges gleich
wie das Hochhaus als Teil des zusammenhangenden ,Tableaus* dargestellt wird, da sie
doch ein Teil der benachbarten Quartierstruktur ist.

Die Figur des ,Tableaus" vermag sowohl in ihrer Ausdehnung und stadtrdumlichen Proporti-
on als wie auch in der Materialisierung nicht zu Giberzeugen. Sie wirkt in der Massstéablich-
keit zur Stadtstruktur tberzeichnet. Uberzeugender sind hingegen die drei sorgfaltig gestal-
teten und atmospharisch differenzierten Platzbereiche Eigerhain, Eigermitte und Eigerbal-
kon, mit je hoher Aufenthaltsqualitat. Damit wird eindeutig eine Aufwertung des bestehen-
den, dreiteiligen Eigerplatzes erreicht.

Herzstlick bildet eine identitatsstiftende Haltestellenskulptur aus weissen Betonbiigeln mit
schitzender Verglasung auf dem Dach und teilweise an den Riickwé&nden. Der Nutzen be-
schrankt sich jedoch vor allem auf Haltestellenfunktionen und unterlasst wirksame raumliche
Beziehungen zur Platznutzung. Das vorgeschlagene Beleuchtungskonzept Uberzeugt und
unterstitzt das Zusammenbinden der drei Platzbereiche mit spezieller Ausleuchtung der
Haltestelle als Zentrum.

Die bestehenden Baume werden mit weiteren Baumen erganzt. Die beliebigen Setzungen
von neuen Baumen im sidlichen Bereich tberzeugen nicht. Fir die bestehenden Erdge-
schossnutzungen bieten sich gute Mdglichkeiten von Aussennutzflachen in den einzelnen
Platzbereichen an, speziell beim Eigerbalkon.

Die Verkehrslosung mit einem kleinen Kreisel und einem Bypass, an dem das Tram seitlich
vorbei gefiihrt wird, reduziert die Verkehrsflache auf das absolut Notwendige. Die verlangte
Kapazitat des Knotens wird erreicht, es bestehen aber keine Leistungsreserven. Bypass
und seitliche Tramfihrung bringen Vorteile beztiglich Leistungsfahigkeit und Querungswin-
kel der Velos bei den Tramgeleisen. Sie fiihren aber zu gravierenden Nachteilen beztiglich
Ubersichtlichkeit und Verkehrssicherheit, insbesondere fiir den Veloverkehr bei der Kreisel-
ausfahrt Richtung Kdéniz. Zudem ist der sichere Betrieb des Knotens bei einem Ausfall der
Lichtsignalanlage nicht gewahrleistet.Die klare, durchgehende Gestaltung der Zieglerstrasse
mit Mittelstreifen ist Uberzeugend. Hinter der Haltestelle stadteinwérts bleibt der Veloverkehr
ungelenkt, was auf der Platzflache hinter dem Wartebereich zu Konflikten fihrt.

Die Offnung des Philosophenweges fiir den MIV bringt keine erkennbaren Vorteile und wi-
derspricht den Anforderungen des Quartierschutzes. In dieser Hinsicht wird auch der Rick-
stau auf der Eigerstrasse in Fahrtrichtung Eigerplatz kritisch beurteilt.

Die technische Umsetzung des Ortbetonbelages mit den (Entwasserungs-) Fugen ist auf-
waéndig und wird als realitatsfremd beurteilt.

Die aufwandig konzipierte Haltestelle, der helle Betonbelag und die vorgeschlagene weitere
Moblierung mit hohem Gestaltungsanspruch fihren vergleichsweise zu hohen Umsetzungs-
kosten.

Das Konzept besticht vor allem durch die konsequente Ausrichtung auf die Idee des Stadt-
teilpuzzles und durch eine typologisch interessante Verkehrsldsung. Die Idee der vorge-
schlagenen Stadtteilfigur vermag jedoch stadtebaulich nicht zu Gberzeugen.
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Verkehrssystem
Dem Verkehrssystem am Eigerplatz liegt das Prinzip der Koexistenz von Fussgangern, OPNV-Bens
Velafahrorn und Fahreaulonkorn fugtinde. Dor Svskiers Eerpats aid st enahSoonigin reel

weiche vorrangig Fussgangern, Velofahrern und dem dffentichem Verkehr zugeordnet ist. Der molorisiere
Verkehr umspult den Eigerplatz und wird als belebendes Element interprefiert

Der

Kealsvarkehy organisier, Damit wira die verkehricha oriane des Vertretnotens miimietond o foe
siger, snchever Verkehrsablauf gewahrleistet. Eine Signalres priorisiert den IV. Die Eigentrassés im
Zulat 2. Krcloverkehs lehem ane reoungaloss OPNV-FahRunG und ienen als Werteraums 1m Fai it
oalegten Haltestele

Die Arme des Knolens sind als Hauplstrassen mit Tempo 50 signalisiert, wéihrend im verkehrsberuniglen Ne-
benslrassennetz Tempo 30 herrscht.
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Verfogung.
Bereich gestaltet (Tempo 30-Tor).

Die Belpstrasse ist fur den motorisierlen Durchzugsverkenr im Bereich des Eigerplatzes gesperrt. Als Aller-
native steht die Route Matienhofstrasse — Zieglerstrasse zur Verfgung. Der Strassenzu

Materialisierung . exemplarischer Aufbau

5o - Prsophenysg s dom Zubvlnger- und Liefeverkenr (Quel- und Zilvrksh) vorbehatien, Mit sinem
igerstrasse wird der 1tz gewshrleistet
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ehr und - wo dieser gestattet st - mit dem Fahrzeugverkehr gemischt, Das Velonetz bietet eine sehr grosse
Flexivilat in der Routenwahl. Das stark erhéhte Angebot an Veloabstellanlagen ist ber die drei raumlichen
Abschnitte vertelt. Wahrend die Stellplatze am Eigerbalkon und im Eigerhain hauptsachiich fur den Zielverkehr
interessant sein werden, iegt auf jenen in der Eigermitte ein Akzent fur Bike & Ride.

Lisferzonen zur Verfigung, die
Nuﬂungsr\ an der Ee\pstmsse S Gusron do Yramglelse ‘am Platz des Eigerhains auch von der Zieg-
lersirasse erreichbar,

Materialisierung ausserhalb des Puzzlesticks:
gescnlossenparige Obercne Asphal
flenporige Bereiche: Chaussierung
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Kiosk und Plakatierung Méblierung Stationsrippe . Ferigteil

Kiosk in Leichbauweise

Abmessung: 6,85m x 1,85 x 2,80m ()

dreisaitiger Leuchtkasten fur Plakatierung entsprechend der
Plakatiormate F2, F12, 200

Materialisierung der Aufiagen analog zu
Fassadenplatten des Kiosks
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Der heute wenig einpragsame Ort ist gekennzeichnet durch das zuféllige, relativ bezie-
hungslose Zusammentreffen unterschiedlichster stadtischer Elemente.

Das neue Verkehrssystem birgt jetzt die Chance, einen urbanen Raum mit hoher Identitat
zu schaffen, der Elemente der bestehenden Strukturen aufnimmt und damit eine koharente
Weiterentwicklung, im Sinne einer Verdichtung nach Innen, ermdglicht.

Dabei soll eine hohe Vertréaglichkeit der einzelnen Systeme geschaffen werden. Verkehr,
Freiraumgestaltung, Stadtraume und Nutzungen sollen sich gegenseitig im Sinne eines ur-
banen Transformators starken.

Stadtebauliche Leitidee ist das Vervollstandigen der Strassenraume und Randbebauungen.
Bestehende Bebauungslicken werden geschlossen. Auf dem nérdlichen Platzsegment wird
ein neues Gebaude (Deltahaus) vorgeschlagen. Durch die erganzenden Randbebauungen
und das Deltahaus entsteht im sidlichen Bereich ein Grossplatz mit den beiden Elementen
Haltestellenbereich und Terrasse. Letztere soll Uberdacht werden. In den Randbebauungen,
im neuen Deltahaus und auch in den Gebauden Eigerplatz 1 und 3 werden publikumsinten-
sive Erdgeschossnutzungen vorgeschlagen. Baumscheiben, Intarsien und ergéanzende
Baumpflanzungen zeichnen den Grossplatz.

Verkehrstechnisch wird der Knoten Eigerplatz weiterhin als lichtsignalgeregelte Kreuzung
ausgestaltet. Auch die Querung Tscharnerstrasse wird durch Lichtsignale geregelt. Auf der
Zieglertasse ist ein zusatzlicher Fussgéngerstreifen vorgesehen. Durch die Straffung der
Strassenanlagen wird die Trennwirkung in raumlicher Hinsicht reduziert.

Hochstammige Baume an den Raumkanten und feingliedrige Baume auf den Platzen in den
Fussgangerbereichen unterstitzen die stidtebauliche Leitidee. Vorgesehen sind spezielle
Baumscheiben mit strahlenartigen Erweiterungen mittels Gussintarsien. Die Intarsien kon-
nen auch fur weitere technische Funktionen genutzt werden. Die fest montierte Eigerbar,

z. B. als gusseiserner Solitdr, macht den Aufenthalt auf dem Platz attraktiver. Als Beleuch-
tung sind eine konventionelle Fahrbahnbeleuchtung und im Platzbereich zwei Mastleuchten
vorgesehen, welche zusammen mit den Bodenleuchten (Intarsien) unter den Baumen eine
besondere Lichtsituation schaffen, ergénzt durch die Beleuchtungen bei den Laden und den
Haltestellen.



Der heute wenig einpréagsame Ort ist gezeichnet
durch das zuféllige, relativ beziehungslose Zusam-
mentreffen unterschiedlichster stadtischer Elemente.

Das neue Verkehrssystem birgt jetzt die Chance,
einen urbanen Ort mit hoher Identitat zu schaffen,
der Elemente der bestehenden lokalen Strukturen
aufnimmt und damit eine koh&rente Weiterentwickl-
ung, im Sinne einer Verdichtung nach innen,
ermdglicht.

o M
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Bearbetungsperimelg

Verkehr
Die bestehende Kreuzung bleibt in ihrer Funktionsweise grundséitzlich
erhalten, wird aber an die neuen Bedirfnisse angepasst und optimiert.
Die Stadtebene wird als grosser Fussgangerbereich zusammengefasst,
der von i prézise itten wird. Sekundére
Fahrbeziehungen flhren teilweise liber den Platzbereich. Das Tram in
Seitenlage erlaubt eine direkte Integration im Fussgéngerbereich Die
Haltestellen sind wichtige Ziel- und Quellpunkte fiir einen Grossteil der
Benutzer dieses neuen urbanen Subzentrums und sind darum auch direkt
auf den Platz ausgerichtet. Der Umsteigeort wird zum aktivierten urbanen
resp. zum Treff- und
Die réumliche Trennung des Platzbereichs von der durchgehenden Achse
fir den MIV fiihrt zu einer Reduktion der notwendigen Querungen
respektive zu einer deutlichen Verkiirzung der Querungsdistanzen.
Konflikte und gegenseitige Stérungen werden minimiert. Die heute
méglichen Fahrbeziehungen fiir den Veloverkehr bleiben erhalten. Die

Trennung vom ioh wird zu Gunsten einer
Durchmischung und damit einer Belebung des Platzes aufgegeben.

Gestaltung

Die Gestaltung ist zweiteilig: Hochstammige, grésstentsils bestehende

Baume begleiten die Raumkanten des iibergeordneten

Blockrandsystems, die zum Platz fiihren. Feingliedrige Baume beleben

und gliedern die Fussgangerbereiche im ibergeordneten Platz. Dabei

werden diese auch als réumliche Elemente begriffen, die die

Fussgangerstrome an knappen Stellen unaufdringlich lenken. Die
(teilweise mit und ihre

Erweiterungen geben einen leichten und spielerischen Hinweis au die

Besonderheit und auf das raumliche Gefiige des Platzes.

Das mobilier urbain (u.a. Tramwartehallen, Banke, Plakattréger etc.)
ibernimmt die Typologie der Stadt Bern und verweist auf die Integration
des gesamten Platzgebietes in die weitere Umgebung. Der Platz ist die
besondere ihrung des. Die

werden ionell und in Weiterfii der
im weiteren Kontext beleuchtet.
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Stadtebau und Bautypologie

Im Sinne einer wird das urspri

mit wohl definierten Strassenraumen, d.h. mit Randbebauungen

vervolistandigt. Das Grundkonzept wird im Sinne der Stadtraumklarung

mit einem neuen Gebéude (Deltahaus) vor dem Eigerhaus erganzt. Die
neu-alten mit verwandten

bilden den Rahmen fiir das BKB Hochhaus, das somit nicht mehr

es ist,
welches seinerseits aus der normalen Typologie des lokalen Kontextes
entwickelt wird.

Das Raumgefiige und sein Akzent bilden innerhalb des Grossplatzes
einen pragnanten ,Platz im Platz", der einerseits mit der iberdachten
Terrasse vor dem Coop- Pavillon und andererseits mit dem Boulevard
Belpstrasse auch nutzungsméssig erganzt wird. Die Abfolge der
offentlichen Rdumen Terrasse-Platz-Boulevard wird zum zentralen und
urbanen Identitétsmerkmal des neu gekldrten Ortes ohne Restréume.

Nutzung und Etappen
Das erwiinschte urbane Leben mit Begegnung, Austausch und
Kommunikation wird intensiviert durch das prazise und leicht verknappte

Die intensi die aut
der bestehenden aufbaut, sind dabei instrumental: Vor dem Coop-
Pavillon ist ein Aussenverkauf vorgeschlagen. Die Hauser Eigerplatz 1
und 3 sollen umgenutzt werden: EG .8, fiir Bar und Kiosk, OG: Wohn-
ungen (Die Bilros finden in den Neubauten bestens Platz). Die Neubauten
(Delta- und Dépothaus) erhalten im EG eine attraktive dffentliche Nutzung
2ur katalytischen Forderung der Urbanitt. Insbesondere kann mit dem
kurzen Boulevard Belpstrasse ein besonderes Stick Stadt geschaffen
werden.

Die Verkehrsanlagen werden in einer Etappe gebaut. Die erginzenden
Bauten und gestalterischen Massnahmen konnen in Etappen realisiert
werden. Die Neubauten (Defta-, Dépdthaus) sollten wegen ihrer urbanen
Bedeutung und weil sie auf ffentlichem Grund stehen moglichst friin
realisiert werden.

cHiara W 1T



Beurteilung durch das Beurteilungsgremium

Das Hauptinteresse der Projektverfassenden gilt der Klarung der stadtraumlichen Situation
mittels Schliessen von Bauliicken innerhalb des Bearbeitungsperimeters. Diese Grundkon-
zeption ist schlissig und nachvollziehbar. Um den sidlichen Bereich des Eigerplatzes zu
starken wird vorgeschlagen, den nérdlichen Dreieckplatz vor dem Postgebaude zu Uber-
bauen. Die Setzung des sogenannten Deltahauses ist in der Logik des gewahlten Konzepts
zwar konsequent, fihrt aber zu einer Beeintréchtigung des hochwertigen Postgebaudes im
Norden, das auf seine Platzwirkung hin konzipiert wurde, und zum Verlust eines 6ffentlichen
Raums mit Aufwertungspotential. Insgesamt scheint die gewéhlte Strategie aufwandig und
von vielen Unsicherheiten gepragt zu sein, zumal auch private Grundstiicke in die Uberle-
gungen mit einbezogen werden und auf die bestehende Architektur im Bereich der An-
schlussstellen teilweise wenig Riicksicht genommen wird. Das Schliessen der Baullicke an
der Zieglerstrasse auf der Hohe des Tramdepots wird von der Jury explizit als wertvoller
Beitrag zur Kenntnis genommen. Ambivalent wirkt dagegen der Umgang mit dem Hoch-
haus. Die Idee einer Lesart des Raumes um das Hochhaus und Uber die Strasse hinweg als
Grossplatz, auf den sich die Gestaltung mit den Baumen und Intarsien bezieht, ist in der
Realitat so nicht erlebbar. Obwohl formal mit einem neuen Glasdach seine stadtebauliche
Integration angestrebt wird, vermag die Ausformulierung dieses Elements diesem Anspruch
nicht gerecht zu werden.

Die VISSIM-Uberprufung der vorgeschlagenen Kreuzungslésung mit Lichtsignalregelung
zeigt, dass diese die ndétige Leistungsfahigkeit fiir den privaten wie den 6ffentlichen Verkehr
nicht zu erbringen vermag. Die Folge sind unzumutbare Rickstaus, in denen vor allem auf
der Seftigenstrasse auch die Trams steckenbleiben. Der Vorschlag der Rechtsabbiegebe-
ziehung Seftigenstrasse — Eigerstrasse als Mischspur tber den Fussgangerbereich ist un-
tauglich. Die Veloftihrung Uber die mehrspurigen Knotenzufahrten ist sehr heikel und wiirde
viele Velofahrende tberfordern. In der Schwarzenburgstrasse ist ein Velostreifen vorgese-
hen, aber auf Kosten der Eigentrassierung des Trams. Wenn die Trams wie vorgesehen die
Einfahrtmdglichkeit in die Haltestelle abwarten missen, wird deshalb der Verkehr blockiert.
Dies fuhrt zu einer massiven Kapazitatsreduktion fur den motorisierten Individualverkehr.
Der auf den Platzflachen vorgesehene Mischverkehr ist zweckmassig. Die Koexistenz wird
durch die vorgeschlagene Gestaltung mit Baumen und Intarsien unterstitzt. Die Weiterent-
wicklung der Baumscheiben mit den Intarsien ist interessant. Die vorgeschlagene Baumbe-
leuchtung von unten ist aus dkologischer Sicht (dark sky) nicht erwiinscht.

Die Umsetzung der Leitidee der Stadtreparatur und die daraus resultierende Wirkung auf
die stadtebauliche Fassung des Platzbereiches sind sehr langfristig angesetzt. Es sind kei-
ne Ubergangsmassnahmen fiir diese konzeptpragenden Elemente zur Uberbriickung dieser
Zwischenzeit aufgezeigt.

Die Umsetzungskosten der Elemente im offentlichen Raum liegen im Ublichen Rahmen. Mit
den vorgeschlagenen Erganzungsbauten wird ein Potential fir kommerzielle Nutzungen
aufgezeigt.

Das Projekt basiert auf einer klaren stadtebaulichen Idee und thematisiert wichtige Themen
wie Knotenform, Stadtreparatur, neue Nutzungen, Platzbildungen und l6st damit intensive
Diskussionen aus. Auch wenn die Losungen im Einzelfall nicht zu Giberzeugen vermdégen,
haben sie mit ihrer Pragnanz viel zum Entscheidungsprozess beigetragen.



Verkehr

Straffung und der Anlagen fiir den motori i fiihrt zu einer
cetanen Vereinfachung der Situation; der Verkehrsknoten Eigerplatz hat neu das Erscheinungsbild einer
Kiassischen vierarmigen Krouzung. Neben den berets heute mgichen Verketvabeziehungen wid niu auch das

ermaglicht.
auf dem und an den wird weiterhin durch eine

Lucmsvgna\amage geregelt, die koordiniert und voII bedarfsabhangig gweuen wwd So kann auch in

Spitzenzeiten der OV bevorzugt, ein fliissiger lange fir querende

Fussganger vermieden werden.

Der Individualverkehr in Richtung Innenstadt wird auf die Zieglerstrasse konzentriert. Damit wird der sidlichste

Abschnitt der Belpstrasse im Sinne eines Boulevards fiir den OV und den Langsamverkehr vorbehalten.

Die Gestaltung des Platzes verdeutiicht die Die Zufahrten in die

Quartiere und der Lieferverkehr werden unter teilweiser Benutzung der neuen Platzfléchen weiterhin ermaglicht.

Die so fir den Fussgéngerverkehr zur Verfiigung gestellten Fléichen fordem den urbanen Austausch. Die direkte

Erreichbarkeit der Erdgeschossnutzungen und der Freiraume ist entscheidend fiir eine zukiinftige Belebung und
jamit eine hohe Aufenthaltsqualitét. Die rumliche Fihrung des Langsamverkehrs unterstiitzt diese Chance zur

Begegnung, zur Urbanitét.

Die heute vorhandenen Abstellmaglichkeiten fiir Autos und Fahrrader kinnen im gleichen Umfang erhalten
werden.

Schematischer Querschnitt Tram- und Bushaltestelle

Die vereinfachte Knotenform erlaubt eine Steuerung mit nur wenigen Phasenbildern. In der obigen schematischen
Abbildung nicht beriicksichtigt sind die Sonderphasen nach einem OV-Eingriff oder die bedarfsabhngige Anpassung
der Phasen, vor allem in den Spitzenzeiten

Langsamverkehr
Die raumliche Trennung des Platzbereichs von der Achse des \ndwldua\vevkehrs sowie zuséitzliche Querungs-

eim und im Bereich der D B mobil erlauben dem Fussgangerverkehr
grossere leheltan bei einer deutlichen Verkiirzung der Querungsdistan:
Die Fussgénger bewegen sich in ihrem eigenen, auf one hohe Amemnausquanm ausgencmeten Ber
mit dem Boulevard am Eingang zur 4 qualitat ich
verschiedensten Aktivitaten.
Die heute méglichen Verbindungen fir die Radfahrer kénnen ausnahmslos aufrecht erhalten werden und werden im
ordnung von Radstreifen geklért. Die neue iibersichtliche
Plaizgestahtung, der zusétzlh zur Veriigung stehends Raum und eine Nevorganisaton der Abstalpétze edlaben
eine echte Koexistenz der und tragen zu einer deutlichen Belebung des
Platzes bei.

h und erhalten
r die

Offentiicher Verkehr

Das Betrcbskonzept des O"emhchen Verketrs st gepragt durch die wetgehende rdumiich Trennung wom privaten
Verkehr i fiir Tram und Bus an einem Punkt fihrt
apnma\en Umslengemégl\chkelten und elner opnmlenen Zuganglichkeit fir die Fahrgéste aus allen Rn:htung n.

Die Verschiebung des Wartebereichs fir die wendenden Busse der Linie 28 fiihrt zu einem direkten Sichtkontakt zur
Haltestelle auf dem Platz und zu einer Verkiirzung der Umsteigewege.

Alle Anlagen sind sowohl fir den Regelbetrieb mit dem Tram als auch fiir den Einsatz von Bussen (Ersatzbetrieb)
dimensioniert. Damit ist der Eigerplatz in seiner vorgeschlagenen Form unabhéngig von der Entwicklung des
Tramnetzes (Einfiihrung Tram Kniz, gegebenentalls Umstellung Linie 3 auf Busbetrieb) nutzbar.

Eine méglichst stérungsfreie Zu- und Wegfahrt im Siden und Westen des Platzes wird durch eine konsequente
Bevorzugung an der Lichtsignalaniage erreicht, wéhren der OV in Richtung Innenstadit unabhangig vom motorisierten
Individualverkehr auf einem Tram, Bus und Langsamverkehr vorbehaltenen Boulevard frei zirkulieren kann.

Schnittansicht A - A" M 1:100
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Freiraumgestaltung

Die unterschiedlichen stdtebaulichen Strukturen um den Eigerplatz verfiigen gerade wegen ihrer Diversitét iber ein
ausreichendes, identitatsstiftendes Potential. Im Sinne des vorhandenen stédtischen Kontextes wird daher
zuriickhaltendes und dezentes Gesamtkonzept vorgeschlagen.

Hauptelement ist der Platz im Bereich der Tramstation Eigerplatz, welcher barrierefrei vom Langsam- und Veloverkehr
gequert werden kann. Als Grundmaterial - mit Bezug zum Kontext - wird gewdhnlicher Asphalt im gesamten
Perimeterbereich vorgeschlagen. Als ein neues Identitatsmerkmal werden feingliedrige hochstammige Baume in
lockerer Anordnung in den Stadtraum integriert. Dieser neue Baumhain ergéinzt die bestehenden grossblattrigen
Baumreihen.

Wichtigste Gestaltungsmittel sind die speziell gestalteten Baumscheiben und ihre strahlenfrmigen Erweiterungen
(Gussintarsien). Die Intarsien als Gestaltungselemente bieten sich fiir weitere technischen Funktionen des Platzes an
(StraBeneinlaufe, Beliftungssfinungen firr die Baumstandorte, Einbauort von Leuchten). Ein weiterer Anziehungspunkt
ist die Eigerbar, eine unkonventionelle fest instalierte Tischskulptur im Gffentiichen Raum. Als z.B. gusseiserner
Solitér wird sie den Aufenthalt der Menschen auf dem Eigerplatz attraktiver machen.

Die Beleuchtung soll die Aussenréiume und Verkehrswege in ihrer spezifischen Gesamtstruktur erscheinen lassen. Die
Fahrbahnen werden konventionell und in Weiterfiihrung der Beleuchtung im Kontext beleuchtet. Lichtakzente
(Bodenstrahler im Bodenmuster) unter den Baumen haben im Zentrum des Eigerplatzes ihren Schwerpunkt und
betonen nachts die Gffentliche Nutzung und Durchwegung des Platzes. In Kombination mit zwei Mastleuchten
(ergéinzendes Lichtmuster auf Platz) wird im Platzbereich eine besondere Lichtsituation geschaffen erganzt durch die
vielfaltigen Einzelbeleuchtungen der Léden und Haltestellen.

Schattenspiel der Baumkronen auf dem Boden

Mittelgrosse Stadtbaume bilden einen lockeren lichtdurchiéssigen Baumhorizont
2.B. Gleditschien oder Robinien (fiederblattrig, goldfarbig, hochstammig)

Leben auf dem Eigerplatz

Leben auf dem Eigerplatz

s

Eigerbar - lange Tafel fiir den Aufenthalt

Schnittansicht B - B' M 1:250

lberblick Baumscheibe mit Gussintarsien
M 1:100

Detail Baumscheibe mit Gussintarsien

Intarsien aus Gusseisen
mit Oberflachenbehandiung
(Rutschsicherheit)

Bodenstranior ais (@)
Beleuchtungsring

Uberblick Gussintarsien
1:100

Baumscheibe aus Gusseisen (iberrollbar 3.5 1)

mit Lochmuster (Entwasserung und ev. Beleuchtung)

sowie Oberflichenbehandlung (Rutschsicherheit)
1:50

Konzeptansatz: Dezentralitat und Ueberschneidung
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Stadtraum und Bautypologie (Deltahaus, Dépothaus)

Stadtreparaturen sind an 5 Teilorten méglich Die drei wichtigsten sind: der dreieckformige Bau vor dem
Eigergebaude mit Aufhebung des etwas ladierten Miniparkes (im Folgenden Delta-Bau) und die Randbebauung vor
dem Dépdtbereich der bem-mobil Tram- und Busanlagen (im Folgenden Depdtbau). Diese beiden Bauten nehmen
die Raumkanten (Baulinien’), Traufhdhen und Stockwerkgliederung der umgebenden Bauten, insbesondere des
Eiger- und des Peugeothauses auf. Sie vervolistindigen und prazisieren damit die latent vorhandene Raumstruktur.
Die heute vor-handene Stadtraumfragmentierung wird aufgehoben. Beide Bauten sollen im EG publikumsintensive
Nutzungen aufweisen, die den geforderten urbanen Austausch fordern. Weiter wichtig ist die Méglichkeit die Terrasse
vor dem COOP zu Uiberdachen, wobei grundsétzlich eine Pavillonerweiterung denkbar ist.

Das Deftahaus kann in den Obergeschossen gewerblich oder biroméssig genutzt werden (ca. 120 bis 150
OV-erschiossene Arbeitsplatze).

Das Dépthaus dient im EG der Tram- und Busaus- resp. einfahrt, sowie einem grésseren Laden mit
Galeriegeschoss. Das erste, zweite und dritte OG kinnen grundsatzlich fr Biro- oder Wohnnutzung geplant werden.
Vorgeschlagen ist im ersten OG eine Bironutzung (ca. 40 Arbeitsplétze) in den iibrigen Geschossen einseitig
ausgerichtete Wohnungen, die, lammabgewand, auf das Dépotareal mit Nachmittagssonne gerichtet sind. Diese
Wohnungen, (z.B. 14 grossziigige 3-Zimmer Wohnungen) reagieren auf die heutige grosse Nachirage nach
ausgezeichneten innerstadtischen Wohnungen. Eine Tiefgarage mit 30 bis 60 Stellplitzen unter dem Gebaude und
der Tramgleisanlage ist problemlos machbar.

Die Projektstudien sind als Machbarkeitsstudien zu verstehen. Der statisch-konstruktive Raster fir Tram und Bus
eignet sich dank einfacher Uberlagerung gleichzeitig auch fiir normale Wohnungsgrossen. Damit ist eine normale
skonomische Augangslage gewahrleistet.

Traufche

Detahaus. Dépsthaus
Ansicht

Dépotnaus Dépothas Dépdthaus
1.Obergeschoss. 4. Dbergeschoss Dachgeschoss

Die Fassaden des Dépot- und des Deltahauses interpretieren die bestehenden Fassadestrukturen des Eiger- und des
Peugeothauses.

Detahaus.
1.4 Obergeschoss

Eigernaus

Die Trauf- und Dachhthen des Peugeot-, Dépot-, Delta und Eigerhauses sind koordiniert. Die Neubauten interpretieren
die bestehenden Geschossstrukturen.

Vorschiiige EG-Nutzung Deftahaus: Restaurant mit Fumoir, Ticksteria bernmobil, Blumen, Coiffeur, Swisscom Natel-Shop,
Mobile Zone, Computershop, chem. Reinigung u.

il
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Goop.
Grundriss

Die Abfolge Boulevard - Eigerplatz - Terrasse bindet eigenstandige Stadtraumteile in das urbane Gewebe ei

Boulevard

Die Neubauten Delta und Dépot vervolistindigen den Stadtraum. Die Uberdachung der Terrasse Coop / BKB. erganzt Das Deltagebaude schliesst eine ,Stadtliicke* und bildet zusammen mit den bestehenden Bauten und Nutzungen einen
se Raumstruktur. Damit wird der Stadtraum geklart und ein attraktives Gefass fiir weitere Nutzungen geschaffen. Die Kurzen aber kraftigen verkehrsfreien Boulevard, der zusammen mit dem Eigerplatz in den Grossplatz eingebunden ist. Die

bestehende Terrasse verliert ihren heute etwas unbestimmten, halboffentlichen Charakter. Die optische Verbindung zur Erdgeschossnutzung soll publikumsintensiven Betrieben zugefiinrt werden.

Terrasse auf der andern Strassenseite bindet die Raumteile im Grossplatz zusammen.

)

Baumbestandener Eigerplatz iiberdeckte Terrasse
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