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Zweckmaissigkeitsbeurteilung Wyler-Linggasse: Offentliche Mitwirkung; Stellung-
nahme des Gemeinderats der Stadt Bern

Sehr geehrte Damen und Herren

Das Amt fur 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination hat die Ergebnisse der
Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB) Wyler-Langgasse am 4. April 2018 in die 6ffentli-
che Mitwirkung gegeben. Gerne nimmt der Gemeinderat die Gelegenheit zur Stellung-
nahme wahr. Gleichzeitig bedankt er sich fir die ausgezeichnete Zusammenarbeit mit
den involvierten stadtischen Stellen sowie fir die wertvollen Vorarbeiten, welche fur die
Weiterentwicklung des 6V-Systems in der Stadt Bern und fur die Entwicklung der beiden
betroffenen Stadtteile von zentraler Bedeutung sind.

1. Allgemeine Bemerkungen

In den beiden Korridoren Wyler und Langgasse bestehen erhebliche Kapazitatsengpas-
se bei der 6V-Erschliessung. Der Gemeinderat begriusst daher sehr, dass der Kanton
die Initiative fur die ZMB Wyler-Langgasse ergriffen hat. Die stadtischen Fachstellen
waren in die Erarbeitung der Studie eng einbezogen. Diese ist methodisch einwandfrei
durchgefiuhrt worden, es wurde ein umfassender Variantenfacher untersucht und der
Gemeinderat teilt — unter Berucksichtigung der nachfolgenden Bemerkungen — die fach-
lichen Schlussfolgerungen. Er nimmt die Ergebnisse der ZMB insgesamt zustimmend
zur Kenntnis und beantragt dem Kanton, gestutzt darauf die entsprechenden Planungen
fortzusetzen.

In den Stellungnahmen der stadtischen Organisationen und Parteien zeigt sich insbe-

sondere gegenuber der vorgeschlagenen Bestvariante fur den Korridor Langgasse er-
hebliche Skepsis und Zuriickhaltung. Diesem Umstand ist in der weiteren Planung vorab
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mit einer geeigneten Partizipation, aber auch mit konkreten Lésungen, welche die be-
furchteten Nachteile minimieren, Rechnung zu tragen. Die stadtischen Stellen sind wei-
terhin gerne bereit, dazu ihren Beitrag zu leisten bzw. ihre Unterstlitzung anzubieten.

2. Korridor Wyler

Die vorgeschlagene Bestlésung — Betrieb der Linie 20 mit Doppelgelenktrolleybussen
und Betrieb einer Shuttlelinie fir das GIBB-Zentrum — vermag die Kapazitatsprobleme
im Korridor Wyler auf absehbare Zeit bei geringen Investitions- und Betriebskosten zu
beheben. Eine Tramlinie kénnte zwar einen Beitrag an die Stadtentwicklung in diesem
Stadtteil leisten, ware jedoch Uberdimensioniert und mit einem schlechten Kosten-Nut-
zen-Verhéltnis behaftet. Soweit eine Aufwertung dieses Stadtteils erforderlich ist, ist sie
mit anderen Massnahmen zielgerichteter zu erreichen. Der Gemeinderat unterstitzt
deshalb grundséatzlich die von der ZMB vorgeschlagene Lésung.

Hinsichtlich der Wendeschlaufe fur den GIBB-Shuttle ist jedoch eine Lésung zu suchen,
welche das Quartier so wenig als méglich beeintrachtigt. Der Gemeinderat lehnt vor die-
sem Hintergrund die beiden in der ZMB skizzierten Losungsansatze «Wendeschleife vor
GIBB» und «Wendeschleife via Lorrainestrasse-Schulweg» ab und beantragt, den Vor-
schlag des Dialogs Nordquartier fur eine Wendeschleife «Kénzeli» (beim nérdlichen
Bruckenkopf Lorrainebriicke) zu prufen und in einem Variantenvergleich der Wende-
schleife «Wyleregg» gegenuberzustellen.

3. Korridor Linggasse

Trotz den in der Mitwirkung geausserten Einwéanden ist der Gemeinderat Uberzeugt,
dass der weiteren Planung ein Trambetrieb auf der Linie 12/Langgasse zugrunde zu le-
gen ist. Die fur die Langgasse ausgewiesenen Entwicklungspotentiale, besonders bei
den Hochschulstandorten, und die darauf basierenden Nachfrageprognosen erfordern
eine deutliche Kapazitatssteigerung fur den 6ffentlichen Verkehr bis 2035. Einzig die
Umstellung der Linie 12 auf Trambetrieb kann hier eine langfristige Lésung bieten, wes-
halb der Gemeinderat diese Variante befurwortet.

Alternative Korridore fur die 6V-Erschliessung, auch tangentiale Verbindungen, sind in
der ZMB gepruft worden, das Ergebnis war mit Blick auf die im vorliegenden Zusam-
menhang zu bewaltigenden Kapazitatsengpéasse jedoch negativ. Die generelle Thematik
tangentialer 6V-Verbindungen soll jedoch in einer eigenen Studie weiter untersucht wer-
den. Einen entsprechenden Antrag wird die Stadt bei der Regionalkonferenz Bern-Mit-
telland stellen.

Entschieden beflurwortet der Gemeinderat die Verlagerung der Postautolinien aus der
Langgassstrasse in die Neubriuckstrasse. Diese Massnahme, welche nicht abhéngig von
einer Tramlinie Langgasse ist, soll so rasch als méglich umgesetzt werden. Damit kann
eine spiurbare Entlastung der Langgassstrasse erreicht werden.
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Hinsichtlich der Wendeschlaufe fir das Tram Langgasse befurwortet der Gemeinderat
den Standort vor dem Tierspital, sofern es in der weiteren Planung gelingt, einen 6ffent-
lich nutzbaren Raum von hoher Qualitét zu schaffen. Ist dies nicht méglich, so ist zu
prufen, wie die Wendeschlaufe mit einem gestalterisch méglichst zuriickhaltenden Ein-
griff in den Kreisel Bremgartenstrasse integriert werden kann. Weiter sollen ebenfalls
der Betrieb des Trams Ladnggasse mit Zweirichtungstrams und ein dadurch allenfalls
moglicher Verzicht auf eine Wendeschlaufe vertieft gepruft werden. Die entsprechenden
Abklarungen sind im Rahmen des allfalligen Vorprojekts fur das Tram Langgasse durch-
zufuhren.

4. Ubergangslésung

Die betriebliche Verknupfung der Linien 12/Langgasse und 20/Wyler fur den Betrieb mit
Doppelgelenkbussen erachtet der Gemeinderat als sinnvolle Lésung fur eine Uber-
gangsphase. Sie findet auch in der Mitwirkung mehrheitlich Zustimmung. Im Rahmen
der laufenden Trolleybus-Ersatzbeschaffung hatte BERNMOBIL eine Option fur die Be-
schaffung von zusatzlichen Doppelgelenktrolleybussen. Diese Option hat BERNMOBIL
—in Rucksprache mit ihrer Amtsstelle — wahrgenommen, womit diese Lésung voraus-
sichtlich bereits Ende 2019 umgesetzt werden kann. Der Gemeinderat begrisst dieses
rasche Vorgehen.

5. Weiteres Vorgehen

Fur den Korridor Wyler konnte die Umsetzung der ZMB-Ergebnisse bereits in Angriff ge-
nommen werden, was der Gemeinderat begrisst. Als nachstes sind hier die Varianten-
abklarungen zur Wendeschlaufe fur den GIBB-Shuttle zu vertiefen und ein koordinierter
Variantenentscheid zu fallen.

Fur den Korridor Langgasse stellen die Ergebnisse der ZMB ein wichtiges Teilresultat
dar, welches in weiteren Planungsschritten konsolidiert werden muss. Namentlich drei
Schritte sind hier von Bedeutung:

(1) Integration des Trams Langgasse in das ubergeordnete Liniennetz und Verknupfung
der verschiedenen Linienaste. Diese Frage ist in den Mitwirkungsstellungnahmen
mehrfach und zu Recht vorgebracht worden. Die dazu nétigen Abklarungen und
Netzvariantenprufungen werden im Rahmen der angelaufenen Studie «Netzentwick-
lung 6V Kernagglomeration» (Federfiihrung: Regionalkonferenz Bern-Mittelland)
durchgefuhrt.

(2) Anbindung des Trams Langgasse an die bestehende Traminfrastruktur. Im Zusam-
menhang mit der Ubergeordneten Netzverknupfung ist zu kldren, wo im Bereich
Bahnhof die Tramlinie Ldnggasse ans bestehende Tramnetz angebunden werden
kann und soll. Dabei steht die Priifung der Machbarkeit der verschiedenen Varianten
im Zentrum. Als Rahmenbedingungen sind insbesondere die Verkehrsmassnahmen
«Zukunft Bahnhof Bern» (ZBB) sowie die langfristige stadtraumliche Entwicklung im
Raum Bahnhof (Schwerpunktmassnahme STEK 2016) zu berucksichtigen.
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(3) Im Zusammenhang mit den beiden ersten Planungsschritten ist auch die zweite
Tramachse wieder in den Fokus zu nehmen. In der Netzentwicklungsstudie ist zu
klaren, inwieweit die zweite Tramachse ein notwendiger Bestandteil der Entwicklung
des Liniennetzes ist. In den Abklarungen zur Anbindung ist zu prifen, ob und wie
zwischen einer Tramlinie Langgasse und der zweiten Tramachse Synergien fur den
Betrieb des ganzen Netzes gewonnen werden kénnen. In diesem Zusammenhang
sind auch die Ergebnisse der ZMB Zweite Tramachse Innenstadt aus dem Jahr 2012
zu Uberprifen und zu aktualisieren.

Die Arbeiten zu Schritt (1) sind unter Federfuhrung der Regionalkonferenz Bern-Mittel-
land bereits angelaufen. Der Gemeinderat schlagt vor, die unter (2) und (3) erwdhnten
Planungsstudien zeitnah in Angriff zu nehmen. Die Frage der Federfuhrung ist im Rah-
men einer Planungsvereinbarung zu klaren. Die Studien sind im Ubrigen mit dem Pla-

nungsprozess «Stadtraum Bahnhofy abzustimmen, welcher 2019/2020 unter Federfuh-
rung des Stadtplanungsamts durchgefihrt wird.

Da es sich vorliegend um zentrale Fragen der Weiterentwicklung des stadtischen
Raums handelt, ist im weiteren Planungsprozess der Partizipation ein wichtiger Stellen-
wert einzurdumen. In diesem Rahmen ist auch den in der Mitwirkung gedusserten Be-
furchtungen und kritischen Bemerkungen Rechnung zu tragen und es ist nach konkreten
Lésungen zu suchen, welche die befirchteten Nachteile méglichst minimieren. Dazu
leisten die stadtischen Stellen selbstverstandlich gerne Unterstutzung.

Der Gemeinderat dankt Ihnen fur die Beruicksichtigung seiner Anliegen sowie fur die
stets sehr angenehme und zielgerichtete Zusammenarbeit.

Freundliche Griusse

e

Alec von Graffenried
Stadtprasident

Monika Binz
Vizestadtschreiberin

Kopie zK. an:

- BERNMOBIL

— Regionalkonferenz Bern-Mittelland

— Stadtische Organisationen und Parteien, die sich an der Mitwirkung beteiligt haben.



