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Glossar

verwendete Abklrzungen:
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HVS
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RGSK
TRB
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offentlicher Verkehr
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Fahrzeug pro Stunde
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Hauptverkehrsstrasse

Raumliches Stadtentwicklungskonzept der Stadt Bern von 1995
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1 Einleitung

Die Teilverkehrsplane zum motorisierten Individualverkehr (TVP MIV) je Stadtteil sind Teil
der Folgearbeiten zum raumlichen Stadtentwicklungskonzept der Stadt Bern von 1995
(STEK 95). Mit dem STEK veroffentlichte der Gemeinderat seine Ziele und Massnahmen-
schwerpunkte zur rAumlichen Entwicklung der Stadt Bern.

Die TVP MIV erfillen die Funktion von Leitplanen fur politische und technische Entscheide
zur Entwicklung des Strassennetzes, zur Gestaltung des Strassenraums und zur Erschlies-
sung von Arealen mit dem motorisierten Verkehr, exklusive der Parkierung. Sie sind fur die
Behorden und den Gemeinderat verbindliche Planungsinstrumente in der Zusammenarbeit
der Verwaltung mit Dritten (Quartierbevélkerung, Nachbargemeinden, Kanton).

Die Mitwirkung zum TVP MIV des Stadtteils 4 (Kirchenfeld / Schosshalde) fand zeitgleich
mit der Mitwirkung zum Quartierplan der Prasidialdirektion zu diesem Gebiet (Themen:
bauliche Nutzung, Freiraum, Gestaltung) vom 5. September 2012 bis zum 05. November
2012 statt. Bereits am 7. Mai 2012 wurde im Rahmen der Mitwirkung im Kirchgemeinde-
haus Petrus eine Informations- und Diskussionsveranstaltung zum TVP MIV durchgefuhrt.

Die zur Mitwirkung aufgelegten Dokumente (Bericht Teilverkehrsplan MIV und Quartierplan
Stadtteil 4 mit Fragebogen) vermitteln einen Gesamtiberblick Uber die Entwicklungsabsich-
ten der Stadt Bern im Stadtteil 4 und die Zusammenhange zwischen Verkehr, Stadtebau
und Freiraum.

Zum TVP MIV gingen insgesamt 128 teilweise sehr ausfiihrliche Mitwirkungseingaben von
Verbanden, Institutionen, Firmen, Parteien und Privatpersonen ein. Im vorliegenden Mitwir-
kungsbericht sind die Mitwirkungseingaben zum TVP MIV ausgewertet und die Folgerun-
gen aus der Mitwirkung fur dessen Bereinigung und fiir das weitere Vorgehen bei den
Schlisselprojekten dargelegt. Die Mitwirkungseingaben zum Quartierplan wurden bereits in
einem separaten Bericht ausgewertet.
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2  Mitwirkungsverfahren

2.1 Vorgehen und Resonanz

Wahrend der Dauer der Mitwirkung (5. September 2012 bis 5. November 2012) lag der TVP
MIV bei der Verkehrsplanung (Zieglerstrasse 62) und in der ,Baustelle* (Bundesgasse 38)
auf und konnte Uber das Internet heruntergeladen werden.

Die Quartierkommission QUAV4 hat bereits am 7. Mai 2012 im Kirchgemeindehaus Petrus
in Zusammenarbeit mit der Direktion fur Tiefbau, Verkehr und Stadtgriin eine o6ffentliche
Informations- und Diskussionsveranstaltung zum Teilverkehrsplan MIV durchgefiihrt. Die
Medien wurden am 3. September 2012 Uber die Quartierplanung orientiert. Die Publikation
der Mitwirkung im Stadtanzeiger erfolgte am 5. September und am 3. Oktober 2012.

Die offentliche Mitwirkung stiess auf grosses Interesse, die Gelegenheit zur Mitwirkung

wurde intensiv genutzt. Insgesamt gingen 144 Stellungnahmen ein (17 Verbande / Instituti-

onen, 12 Parteien, 4 stadtische Direktionen, 1 Firma und mehr als 100 Private mit teilweise

mehreren Personen und Unterschriften). Zudem wurden folgende Sammeleingaben einge-

reicht:

— Petition fir wirksame, verkehrsberuhigende Massnahmen auf der Strecke Brunn-
adernstrasse - Elfenstrasse - Eggholzlistrasse mit Uber 600 Unterschriften

— Petition zur ,Durchsetzung Hoéchstgeschwindigkeit in der Begegnungszone Gryphen-
hibeliweg“ mit 213 Unterschriften

— Gesuch um ,Erweiterung der Parkzone 3006 auf die Jungfraustrasse“ mit 30 Unter-
schriften

— Schreiben Anwohner Burgfeldweg / Zentweg fiir Verkehrsberuhigungsmassnahmen im
Burgfeld mit 120 Unterschriften

Im vorliegenden Mitwirkungsbericht wird die Bilanz aus den Mitwirkungsbeitragen zum MIV
gezogen und aufgezeigt, ob und wie die Anliegen beriicksichtigt werden kdnnen. Nach der
Auswertung der Eingaben wurden einzelne Anforderungen Winsche und Vorgaben direkt
in die Uberarbeitete Fassung des TVP MIV 4 eingearbeitet. Andere wiederum werden in
Folgeplanungen integriert und umgesetzt.

2.2 Methodik der Auswertung

Die inhaltliche Auswertung der Eingaben orientiert sich an der Struktur des Teilverkehrs-
plans. Zur besseren Lesbarkeit wurden die Inhalte der Eingaben thematisch gegliedert. Die
daraus resultierende umfangreiche Tabelle ist in einem separaten Dokument erfasst.

Der vorliegende Mitwirkungsbericht konzentriert sich darauf, die wichtigsten Aussagen,
Forderungen und Kritikpunkte zusammenzufassen und zu kommentieren und die Folgerun-
gen flr die Bereinigung des TVP MIV 4 aufzuzeigen. Gliederung:
Aussagen zu Berichtstruktur, Auftrag, Einbettung, Ziele
— Analyse
— Gesamtkonzept (Leistungsfahigkeit, Erschliessungsqualitat MIV, Verkehrsmanagement,
Stadtvertraglichkeit, Wohnqualitéat, Sicherheit)
- Konzept Basis- und Ubergangsnetz
— Schlusselprojekte (inkl. BGK Thunstrasse mit Haltestelle Burgernziel)
— Konzept Quartierzellen
— Weitere Anregungen

Die Folgerungen fur den Teilverkehrsplan MIV 4 werden jeweils rot hervorgehoben.
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3 Auswertung der Eingaben

3.1 Auftrag / Einbettung / Ziele
Eingaben

Die Ziele fur den Verkehr werden mehrheitlich als richtig beurteilt und grundsatzlich unter-
stutzt. Gewerbevertreter und der Hauseigentimerverband sind der Ansicht, der Verkehrs-
zunahme sei mehr Beachtung zu schenken. Das Basisnetz sei deshalb auszubauen und
auf Wabenldsungen solle verzichtet werden. Der TCS findet die Schaffung von Staurdumen
keine zukunftsgerichtete Losung. Er wiinscht eine effiziente, leistungsfahige und flissige
Verkehrsabwicklung.

In verschiedenen Eingaben wird eine konkretere Zielformulierung zur Verkehrsvermeidung
verlangt. QUAV4 schlagt einen Workshop vor, um das Verkehrsverhalten der Bevdlkerung
zu beeinflussen. Der VCS findet, der Fokus liege zu stark auf der Symptombekampfung, die
Ursachen wirden zu wenig bekampft. Der Verkehr sei mit geeigneten Mitteln (beispielswei-
se mit Road-Pricing) zu reduzieren. Zudem sollte die Parkierung in die Planung integriert
werden, weil diese auch im Rahmen von neuen Uberbauungen einen erheblichen Einfluss
auf den Strassenraum und auf die Wohnqualitat habe.

Die FDP kritisiert, den Vertrag zwischen der Stadt und dem Verein Labigi Stadt, welcher die
Politik umgangen habe und fir die Bevolkerung nicht bindend sei. Sie stimmt der Biinde-
lung des Verkehrs auf dem Basisnetz zu, unter der Bedingung, dass das vorhandene, leis-
tungsféhige Basisnetz keinesfalls Einschrankungen erfahren durfe.

In verschiedenen Eingaben wird die Ansicht vertreten, dass der Langsamverkehr (Fuss-
und Veloverkehr) und der Offentliche Verkehr zusammen mit dem MIV betrachtet werden
mussen. Fussverkehr Bern ist der Ansicht, dass das Weglassen des Langsamverkehrs den
Konflikt mit dem MIV in die Umsetzungs- oder Betriebsphase verschiebe.

Auch QUAV4 findet die Betrachtung des MIV zu isoliert und schlagt vor einen ,Teilver-
kehrsplan Strasse Stadtteil 4 zu erstellen und den 6V und den Langsamverkehr im selben
Instrument zu bearbeiten. Sie vertritt zudem die Haltung, dass die Quartierpartizipation
wichtig ist.

Fussverkehr Bern beméngelt, dass die TVP MIV nicht in allen Stadtteilen in identischer Art
erarbeitet worden sind. Die Vertraglichkeit von Strassenrdumen sei zudem nur genligend,
wenn neben dem MIV die Bedurfnisse des 6V, des Langsamverkehrs, der Anwohnenden
und einer optimierten Gestaltung des Strassenraumes befriedigt werden kdnnen. Fussver-
kehr Bern bedauert zudem, dass es sich um ein Konzept und nicht um einen verbindlichen
Richtplan handelt und dass weitere Projektschritte zu vage behandelt wiirden.

QUAV4 betont, dass die Quartierpartizipation wichtig ist und punktuell auf die Region aus-
geweitet werden musste.

Kommentar

Die TVP MIV der einzelnen Stadtteile sind eine Folgearbeit aus einer Gesamtplanung uber
alle raumwirksamen Entwicklungen in der Stadt Bern. Der vorliegende TVP MIV soll sich
deshalb ausdrucklich mit dem MIV befassen, jedoch wird in den Zielen, in der Analyse und
bei den Massnahmen auf die anderen Verkehrstrager verwiesen. Fiur den Langsamverkehr
gibt es separate Richtplane. Der strassengebundene 6V wird im TVP MIV berlcksichtigt,
aber nicht detailliert behandelt. Beim Thema Vertraglichkeit sind die Anforderungen aller
Verkehrsarten bericksichtigt. Eine verkehrstrageribergreifende (gesamtstadtische) Be-
trachtung erfolgt im Rahmen der bereits gestarteten Revision des STEK 95.

Der TVP MIV Stadtteil 4 ist praktisch gleich aufgebaut wie diejenigen der benachbarten
Stadtteile. Er ist ein behdrdenverbindliches Planungsinstrument, eine Genehmigung als
kommunaler Richtplan ist dazu nicht nétig.
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Folgerungen fur den TVP MIV 4

An den formulierten Zielen zum MIV und am Grundprinzip, die Vertraglichkeit des Ver-
kehrs zu verbessern, kann festgehalten werden. Die Einbettung des TVP MIV in die
regionale Gesamtverkehrsstrategie und in die Legislaturziele des Gemeinderats wird
sichergestellt. Die Abstimmung zwischen den Teilverkehrsplanen erfolgt im Rahmen der
Revision des STEK 2015. Die Einbettung der Teilverkehrsplane der benachbarten Stadt-
teile 1l und V wird im Bericht ausfiihrlicher dargestellt.

3.2 Analyse
Eingaben

Die Analyse findet bei den Mitwirkenden grosstenteils guten Anklang. QUAV4 findet, auch
die Schlusselprojekte seien gut identifiziert worden. Die Verkehrsstrome aus der Oster-
mundigenstrasse sollten erganzend zu den vorhandenen Strémungen dargestellt werden.
Es fehle eine Ubersicht die aufzeigt, welche Strassen fiir bestimmte Verkehrsbeziehungen
von ,Uberlaufverkehr* tangiert seien. Aus Sicht der Larmbelastung miisste die Abstufung
weiterer Strassen vom Ubergangs- ins Quartiernetz gepriift werden. Die gestalterischen
Defizite wiirden schlecht verstanden, missten prazisiert und besser von organisatorischen
Defiziten unterschieden werden.

Laut QUAV4 werden Velos mangels Alternativen konzentriert auf dem Basisnetz gefiihrt.
Auf der Hauptachse Kirchenfeldstrasse - Freudenbergerplatz miissten deshalb zwingend
Verbesserungsmassnahmen getroffen werden.

Das Griine Bindnis sieht auf der Achse Monbijoubriicke - Kirchenfeldstrasse - Thunstrasse
- Ostring, auf der Laubeggstrasse, auf der Muristrasse, sowie auf der Bolligen- und Oster-
mundigenstrasse den grdssten Handlungsbedarf. Dort misse Geschwindigkeit und Ver-
kehrsmenge reduziert werden, um Platz fir den Langsamverkehr und den 6V zu erhalten
und die Umweltbelastung zu reduzieren.

Kommentar

Die Analyse stellt die vorhandenen Verkehrsgrundlagen grésstenteils treffend dar. Auf eine
Aktualisierung und den vorgeschlagenen Ausbau der Analyse wird nach erfolgter Mitwir-
kung verzichtet. Massgebend fir den Nutzen des TVP MIV sind die Konzeptaussagen und
die Aussagen zu den Schlisselmassnahmen.

Folgerungen fir den TVP MIV Stadtteil 4

Die Plangrafiken werden aufgrund von Detailhinweisen aus der Mitwirkung punktuell
korrigiert oder erganzt.
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3.3 Konzept allgemein / Handlungsansétze
Eingaben

Die Forderung der Stadtvertraglichkeit des Verkehrs mit Tempo 30 und Verkehrsberuhi-
gung auf den Quartierstrassen wird breit unterstitzt. In zahlreichen Eingaben werden mehr
Polizeikontrollen oder physische Sperren zur Durchsetzung von Verkehrsbeschrankungen,
flachendeckende Begegnungszonen oder flachendeckend Tempo 30 gefordert. In einzel-
nen Eingaben wird aber auch klar zum Ausdruck gebracht, dass auf Poller und Waben
verzichtet werden soll.

Das Griine Bundnis fordert Tempo 30 auch auf kritischen Abschnitten des Basisnetzes und
an weiteren kritischen Stellen die Aufhebung von Parkplatzen zu Gunsten von Radstreifen.

QUAV4 fragt, ob die Gewerbezone Galgenfeld zwischen zwei Wohngebieten mittel- bis
langfristig am richtigen Ort steht. Burgfeld und Galgenfeld sollen vor einer Mehrbelastung
aus dem Gebiet Wankdorf geschitzt werden.

Massnahmen zur Erh6hung der Schulwegsicherheit werden von allen Seiten unterstiitzt.
Der VCS weist darauf hin, dass zahlreiche Strassen des Basis- und Ubergangsnetzes fiir
den Langsamverkehr erhebliche Barrieren darstellen.

Kommentar

Die Eingaben zum Konzept allgemein und zu den Handlungsanséatzen sind nicht umfang-
reich. Offenbar besteht vor allem an den konkreteren Schlisselvorhaben ein grdsseres
Interesse.

Zur Forderung nach Tempo 30 kann festgestellt werden, dass dieses auf Quartierstrassen
praktisch liickenlos eingefiuihrt ist. Seit Januar 2002 ist mit der «Verordnung tber die Tem-
po-30-Zonen und die Begegnungszonen» eine Rechtsgrundlage in Kraft, die den Bedurf-
nissen nach weitergehenden Verkehrsberuhigung mit Begegnungszonen entgegen kommt
und die Projektumsetzung vereinfacht. Unléangst hat das Bundesgericht auch bestétigt, dass
unter bestimmten Umstanden auch Innerorts-Durchgangsstrassen in Tempo-30-Zonen
integriert werden kénnen. Wo von dieser Mdglichkeit Gebrauch gemacht werden soll, ist im
Rahmen einer gesamtstadtischen Betrachtung abzuwagen. Dies hat der Gemeinderat auch
in seiner Antwort auf die Richtlinienmotion Fraktion SP/JUSO vom November 2010 betref-
fend ,Mehr Verkehrssicherheit dank Tempo 30“ dargelegt. Dabei hat er festgestellt, das
Gebiet ,Thunstrasse vom Helvetiaplatz zur Luisenstrasse" genauer untersucht werden soll.
Flachendeckende Begegnungszonen wirden sehr weit gehende Massnahmen erfordern.
Auf Initiative der Quartierbevolkerung sollen aber weiterhin kleinraumige Begegnungszonen
eingerichtet werden kénnen.

Im Zusammenhang mit der langfristigen Entwicklung ist fir den Stadtteil 4 der sogenannte
Bypass Ost von grosser Bedeutung. Mit seiner Umsetzung kénnten die Engpasse auf dem
Nationalstrassennetz zwischen Wankdorf und Muri beseitigt und gleichzeitig eine grund-
satzliche Stadtreparatur entlang der heutigen A6 umgesetzt werden. Vorerst sieht es je-
doch danach aus, dass dieses Vorhaben aufgrund seiner hohen Kosten von rund 1.4 Mia.
Franken in eine Realisierungsetappe nach 2030 geschoben werden konnte. Fir den TVP
MIV ist dieser insofern nicht von Bedeutung, als das Konzept und die zur Diskussion ge-
stellten Schlusselmassnahmen den Zeitraum vor 2030 betreffen.

Folgerungen fir den TVP MIV 4

Auf der Thunstrasse wird vom Helvetiaplatz bis zur Luisenstrasse Tempo 30 gepruft.
Auf dem restlichen Basis- und Ubergangsnetz wird das vorhandene Geschwindigkeits-
regime nicht verandert.
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3.4 Konzept Basis- und Ubergangsnetz
Eingaben

Die FDP begrusst die Bundelung des Verkehrs auf dem Basisnetz, sofern das vorhandene
leistungsfahige Basisnetz in keiner Art und Weise eingeschréankt wird. Der TCS und der
Handels- und Industrieverein BE verlangen zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit gar
ein Ausbau der Verkehrsinfrastruktur auf dem Basisnetz. Viele sind der Ansicht, dass es an
grossraumigen Umfahrungsmaoglichkeiten wie einer Sidumfahrung mangle. Folge davon
sei eine grosse Verkehrsbelastung auf der Hauptachse Monbijoubriicke - Freudenberg-
platz.

QUAV4 ist der Ansicht, dass die wenigen Hauptachsen im Stadtteil 4 zu stark belastet
seien und der Larmschutz und die Verkehrssicherheit in weiten Teilen nicht befriedigen.

Der Definition des Basis- und Ubergangsnetzes und der Abstufung der Route im Gebiet
Ostring (Buchserstrasse, Giacomettistrasse, Weltistrasse, Melchenbihlweg, Obere Zoll-
gasse) und der Jupiterstrasse wird generell zugestimmt. QUAV4 ist der Meinung es sei
offensichtlich, dass ,Massnahmen an der Quelle* wie Rickstufungen vom Basis- ins Quar-
tierstrassennetz (Bsp. Brunnaderstrasse) auch fir andere Abschnitte (Schosshaldenstras-
se? Jungfraustrasse? Marienstrasse? Aegertenstrasse?) noch gepruft werden missen.

Die Aufklassierung des Pulverwegs ist umstritten. Der Dialog Nordquartier stellt fest, dass
die Mingerstrasse heute im Ubergangsnetz liegt und im TVP MIV 4 falsch (als Basisnetz)
dargestellt wird. Fur Labigi Stadt fehlt fur die Aufklassierung des Pulverwegs ins Basisnetz
im TVP eine Kompensation. Gegebenenfalls bedirfe es Begleitmassnahmen, um Mehrver-
kehr im Quartier zu verhindern.

Zu einzelnen Massnahmen an Strassen des Basis- und Ubergangsnetzes wird im
Kapitel 3.7 "Weitere Massnahmen* (ab Seite 17) detaillierter eingegangen.

Kommentar

Bei der Definition des Basisnetzes wird grundsétzlich vom Bestand ausgegangen. Auf
Ausbauten wie eine zusétzliche Strasse, ein zweigeschossiger Knoten oder gar eine Unter-
tunnelung wurde verzichtet.

Die Mingerstrasse und die Bolligenstrasse Sid (Abschnitt Mingerstrasse - Schermenweg)
haben im Stek95 dem Ubergangsnetz angehort. Das Betriebskonzept des neuen Wank-
dorfplatzes umfasst das Strassenviereck Schermenweg - Bolligenstrasse Sid - Min-
gerstrasse - Papiermihlestrasse. Seit Ende 2012 ibernehmen diese Strassen somit Funk-
tionen des Basisnetzes. Im Konzeptplan wird deshalb die Aufklassierung der Mingerstras-
se, der Bolligenstrasse Suid und des anschliessenden Pulverwegs vom Ubergangsnetz ins
Basisnetz dargestellt. Eine Kompensation ist vorhanden: Die Bottigenstrasse (zwischen
Niederbottigen und Gemeindegrenze Frauenkappelen) wird vom Basisnetz ins Ubergangs-
netz abklassiert.

Weitere Riickstufungen, auch wie QUAV4 fordert solche vom Ubergangsnetz ins Quartier-
netz, wurden bei der Erstellung des TVP MIV gepruft und aufgrund der jeweiligen Funktion
und einer plausiblen, zusammenh&angenden Netzstruktur verworfen. Strassen welche Quar-
tierteile miteinander verbindenden gehdren nicht ins Quartierstrassennetz, welches vorwie-
gend die Feinerschliessung der angrenzenden Parzellen zur Aufgabe hat. So sollen auch
fur die von QUAV4 zur Diskussion gestellten Strassen: Schosshaldenstrasse, Jung-
fraustrasse, Marienstrasse, Aegertenstrasse im Ubergangsnetz bleiben. (vgl. auch
Kapitel 3.5 "Konzept Quartierzellen")
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Folgerungen fur den TVP MIV 4

Am Konzept Basis- und Ubergangsnetz wird festgehalten. Die Mingerstrasse und die Bolli-
genstrasse Sud (Abschnitt Mingerstrasse - Schermenweg) werden zusammen mit dem
Pulverweg vom Ubergangsnetz ins Basisnetz aufklassiert. Die Schosshaldenstrasse verbleibt
im Ubergangsnetz.

3.5 Konzept Quartierzellen
Eingaben

Labigi Stadt und VCS-Regionalgruppe Bern und das Griine Bundnis sind fur Wabenldsun-
gen, bzw. fur die Variante B. Dazu sollen Begegnungszonen mdoglichst flachendeckend
umgesetzt und Geschwindigkeitswiderhandlungen maoglichst reduziert werden. Labigi Stadt
und das Grune Bundnis finden die Wabenlosung hatte flachendeckend geplant werden
sollen. QUAV4 ist der Ansicht, dass die Wohnquartiere weitgehend beruhigt sind, das Ge-
biet Hallwylstrasse / Gryphenhiubeliweg jedoch erhéhten Handlungsbedarf habe. VCS-
Regionalgruppe Bern findet Umwegverkehr zumutbar und hinterfragt hindernisfreien MIV-
Zugang vor die Hausturen kritisch.

Die FDP und das Gewerbe wehren sich gegen Wabenldsungen und Poller. Quartierzellen
seien zwar winschbar, aber zurzeit nicht realistisch.

Zu einzelnen Massnahmen an Strassen des Quartiernetzes wird im Kapitel 3.7 "Weitere
Massnahmen" (Seite 17) detaillierter eingegangen.

Kommentar

Dass betreffend die Quartierzellen zwei Varianten in die Mitwirkung gebracht wurden,
scheint einer Mehrheit wichtig und richtig zu sein. Die Variante B stdsst hauptsachlich bei
VCS, GB und Labigi Stadt auf Sympathien, ist aber ohne Einschrankungen der Erschlies-
sungsqualitdt von Anwohnenden betroffener Quartierzellen kaum moglich. Da sich das
heutige Quartiernetz (Variante A) grundsatzlich gut bewahrt, drangt sich zwischen Variante
A und Variante B wohl ein Kompromiss auf, mit welchem der Durchgangswiderstand nur
lokal erhdht wird.

Folgerungen fur den TVP MIV 4

Es wird eine angepasste Teilkonzeptvariante "B-minus, Erh6hung des Durchfahrtswider-
stands” fur den quartierfremden Verkehr mit zusatzlichen Massnahmen in folgenden Quartier-
zellen: Brunnadern / Elfenau, Kollerweg und Burgfeld dargestellt.

11
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3.6 Umsetzung durch Schlisselprojekte
Schlisselprojekt 1 - Sanierung Thunstrasse Ost - Ostring
Eingaben

Eine Umgestaltung der Thunstrasse wird von QUAV4, VCS-Regionalgruppe Bern, Labigi
Stadt, SP Stadt Bern, SP Sektion Bern Ost, Griines Biindnis Bern und einzelnen Quartier-
bewohnerinnen und -bewohner grundsatzlich unterstitzt.

Gegen eine Verkehrsdosierung und damit gegen die Voraussetzung fiir das Schliisselpro-
jekt 1 haben sich FDP Stadt Bern und FDP Sektion Bern-Kirchenfeld / Brunnadern, ACS
Sektion Bern und einzelne Quartierbewohnerinnen und -bewohner (auch in einem 25-fach
kopierten Schreiben) gedussert. Swissprime Site AG kritisiert, dass die Dosierung an der
Weltpoststrasse falsch angeordnet ist, weil dort eine neue Wohnsiedlung entstehen soll.

Die Eingaben zur Einfihrung von Tempo 30 auf diesem Abschnitt halten sich ebenfalls in
etwa die Waage. Die Befirworter begrinden ihre Haltung mit einer Larmreduktion, der
Verkehrssicherheit und der Steigerung der Attraktivitat des Quartierzentrums, wahrend die
Gegner Tempo 30 auf Hauptstrassen realitatsfremd finden und vehement ablehnen.

Auch zur Velofiihrung bestehen diametrale Haltungen. Die eine Halfte der Mitwirkenden ist
der Ansicht, es seien zwingend durchgehende Radstreifen zu markieren. Die andere findet,
Velos sollten auch auf dem Trottoir verkehren dirfen, der Platz dafiir sei dort vorhanden.

Einig sind sich die Mitwirkenden, dass die Tram-Haltestellen behindertengerecht gestaltet
sein sollen. FDP, ACS, und 3 Personen sind der Ansicht, dies kénne auch mit minimalen
Massnahmen erreicht werden, ohne jedoch konkrete Losungsansatze zu zeigen. Labigi
Stadt, VCS und IG Elfenau unterstiitzen den vorgesehenen Ldsungsansatz der neuen
Haltestellenanordnung gemass Schlisselprojekt 1. Die Haltungen zur Aufhebung der Hal-
testelle Burgernziel sind trotz weniger Stellungnahmen unterschiedlich, wahrend Labigi
Stadt, SP und VCS finden, die Wartehalle stadteinwarts mit integriertem Kiosk solle ten-
denziell erhalten werden, sind die IG Elfenau und QUAV4 der Ansicht, auf die Haltestelle
Burgernziel kénne allenfalls verzichtet werden, wenn die Haltestelle Sonnenhof attraktiver
werde. QUAV4 ist der Ansicht, die Haltestellenthematik sei integral zu regeln, im gesamten
Perimeter von der Brunnadernstrasse bis zum Ostring. Eine gute Haltestellenldsung im
Sonnenhof kdnnte die heutige Diskussion deblockieren.

SVP und eine Person verlangen fir das Tram vom Thunplatz bis zum Burgernziel Eigen-
trassen fur beide Fahrtrichtungen, was aber auf der bestehenden Verkehrsflache auf dem
Abschnitt Thunplatz - Brunnadernstrasse mit einer Strassenbreite von 11.45m nicht mdglich
ist.

SVP und 2 Personen schlagen vor, die Verkehrskapazitat mit Unter- oder Uberfiihrungen
zu erhdéhen. Um Ausweichverkehr in die Quartiere vorzubeugen musse der Verkehr auf
dem Basisnetz flissig gehalten werden.

QUAV4 findet der Kreisel Burgernziel solle aus Sicherheitsgriinden in eine Kreuzung mit
LSA umgebaut werden. Labigi Stadt winscht die Prifung von zusatzlichen Fussganger-
streifen.

QUAV4 findet, die Uberbauung Tramdepot Burgernziel solle zeitgleich mit der Sanierung
Thunstrasse — Ostring erfolgen und nicht gestaffelt. Sie verlangt eine zeitliche Konzentrati-
on der Hoch- und Tiefbauarbeiten im gesamten Planungsgebiet.

Auch andere fordern rasche Losungen, insbesondere auf dem Thunplatz.
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Kommentar

Die Haltungen zum Schlisselprojekt 1 sind geteilt, unbestritten ist jedoch der Hand-
lungsbedarf Eine Vielzahl von Eingaben unterstitzt das Projekt vollumfanglich oder zu
grossen Teilen. Eine in etwa gleichgrosse Zahl findet, die Probleme seien so zu l6sen,
dass keine Kapazitatseinbussen entstehen. Lésungsanséatze werden allerdings vorwie-
gend in Eigentrassen fur Tramlinien gesucht, in Velofuhrung auf dem Trottoir oder in
Unter- oder Uberfilhrungen. Diese Alternativiésungen sind aus technischen und stadte-
baulichen Griinden jedoch nicht realisierbar. Die Antwort auf das zu diesem Thema
eingereichte Postulat geht auf die Untertunnelung detailliert ein. Kosten stinden zum
Nutzen in sehr schlechtem Verhaltnis. Daneben wére ein stadtebaulich grosser Eingriff
mit Rampen, Schachten mitten im historischen Stadtteil notwendig.

Folgerungen fur den TVP MIV 4

Auf der Achse Thunplatz — Ostring sind die Handlungsspielraume aufgrund der verschiede-
nen Anspriiche der Verkehrsteilnehmer und der knappen Verkehrsflachen stark limitiert. Ver-
besserungen fir Verkehrssicherheit, Velo- und Fussverkehr und behindertengerechte Halte-
stellen des Offentlichen Verkehrs sind nur méglich, wenn in den Spitzenstunden der motori-
sierte Individualverkehr (wie im Schliisselprojekt 1 dargelegt) reduziert wird.

Deshalb soll am Vorhaben (Schliisselprojekt 1) inklusiv Verkehrsdosierungen wahrend den
Spitzenstunden an der Quartierperipherie, Umbau des Knotens Burgernziel, Neuanordnung
der Tramhaltestellen Brunnadernstrasse und Aufhebung der Tramhaltestellen Burgernziel
festgehalten werden. Bei der Weiterentwicklung des Projekts sollen Optimierungen gesucht
werden, welche die geausserten Beflirchtungen bestmdglich entkraften. Die Tramhaltestelle
Sonnenhof soll zudem attraktiv und in beiden Fahrtrichtungen behindertengerecht ausgebildet
werden.

Schlusselprojekt 2 - Tram Region Bern

Eingaben

Das Thema wurde in der Mitwirkung nur am Rand angesprochen. QUAV4 unterstiitzt das
Projekt, weist aber darauf hin, dass es im Rahmen anderer Gremien behandelt wird. Die
Sektion SP Bern Ost unterstitzt das Projekt ebenfalls.

Kommentar

Offenbar wurden im Projekt Tram Region Bern genligend Mdglichkeiten geboten, sich zum
Vorhaben zu aussern.

Folgerungen fur den TVP MIV 4

Keine Anderungen nétig.
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Schlisselprojekt 3 - Stadtreparatur und Stadterweiterung Bern-Siidost /
Abstimmung Siedlung und Verkehr

Eingaben

Das Projekt Engpassbeseitigung im Nationalstrassennetz (Bypass Bern Ost) und die damit
verbundene Stadtreparatur und Stadterweiterung Bern-Sidost werden grundséatzlich bejaht,
die friihzeitige Abstimmung von Siedlung und Verkehr begrusst. Der VCS, QUAV4 und die
SP weisen darauf hin, dass auch vor dem Zeithorizont 2030 Projekte realisiert werden
sollen. So zum Beispiel Larmschutzmassnahmen im Gebiet Ostring oder die Sanierung des
Thunplatzes. Es darf auf keinen Fall eine Kapazitatserweiterung ohne Stadtreparatur reali-
siert werden. Auch muss verhindert werden, dass unmassstéblich dicht bebaut wird, um
den Rickbau der A6 tatsachlich finanzieren zu kénnen.

QUAV4 findet, dieses Grossprojekt misse durch einen ,handelbaren Gegenwert* (Landge-
winn, Uberbauungsflachen, Einzonungen, Verdichtungen) begriindet werden kénnen. Flan-
kierende Massnahmen dazu mussen interdisziplinar erarbeitet werden, allenfalls durch eine
Testplanung mit Quartierbegleitung. Die Neuorganisation 6V Bern-Ost soll dabei mit unter-
sucht werden.

Verschiedene Mitwirkende sind der Ansicht, das Projekt misse regional koordiniert werden,
zusammen mit der Regionalplanung des 6V. So soll beispielsweise der Ruckbau der A6 fur
eine Ringbuslinie genutzt werden. Auch finden mehrere Parteien, die Bevolkerung soll friih
und aktiv einbezogen werden.

Es wird hinterfragt, ob fir die erforderlichen Anschlussbauwerke im Bereich Galgenfeld -
Wankdorf genitigend Platz vorhanden ist.

Die FDP ist der Ansicht, der Verkehr nehme mit dem Grossprojekt nicht ab, kdnnte jedoch
mit einer Sudumfahrung reduziert werden. Wegen der schlechten Finanzlage des Kantons
solle eine kurzfristigere Uberdachung der Autobahn Wankdorf bis Saali gepriift werden.

Der VCS begrisst die Aussagen zum Rickbau der N6, jedoch nur wenn die gewonnenen
Flachen nicht von verkehrsintensiven Nutzungen abgeldst werden. Mit flankierenden Mass-
nahmen sei sich zu stellen, dass der Ausbau auf Stadtboden nicht zusatzlichen Verkehr
generiert.

Kommentar

Das Schlisselprojekt 3 (Stadtreparatur und Stadterweiterung Bern-Studost / Abstimmung
Siedlung und Verkehr) hat vorwiegend Einfluss auf die Quartierplanung. Beziiglich des
Verkehrs muss sichergestellt werden, dass das Quartier einen moglichst grossen Nut-
zen davon hat, keine Kapazitatserweiterung ohne Stadtreparatur realisiert wird und das
Basisnetz bestmdglich entlastet wird. Diese Haltung entspricht der bisherigen Mitwir-
kung der Stadtvertretung in diesem Grossprojekt des Bundes.

Folgerungen fir den TVP MIV 4

Die Planungsarbeiten gemass Schlisselprojekt 3 werden ergriffen, sobald die eidge-
nossischen Mittel fiur die Engpassbeseitigung N6 gesprochen worden sind. Im Rahmen
der Revision des STEK kénnen drangende Fragestellungen von libergeordneter Bedeu-
tung angegangen werden.
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Schllsselprojekt 4 - Elfenstrasse, Brunnadernstrasse und Egghdlzlistrasse
Eingaben

Eine deutliche Mehrheit mit SP, Labigi Stadt, VCS, IG Verkehrsberuhigtes Elfenauquartier
und zahlreichen Personen befiirwortet die Stossrichtung 2 (Weitere Einschrankung oder
Unterbindung der Verbindungsfunktion). Sie beflirwortet sowohl eine quartiervertragliche
und geschwindigkeitsreduzierende Strassenraumgestaltung, als auch eine Sperre fir den
Durchgangsverkehr. Die Uberhdhten Geschwindigkeiten seien fir schwéchere Verkehrsteil-
nehmerinnen und -teilnehmer eine grosse Gefahr. Der Verkehrslarm sei zu reduzieren,
damit die Garten entlang der Strasse wieder mehr genutzt wirden. Einzelne bemerken
dazu jedoch, der Busverkehr durfe nicht beeintrachtigt werden. Andere wiinschen sich,
dass auch mit Tempo 30 die heutigen Zebrastreifen bleiben. Die Bushaltestellen Willading-
weg und Luternauweg werden als spezielle Gefahrenstellen erwahnt. Die ,IG Verkehrsbe-
ruhigtes Elfenauquartier” hat dazu eine Petition mit Uber 600 Unterschriften eingereicht, in
welcher wirksame, verkehrsberuhigende Massnahmen auf der Strecke Brunnadernstrasse -
Elfenstrasse - Egghdlzlistrasse explizit gefordert werden.

Verschiedentlich wird darauf hingewiesen, dass die heutige Form der Brunnadernstrasse
einer Quartiersammelstrasse widerspreche. Eine Abklassierung bedingt demnach eine
Umgestaltung.

Eine private Z&hlung ergibt an der Egghdlzlistrasse zwischen 17 und 18 Uhr 400 Fahrzeu-
ge. Der Durchgangsverkehr wird auf 60 - 70% geschétzt.

Auf der Egghdlzlistrasse wirden einzelne Anwohnerinnen und Anwohner eine Begeg-
nungszone beflirworten.

Eine Gruppe von FDP, ACS, 25 Personen mit einem kopierten Schreiben und einige Ein-
zelpersonen finden, Stossrichtung 2 (Weitere Einschrankung oder Unterbindung der Ver-
bindungsfunktion) vermindere die Lebensqualitat im Quartier. Sie beflirwortet die Stoss-
richtung 1 (Beibehaltung der Verbindungsfunktion). Das bisherige System habe sich be-
wahrt, es bestehe kein Handlungsbedarf fur eine Verkehrsberuhigung. Bis der Knoten Bur-
gernziel saniert sei, solle auf der Brunnadernstrasse keine Massnahmen getroffen werden.
Der Durchgangsverkehr sei zu dulden und nicht in andere Quartiere zu verdrangen. Dieser
sei eine Folge der verstopften Hauptachse und wiirde abnehmen, wenn der Verkehr dort
verflissigt werden kdnnte. Zusétzliche Verbote wéren zudem fur den Quartierladen ver-
héngnisvoll. Verschiedentlich werden mehr Kontrollen gefordert um bereits bestehende
Signalisation durchzusetzen. Schilerinnen und Schiler kdnnten mit der heutigen Situation
(Stossrichtung 1) die Brunnadernstrasse sicherer queren, als sie das nach einer Verdran-
gung des Verkehrs (mit Stossrichtung 2) auf anderen Strassen innerhalb des Quartiers
kdnnten.

Einige Mitwirkungen gehen vom Ldsungsansatz einer konsequenten Durchsetzung von
Tempo 50 aus. Tempo 30 sei schwierig umzusetzen, wiirde den Busverkehr behindern und
den Durchgangsverkehr dennoch nicht abhalten. Mit der Einfuhrung von Tempo 30 muss-
ten Zebrastreifen aufgehoben werden, was sich bereits auf der Egghdlzlistrasse nicht be-
wahrt habe.

Zwei Personen aus dem Quartier schlagen vor, das Trottoir einseitig aufzuheben, um mehr
Flache fir den rollenden Mischverkehr zu erhalten.

Die SVP ist der Ansicht, die Egghélzlistrasse sollte von Tempo 30 befreit und tbersichtli-
cher gestaltet werden. Falls die Linksabbiegeverbote im Egghélzli aufgehoben wirden,
konnte die Weltpoststrasse entlastet werden.

Der Verein Anwohnende der Steinerstrasse und Umgebung begriisst das Abbiegegebot bei
der Einmiindung Brunnadernstrasse Sud in die Thunstrasse.
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Das Busilberholverbot an der Haltestelle Luternauweg gibt zu Diskussionen Anlass. Be-
sorgte Eltern finden, es sollte besser durchgesetzt werden, andere finden, es sei aufzuhe-
ben, weitere sind der Meinung wonach die Haltestellen zusammengelegt werden sollen.

Der ,Verein Anwohnende der Steinerstrasse und Umgebung* unterstitzt ein Abbiegegebot
aus der Brunnadernstrasse Sud in die Thunstrasse, was beide Abschnitte der Brunnadern-
strasse vor quartierfremden Durchgangsverkehr entlastet. QUAV4 beflirchtet, dass diese
Verbindung Velofahrenden fehlen wiirde und das Kleingewerbe (Café und Backerei) auf der
nordlichen Brunnadernstrasse darunter leiden konnte.

Kommentar

Die Forderungen sind teilweise diametral unterschiedlich. Der Durchgangswiderstand und
die Erh6hung der Verkehrssicherheit auf der Achse Brunnadernstrasse - Egghoélzlistrasse
Uberwiegen allerdings dem Wunsch nach mehr Kapazitat. Der Druck der Bevolkerung dazu
ist riesig. Im TVP MIV wurde formuliert, die Stossrichtung 2 (Weitere Einschrankung oder
Unterbindung der Verbindungsfunktion) werde nur weiter entwickelt, wenn der Ruckhalt aus
der Bevolkerung gross sei. (vgl. Kap. 3.7 "Weitere Massnahmen", Massnahmen im Quar-
tiernetz, Quartierzelle Brunnadern / Elfenau)

Ein Abbiegegebot aus der Brunnadernstrasse Sud in die Thunstrasse wirde nur fur den
MIV geschlossen, die Verbindung wiirde fur Velofahrende bleiben. Das Kleingewerbe (Café
und Béackerei) auf der nordlichen Brunnadernstrasse ware von der Thunstrasse nach wie
vor gut erreichbar.

Folgerungen fur den TVP MIV 4

Die Stossrichtung 2 (Weitere Einschrankung oder Unterbindung der Verbindungsfunktion)
wird weiter entwickelt. Eine Abklassierung der Strasse soll erfolgen, die massgerechten
Massnahmen sind in enger Begleitung mit dem Quartier zu planen. Auf Fussgangerque-
rungen ist dabei ein besonderes Augenmerk zu richten. Der Widerstand soll fur die
Quartierbevdlkerung mdoglichst klein sein. Das Abbiegegebot bei der Einmindung der
Brunnadernstrasse Sud in die Thunstrasse soll im TVP MIV verankert werden.

Schlisselprojekt 5 - Strassenraumgestaltung Kirchenfeldstrasse
Eingaben

Der Zweck dieses Schllsselprojekts (Strassenraumaufwertung) wird schlecht verstanden
und ist umstritten.

Fur das Projekt sprechen eine Verbesserung der Querung, insbesondere fur Schilerinnen
und Schiler, eine Reduktion der Trennwirkung, Abbiegehilfen fir den Veloverkehr, gross-
zligigere Gehbereiche und eine Aufwertung der Aufenthaltsqualitét.

Gegen das Projekt sprechen eine voraussichtlich schwierige Realisierung, grosse Kosten,
ein schlechtes Kosten-Nutzen-Verhaltnis.

Asthetische und gestalterische Kriterien geniigen nicht. QUAV4 fordert, der Betrachtungs-
perimeter sei auf die gesamte Strecke vom Thunplatz bis zur Monbijoubriicke zu erweitern.

Neben den Meinungen zum Schlisselprojekt werden auch konkrete Massnahmenvor-
schlage wie indirekte Veloabbiegehilfen deponiert.
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Kommentar

Auswertung

Das Projekt soll prazisiert werden. Zurzeit kdnnen Kosten, Nutzen, Vor- und Nachteile
schlecht erkannt werden. Ob Verbesserungen fir den Langsamverkehr Nachteile fir den
MIV mit sich bringen, ist zurzeit noch unklar und erzeugt gewisse Unsicherheit.

Folgerungen fir den TVP MIV 4

Der Zweck des Schlisselprojekts 5 soll im Teilverkehrsplan genauer beschrieben wer-
den. Deren Bearbeitung ist jedoch nicht prioritéar. Zuerst muss sich das Betriebskonzept

-10% zu Schllsselprojekt 1 etablieren.

3.7 Weitere Massnahmen

Massnahmen auf Basis- und Ubergangsnetz

Eingaben

Thunstrasse West, Jungfrau- und Marienstrasse

Die Aufwertung der Thunstrasse wird gene-
rell unterstitzt, obwohl konkrete Massnah-
men noch nicht beurteilt werden kénnen.
Die VCS-Regionalgruppe Bern wiinscht
neben Tempo 30 auf der Thunstrasse West
auch ein Durchfahrtswiderstand. Nur so
kénne die Aufenthaltsqualitat erhéht und die
Sicherheit verbessert werden. Die Velofiih-
rung in der Thunstrasse West soll verbessert
und vom Fussverkehr bestmdglich entfloch-
ten werden.

Die Einfihrung des Velogegenverkehrs auf
der Jungfrau- und Marienstrasse wird sehr
unterschiedlich beurteilt. Von Labigi Stadt
und VCS wird der Velogegenverkehr auf der
Marienstrasse unterstiitzt, dazu wird vorge-
schlagen die Veloverbindungen zur Engli-
schen Anlage und auf der Schwellenmatt-
strasse ebenfalls zu verbessern. Von FDP,
ACS und uber 30 Anwohnenden besteht
grosse Skepsis zur Aufhebung von Parkplat-
zen. Aus dem Gebiet Gryphenhibeli wird
gefordert, dass die Parkzone 3006 auf die
Jungfraustrasse erweitert werden soll und
das mangelnde Parkplatzangebot besser
abdecken zu kénnen. QUAV4 bemangelt die
Verkehrssicherheit auf der Jungfrau- und
Marienstrasse, stellt aber in Frage ob zur
Erhéhung des Komforts und der Verkehrssi-
cherheit fur den Veloverkehr die Parkie-
rungsanordnung geandert werden soll.

Kommentare

Auch in der Umgebung der Thunstrasse
West besteht ein grosses Potential fur
Verbesserungen mit  verschiedenen,
teilweise gegensatzlichen Randbedin-
gungen.

Wahrend auf der Thunstrasse West der
Wunsch nach einem Quartierzentrum mit
grosser Aufenthaltsqualitat besteht, wird
die Verkehrssicherheit fir Velos auf der
Jungfrau- Marienstrasse als zu gering
beurteilt. Die Frage ist, ob die Einfiihrung
des Velogegenverkehrs mit der Aufhe-
bung von Parkplatzen vereinbar ist.
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Eingaben Kommentare

Die SP ist der Ansicht, auf der Marienstrasse
sei stadteinwarts eine sicherere Losung fir
den Langsamverkehr zu finden.

VCS und Labigi Stadt schatzen den Larm an
Muri- und Aargauerstalden als zu hoch ein
und beflrworten dort Tempo 30 und Erho-
hung des Durchfahrtswiderstand.

Muristrasse, Eggholzli, Weltpoststrasse, Worbstrasse, Jupiterstrasse

Die Kreuzung Egghdlzli soll gestalterisch und Die Eingaben zu diesem Gebiet sind
betrieblich verbessert werden. Gemass Ein- insgesamt gering. Die Beflrchtungen
gabe von QUAV4 sollen insbesondere die einer Verkehrsdosierung auf der Welt-
nicht behindertengerechten Tramhaltestellen poststrasse werden fur weitere Pla-
aufgewertet und sicherer gemacht werden. nungsschritte zur Kenntnis genommen.

Die zum Schlisselprojekt 1 gehdrenden
Flankierenden Massnahmen (Verkehrsdosie-
rung) sollen gemass Stellungnahme der
Burgergemeinde und einer dort ansassigen
Firma die Wohnqualitait an der Weltpost-
strasse nicht mindern.

Die Abklassierung Jupiterstrasse wird von SP
und VCS begrisst. Niemand hat sich dage-

gen geaussert.

Laubeggstrasse, Aargauerstalden, Grosser Muristalden

Gegen eine gestalterische Aufwertung der Eine Aufwertung der Laubeggstrasse
Laubeggstrasse liegen keine Eingaben vor. und die Verbesserung deren Querbar-
Die Laubeggstrasse muss jedoch aus Sicht keit wird nicht bestritten. Auf den be-
SVP die Funktion als Autobahnzubringer troffenen Strassen sind ansonsten nur
behalten. QUAV4 winscht, dass auf der lokale Verbesserungen zu prifen.

Laubeggstrasse im Bereich des Zebrastrei-
fens im Wyssloch eine zusatzliche LSA ge-
pruft wird.

VCS, Labigi Stadt und das Grine Bindnis
befiirchten, das Aufheben des Linksabbiege-
verbots von der Laubeggstrasse in den Aar-
gauerstalden konnte die Altstadt zusatzlich
belasten und widerspreche dem Projekt TRB.
Der Verzicht auf eine Abklassierung der
Schosshaldenstrasse wird von der SP und
der QUAV4 begriisst.

Das Trottoir bei der Haltestelle Liebegg (Bus-
linie 12) stadteinwarts wird fir die vielen
Schulerinnen und Schiler aus dem Campus
Muristalden als zu eng beurteilt.

Labigi Stadt empfiehlt Tempo 30 auf Muri-
stalden und Aargauerstalden als Mittel zur
Larmreduktion und wiinscht abwarts je einen
Radstreifen.
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Eingaben

QUAV4 findet, notwendige Larmsanierungen
auf dem Ubergangsnetz dirfen nicht aus
Rucksicht auf langfristige Planungen (Rick-
bau A6 in Stadtstrasse) zuriickgestellt wer-
den.

ESP Wankdorf, Mingerstrasse, Pulverweg

Das Grune Bindnis, die SP (Sektion Bern
Ost und Stadt Bern) und QUAV4 kbnnen
einer Aufklassierung des Pulverwegs zu-
stimmen, wenn die Laubeggstrasse dadurch
wirklich entlastet wird und verhindert wird,
dass kein zusatzlicher MIV ins Nordquartier
gelangt. Die SP verlangt zudem, dass das
Linksabbiegeverbot von der Laubeggstrasse
in den Aargauerstalden nicht aufgehoben
wird.

QUAV4 fordert die Beibehaltung des Ein-
bahnregimes auf dem Schermenweg.

Auswertung

Kommentare

Die vollstandige Offnung des Scher-
menwegs ist im Richtplan ESP Wank-
dorf enthalten, dies aber unter den
Vorbehalten, dass sie frihestens mdg-
lich ist, wenn a) die Umweltschutzge-
setzgebung (Larmschutz) eingehalten
werden kann und b) die geméass Test-
planung Raum Wankdorf am Auto-
bahnanschluss Wankdorf (Bolli-
genstrasse - Schermenweg) vorgese-
henen Optimierungen zu Gunsten der
Leistungsfahigkeit erfolgt sind. Beide
Bedingungen werden voraussichtlich
erst langfristig erfullt werden konnen.

Die Mingerstrasse und die Bolli-
genstrasse  Sud  (Abschnitt  Min-
gerstrasse - Schermenweg) haben im
Stek95 dem Ubergangsnetz angehort.
Das Betriebs-konzept des neuen
Wankdorfplatzes umfasst das Stras-
senviereck Schermenweg - Bolli-
genstrasse Sud - Mingerstrasse - Pa-
piermihlestrasse. Seit Ende 2012
Ubernehmen diese Strassen somit
Funktionen des Basisnetzes. Im Kon-
zeptplan wird deshalb die Aufklassie-
rung der Mingerstrasse, der Bolli-
genstrasse Sid und des anschliessen-
den Pulverwegs vom Ubergangsnetz
ins Basisnetz dargestellt.
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Folgerungen fur den TVP MIV 4

Auf der Thunstrasse West wird ein Projekt mit Verbesserungen der Querungsmdglichkeiten
und Erh6éhung der Aufenthaltsqualitat erstellt. Dabei wird auf dem Helvetiaplatz und im unte-
ren Abschnitt der Thunstrasse West die Einflihrung von Tempo 30 gepriift.

Auf der Achse Jungfrau- Marienstrasse werden Verbesserungen fiir den stadteinwarts fah-
renden Veloverkehr geplant und die Einfihrung des Velogegenverkehrs untersucht. Mit der
Fahrbeziehung Kirchenfeldbriicke - Helvetiaplatz - Marienstrasse werden auch die Verbin-
dungen zur Schwellenmasstrasse und der Englischen Anlage untersucht. Das Gesuch um
"Erweiterung der Parkzone 3006 auf die Jungfraustrasse" wird in diesem Zusammenhang
ebenfalls gepruft.

An der Abklassierung der Jupiterstrasse ins Quartiernetz wird festgehalten. Fir den Bereich
Eggholzliplatz wird kein Projekt entwickelt. Bei grosseren Sanierungsarbeiten soll die Behin-
dertentauglichkeit der Haltestellen untersucht und verbessert werden.

Die Laubeggstrasse soll bessere Fussgangerquerungen erhalten. Dazu wird eine Studie er-
stellt, welche den ganzen Bereich von der Papiermihlestrasse bis zum Freudenbergerplatz

untersucht und Lésungen entwickelt.

Neben dem Pulverweg werden auch die Mingerstrasse und die Bolligenstrasse Sud

(Abschnitt Mingerstrasse - Schermenweg) ins Basisnetz aufklassiert.

Massnahmen am Quartiernetz

Eingaben
Quartierzellen Unteres Kirchenfeld

Die FDP und der ACS sind gegen eine Durch-
fahrtssperre und finden die Poststelle misse
zuganglich bleiben. Sie sind auch der Ansicht,
auf der Hallwylstrasse existiere Uberhaupt
kein Schleichverkehr.

QUAV4 ist der Ansicht der Schleichweg solle
unterbunden werden, eine Zellenlésung solle
allerdings nur auf Wunsch der Anwohner
eingerichtet werden.

Die VCS-Regionalgruppe Bern unterstitzt
eine Sperre Hallwylstrasse.

Quartierzelle Jubilaumsstrasse

Die FDP, der ACS und einige Privatpersonen
sind gegen die Zusatzoption (Abbiegeverbot
an der Kreuzung Aegertenstrasse / Jubila-
umsstrasse), wunschen jedoch die Prufung
eines Kreisels.

QUAV4 winscht eine vertiefte Abklarung mit
dem Elternverein betreffend der Verkehrssi-
cherheit auf Aegerten- und Jubilaumsstrasse.

Kommentare

Zur Option Hallwylstrasse sind insge-
samt wenige Rickmeldungen einge-
gangen. Von Anwohnenden wurde nicht
explizit eine Zellenldsung gewinscht,
wie QUAV4 das als Bedingung gestellt
hat.

Das Projekt Nachbesserung Tempo 30
und Erhoéhung der Verkehrssicherheit
Aegerten- und Jubilaumsstrasse liegt
vor und steht vor Realisierung. Dabei
wurden Schulwegthemen mitberlck-
sichtigt.

Ein Kreisel wurde geprift, aus Platz-,
und Gefalleverhaltnissen und wegen
der Fahrgeometrie von Bussen und der
mangelnden ,Bremse” jedoch verwor-
fen.
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Eingaben
Quartierzelle Gryphenhubeli

Die Eingaben fir Massnahmen gegen
Schleichverkehr Uberwiegen. Sowohl auf dem
Kollerweg, als auch auf der Steinerstrasse
wird von Anwohnenden ein zu hoher Anteil
Durchgangsverkehr beobachtet. Weil die
Fahrzeuge wahrend der Spitzenstunden oft
auch schnell durch das Quartier fahren, wird
die Situation als besonders stérend und ge-
fahrlich betrachtet. QUAV4 unterstitzt weitere
Massnahmen zur Unterbindung fremden Ver-
kehrs, hinterfragt jedoch ob von der Brunna-
dernstrasse Sid in Richtung Nord tatséachlich
das Geradeausfahren unterbunden werden
soll.

Der Anwohnerverein Steinerstrasse und Um-
gebung regt an, den Durchgangsverkehr
durch den gesamten Perimeter Ostlich der
Seminarstrasse zu unterbinden oder unattrak-
tiver zu machen.

Labigi Stadt ist der Ansicht, die Quartierzelle
Gryphenhibeli sei stark vom Durchgangsver-
kehr betroffen. Ein Einbahnregime auf der
Brunnadernstrasse solle deshalb geprift wer-
den.

Die VCS-Regionalgruppe Bern sieht nicht ein,
warum der Verkehr auf der Seminarstrasse
nicht in beide Fahrtrichtungen gesperrt wird.
Sie empfiehlt die Prufung einer Homogenisie-
rung der Verkehrsflache (Shared Space).

QUAV4 winscht eine Unterbindung des
Durchgangsverkehrs, ohne dass jedoch die
KMU (Café und Backerei) davon zu stark
betroffen sind.

Auswertung

Kommentare

Fur die Begegnungszone Gryphen-
hibeliweg sind bei der Verkehrsplanung
bereits Nachbesserungsmassnahmen in
Prufung. Neben der Unterbindung des
Durchgangsverkehrs soll damit auch
eine bessere Einhaltung der Hochstge-
schwindigkeit erreicht werden.

Auf dem Kollerweg ist eine Begegnungs-
zone ebenfalls bereits in Planung. Ge-
mass Mitwirkung sind weitere Massnah-
men, insbesondere solche gegen Durch-
gangsverkehr erwiinscht. Mehr Schutz
vor Durchgangsverkehr als ein Fahrver-
bot auf einem in sich geschlossenen
Strassenabschnitt, wie das auf Kollerweg
und Gryphenhiubeliweg vorhanden ist,
sichert nur eine physische Sperre. Eine
solche schréankt den Anwohnerverkehr
jedoch sehr stark ein, so dass schwer
Uberprifbare (oder durchsetzbare) Aus-
nahmeregelungen notwendig wirden.

Dem Anliegen des Verein Anwohnende
der Steinerstrasse und Umgebung®, nach
weiterem Schutz vor Durchgangsverkehr
kommen auch die Forderungen von
Labigi Stadt und VCS entgegen. ein
Geradeausgebot von der Brunnadern-
strasse Sud. (vgl. Aussagen zu Schlis-
selprojekt 4)

Ein Einbahnregime héatte negative Fol-
gen auf die Geschwindigkeit (weniger
Begegnungsfalle) und wirde zu Umweg-
fahrten und damit zu Mehrverkehr fih-
ren.

Die Larmgrenzwerte auf der Seminar-
strasse sind eingehalten. Eine Totalsper-
re wirde zu einer unerwinschten Verla-
gerung auf andere Routen flhren.

Weitere Massnahmen wurden bereits bei
der Planung des Einbahnregimes auf der
Seminarstrasse geprift und versprechen
entweder eine zu geringe Wirkung oder
fihren zu grossen Umwegfahrten fur den
Anwohnerverkehr. Am besten eignet sich
deshalb das Abbiegegebot von der
Brunnadernstrasse Sud in die
Thunstrasse.
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Eingaben
Quartierzelle Brunnadern / Elfenau

Hierzu haben sich nur Privatpersonen gedus-
sert. Dabei wird vorgeschlagen, das Linksab-
biegeverbot von der Dunant- in die Egghdlz-
listrasse, das Fahrverbot am Kalcheggweg
und das Fahrverbot Jagerstrasse - Villetten-
gassli besser zu kontrollieren und durchzu-
setzen. Es sei zudem prifenswert, den Ver-
kehr auf der Dunantstrasse Richtung Bern
zeitlich einzuschréanken.

Mehrere Mitwirkende wiinschen Begegnungs-
zonen und Geschwindigkeitsreduktionen rund
um das Manuelschulhaus.

Quartierzelle Obstberg
QUAV4 teilt mit, es laufe offenbar im Obst-

bergquartier eine Diskussion zur Einfihrung
einer flachendeckenden Begegnungszone.

Auswertung

Kommentare

Vergleiche Kommentar zu Schlissel-
projekt 4 Elfenstrasse, Brunnadern-
strasse und Eggholzlistrasse. der Lei-
densdruck der Quartierbevélkerung,
vertreten durch die ,IG Verkehrsberu-
higtes Elfenauquartier”, ist sehr gross.
Weitere Massnahmen sind zwingend!

Die Information wird zur Kenntnis ge-
nommen.

Quartierzellen Schosshalde, Hintere Schosshalde und Murifeld

QUAV4, SP und einzelne Mitwirkende unter-
stitzen die Abklassierung der Achse Buch-
serstrasse, Giacomettistrasse, Weltistrasse,
Melchenbihlweg und Obere Zollgasse. Ver-
schiedene fordern Durchfahrtsverbote auf
einzelnen Abschnitten des Melchenbihlwegs.
Scheinbar leiten Navigationsgerate Autofah-
rende Uber diese Route zum Zentrum Paul
Klee, obwohl sie rechtlich unterbunden ist.
QUAV4 bemaéngelt, dass auf dieser Achse
nicht mehr Kontrollen erfolgen und fragt, ob
eine physische Durchsetzung Abhilfe schaffen
wurde.

QUAV4 ist der Ansicht der Durchgangsver-
kehr auf dem Haspelweg sei zu unterbinden
und die Jupiterstrasse solle abklassiert wer-
den. QUAV4 bemangelt, die Buristrasse sei
fur Kinder nach wie vor nicht zufriedenstel-
lend.

In einer Eingabe wird die erneute Offnung des
Friedhofwegs zur Durchfahrt in die Schoss-
haldenstrasse verlangt.

Gegen die Abklassierung der beiden
gewahlten Strassenstlicke (Buch-
serstrasse, Giacomettistrasse, Wel-
tistrasse, Melchenbiihlweg, Obere Zoll-
gasse und Jupiterstrasse) hat sich nie-
mand gedussert. Fir die physische
Durchsetzung vorhandener Fahrverbote
gingen praktisch keine Eingaben ein.
Eine solche brachte fur Anwohnende
grosse Einschrankungen mit sich.

Zurzeit wird untersucht, ob bei der Kreu-
zung Laubeggstrasse - Schosshalden-
strasse ein direktes Linksabbiegen (ohne
Umweg um den Parkplatz vor dem Lau-
beggschulhaus) eingerichtet werden
kann. Ob der Durchgangsverkehr auf
dem Haspelweg danach noch problema-
tisch ist, soll spater beurteilt werden.

An der bewahrten Schliessung des
Friedhofwegs wird festgehalten. Sie
stellte einen Kompromiss im Rahmen der
Planung Zentrum Paul Klee dar.
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Eingaben
Quartierzelle Burgfeld

Die Anwohnerschaft am Burgfeldweg / Zent-
weg verlangt mit einem Schreiben mit 120
Unterschriften eine Verkehrsberuhigung am
Zentweg. Sie wehrt sich insbesondere gegen
Durchgangsverkehr und zum Schutz der dor-
tigen Schulwege.

Auswertung

Kommentare

Die Verkehrsplanung fiihrt eine Kordon-
zaéhlung durch, um den Durchgangsver-
kehr quantifizieren zu kénnen. Auch wird
die Geschwindigkeit im kritischen Be-
reich des Zentwegs erhoben. Allféllige
Massnahmen hangen von den Ergebnis-

sen und Mdglichkeiten ab.

Folgerungen fur den TVP MIV 4

Fir die Quartierzelle Unteres Kirchenfeld werden keine Massnahmen gegen Durchgangsver-
kehr geplant. Die Forderungen von Anwohnenden aus der Hallwylstrasse dazu fehlen.

Fir die Begegnungszone Gryphenhiibeliweg sind bei der Verkehrsplanung bereits Nachbes-
serungsmassnahmen in Prifung. Auf dem Kollerweg ist eine Begegnungszone ebenfalls
bereits in Planung. In einem weiteren Schritt wird die Polizei aufgefordert, die Kontrollen zum
Fahrverbot Kollerweg zu intensivieren.

Die Anliegen des Anwohnervereins Steinerstrasse decken sich mit den Forderungen von
Labigi Stadt und VCS. Ein Abbiegegebot von der Brunnadernstrasse Sid in die Thunstrasse
nitzt gegen Durchfahrtsverkehr auf beiden Abschnitten der Brunnadernstrasse (Nord und
Sid) und wird deshalb definitivim TVP MIV 4 aufgenommen.

Um den Leidensdruck der Quartierbevolkerung (auch vertreten durch die IG Elfenau) zu mil-
dern, wird ein Projekt fir die Elfen-, Brunnadern- und Eggholzlistrasse erarbeitet. Ziele dabei
sind, die Verkehrssicherheit und den Durchfahrtswiderstand angemessen zu erhéhen. Be-
sonderes Augenmerk wird auf Fussgangerquerungen und Bushaltestellen gerichtet.

Zurzeit wird untersucht, ob bei der Kreuzung Laubeggstrasse - Schosshaldenstrasse ein
direktes Linksabbiegen (ohne Umweg um den Parkplatz vor dem Laubeggschulhaus) einge-
richtet werden kann. Ob der Durchgangsverkehr auf dem Haspelweg danach noch problema-
tisch ist, kann erst spater beurteilt werden.

Im Burgfeld werden Massnahmen zur Erhéhung des Durchfahrtswiderstands untersucht.
Entsprechende Massnahmen werden im TVP aufgenommen.

3.8 Weitere Anregungen
Eingaben Kommentare

Leistungsfahigkeit, Verkehrsmanagement

Das Verkehrsmanagement mit Dosierungsstel-
len ausserhalb der Wohngebiete polarisiert:

QUAV4 unterstiitzt ein effizientes Verkehrsma-
nagement mit Dosierung mehrheitlich. Dieses
darf allerdings auf keinen Fall zu

Ein integrales Verkehrsmanagement wird
von allen Seiten begrisst. Die unter-
schiedlichen Haltungen zu Verkehrsdo-
sierung konnen nicht unter einen Hut
gebracht werden. Die Grundversorgung
wird als ebenso wichtig beurteilt, wie der
Schutz der Quartiere vor Durchgangs-
verkehr.
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Eingaben

Ausweichrouten fihren. Kontrollen von Ver-
kehrsbeschrankungen auf Quartierstrassen
sollen verscharft werden. Eine Minderheit des
QUAV4 lehnt Verkehrsdosierungen in Ostring
und Egghdlzli ab.

Der VCS bemangelt, das regionale Ver-
kehrsmanagement gehe hartnéackig von stei-
genden Verkehrsbelastungen aus, ohne
ernsthafte Gegenszenarien (z. Bsp. Road-
Pricing) zu entwickeln.

SP und GB unterstitzen die Verkehrsplafo-
nierung und die Verkehrsdosierung.

Handels- und Industrieverein und TCS Sekti-
on Bern vermissen weitsichtige, nachhaltige
Lésungen (Bsp. Untertunnelung). Aufgrund der
Verkehrszunahme missen Verkehrslosungen
die Verbindung Stadt - Agglomeration sicher-
stellen. Ein integrales Verkehrssystemma-
nagement sei zur dringendsten Sanierung der
Verkehrsprobleme notwendig.

FDP verlangt explizit die Prifung einer Unter-
tunnelung Thunplatz - Ostring.

Auswertung

Kommentare

Wichtig ist, dass Dosierungen so konzi-
piert sind, dass der Schutz vor Verkehrs-
verlagerungen ins Quartier sicher gestellt
ist und dass die Dosierstrecken (Stau-
strecken) mdoglichst nicht an bewohnten
Raum grenzen.

Folgerungen fur den TVP MIV 4

Am integralen Verkehrsmanagement wird festgehalten. Verbesserungen in der Verkehrsab-
wicklung auf den Hauptachsen kdnnen mit einer gut koordinierten Steuerung voneinander
abhéangiger Knoten am effizientesten abgewickelt werden. Das Schliisselprojekt 1 ist nur mit
einer Verkehrsdosierung wahrend den Spitzenstunden realisierbar. Der Verkehr soll jedoch
nicht vom Basis- und Ubergangsnetz in Quartierzellen verdrangt werden. Er soll gut koordi-
niert fliessen und sich notfalls zeitlich in die Breite verlagern.
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4  Fazit fur den TVP MIV 4 - Zusammenfassung

Die offentliche Mitwirkung stiess auf grosse Resonanz. Sie wird gesamthaft positiv bewertet
und fihrt lediglich zu kleineren Anpassungen am Teilverkehrsplan MIV Stadtteil 4.

Die Mitwirkungsergebnisse zu den Konzeptvarianten und Schliisselprojekten bewegten den
Gemeinderat zu folgenden Beschlissen:

Konzept zu den Quartierzellen: Es gilt eine angepasste "Teilkonzeptvariante B-minus,
Erhéhung des Durchfahrtswiderstands” fiir den quartierfremden Verkehr mit zusatzlichen
Massnahmen in den Quartierzellen Brunnadern / Elfenau, Kollerweg und Burgfeld.

Schlusselprojekt 4 , Elfenstrasse, Brunnadernstrasse und Eggholzlistrasse*: Es gilt die
Stossrichtung 2 ,Weitere Einschrankung oder Unterbindung der Verbindungsfunktion®. Die
Brunnadern- und Eggholzlistrasse werden ins Quartiernetz abgestuft. Das Projekt wird mit
hochster Prioritat weiter bearbeitet und maoglichst rasch umgesetzt. Die Direktion fur Tief-
bau, Verkehr und Stadtgriin wird beauftragt, dem Gemeinderat einen Planungskredit zu
unterbreiten. Das Abbiegegebot bei der Einmiindung der Brunnadernstrasse Sud in die
Thunstrasse soll umgesetzt werden.

Schlusselprojekt 1 ,Sanierung Thunstrasse Ost - Ostring“: das Projekt ist geméass dem
von der Direktion fir Tiefbau, Verkehr und Stadtgriin erarbeiteten Vorprojekt mit Ersatz des
mehrspurigen Kreisels Burgernziel durch einen Lichtsignal gesteuerten Knoten und neu
angeordneten, behindertengerechten Haltestellen Brunnadernstrasse weiter zu bearbeiten.
Der Gemeinderat legt fest:

a) Die Kapazitat fir den MIV im Abschnitt Burgernziel — Thunplatz kann um maximal
10 bis 15% bzw. soweit fur die Umsetzung der Schlisselprojekte 1 und 4 erforderlich redu-
ziert werden. Dazu ist ein grossraumiges und mit den Nachbargemeinden, der Region, dem
Kanton und dem Bund abgestimmtes Verkehrsmanagementkonzept umzusetzen.

b) Die Tramhaltestelle Burgernziel soll mit der Umsetzung des Projekts aufgehoben
werden. Im Rahmen der Gleissanierung zwischen dem Burgernziel und der Wendeschlaufe
Freudenbergerplatz soll nach Mdglichkeit die Haltestelle Sonnenhof behindertengerecht
umgebaut werden.

Das Schlisselprojekt 5 , Strassenraumgestaltung Kirchenfeldstrasse* soll vorerst nicht
weiter bearbeitet werden.

Konzept Basis- und Ubergangsnetz: Der Pulverweg, die Bolligenstrasse Siid (Abschnitt
Mingerstrasse-Schermenweg) und die Mingerstrasse werden vom Ubergangsnetz ins Ba-
sisnetz aufklassiert. Die Jupiterstrasse, die Achse ,Buchserstrasse, Giacomettistrasse,
Weltistrasse, Melchenbiihlweg, Obere Zollgasse* und die Route ,Elfenstrasse, Brunnadern-
strasse und Egghélzlistrasse” werden vom Ubergangsnetz ins Quartiernetz abgestuft.
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Anhang

QUAVIER-ZEITUNG Dezember 2011 (Bereich Burgernziel)

Hitzige DiskussionenumPlanung

des kiinftigen Burgernziel-Areals

Das Burgernziel-Areal soll mit dem Wegzug des Tramdepots neu geplant und voll-
stindig umgebaut werden. Um der vorhandenen Skepsis in der Anwohnerschafi
entgegenzutreten, hud die QUAV 4 Mitte September Quartierbewchner, Gemeinde-
ritin Regula Rytz und Vertreter der Stadtverwaltung zu einer Aussprache.

Selbst aus den Berner Westquartieren reisten
Imteressenten an den (nformationsanlass im
cemendehaus der Petruskirche. Alle erhoff-
ten sich endlich Klatheit iber die verschiede
nen Bauprojekte. Den mehe als 5o Anwesen-
der blieben allerdings auch nach der Prisen
tation einige Fragen unbeantwortet. Dies
obrwohl Regula Rytz von Beginn an versuchis,
den langen und unibersichtlichen Planungs-
prozess verstandlich zu machen,

Ermeute Baustelle am Burgernziel
Dawdre zum einen Bermmokbil mit seinen Bau-
worhaben. Die Tram- und Busbetriebe hatten
den Stadtplanern einen Strich durch die Rech-
nung gemacht, erkidrte Lukas Schiffmann.
Sobald Ende Jahr alle Trams vom Depot Bur-
gernziel ins nee Tramdepot umgezogen sein
werden, wollten die Veranbwortlichen bei der
Stadt den'Wettbewerb fiir die Uberbauung des
Areals lancieren. Die Uberbauung hatte zur
Folge, dass auch die Wendeschlaufe zurickge-
baut werden milsste. Doch hier liegt der erste
Hakem: Um einen partiellen Trambetrieb auf
dem Ostast, zwischen Ostring und SaalifGim-
ligen, aufrecht halten zu kinnen, verlangt
Bernmahil als tempaorire Motldsung auf dem
BurgernziekKreisel pine so genannte oGleis-
spanges, eine Abnweigung vom Egohaizii her
in Richtung Ostring. Da der Riickbau der Tram-
wendeschlaufe beim Burgernzieldepot be-
schlpssene Sache ist, plant Bernmobil dem
doppelten Weicheneinbau im Sommer 2014
durchzufithren,
wor allemn fur die Anwohner des Burgern

riels st eine eTneute Baustelle unverstandlich,

So dusserte auch Daniel Siegfried, inhaber der
Metzgerel am Burgernziel, seine Bedenken.
Wihrand mehreter Wochen sei Tag und Nacht
vor seiner Haustir die Strasse aufgerissen und
wieder rugeschittet worden: «Die Ldrm-
belastung war witklich happig.» Als er die
Emissionen micht Linger hinnehmen waollte,
griff er zum Telefon und beklagte sich bei
Energie Wasser Bern. Ode Antwort habe ihn
noch mehrergiirmt: « Wirsind erstaunt, dass Sie
sich nicht bereits friiher bei uns beklagten.o

Konfrontiert mit diesen Aussagen, zeigte
sich Gemeinderatin Regula Bytz wersohniich
Sie sei sich des Problems bewusst und ver-
sprach: sln Zukunft wird es eine bessere Xo-
ordination zwischen den am Bau beteiligten
Firmen und Bauherren geben.s

Drei weitere Bernmobil-Projekte

Mebst dem Einbau der «Gleisspanges will
Bernmobil weitere Gleissanferungen bereits
in den kemmenden Sommerferien durchfiih-
rem. Zum einen muss in der ersten Ferlen-
woche 2oz die Weichenanlage vor der Kir
chenfeldbriicke am Casinoplatz ersetat wer
den. In den folgenden beiden Wochen wird die
strecke Thunplatz Brunnadernstrasse saniert
und in den letzben beiden Ferlempochen steht
die Erneuerung der Welchemanlage im
Egghélzll an, Tramersatzhusse werden wih-
rend dieser Zeit zum Teil durch Wohngebilate
umgeleitet.

Erst mach diesen Sanierungen wolle man
die Zukunfl des Tramdepot-Areals anpacken,
betonten die Verantwortlichen, In einem
Architektur Wettbewerb soll das beste Projekt

o

5S¢ kdnnte die Tramhaitestelle Brunmadermstrasse in Zukunft aussefen,

#ild: Verkehrsplanung Stadt Bern

Anhang

filr die Ummnutrung ausgesucht werden. Hier-
zu dusserte vor allemn die Quartierbewohnerin
und Architektin Anna Sutet thTe Bedenken. Sie
befiirchtets, dass beim Wettbewerb nicht dem
besten Projekt, sondern dem billigsten der
Varrang gegeben wilrde, oEin Entschedd, der
sich reimauf finanzielle Arguments stitzt, wi-
e in unserem historischen Cuartier verhee-
rends, merite Suter nach der Veranstaltumg
an, Daniel Conca, Bereichsleiter Immebilien-
markt der Berner Liegenschaftsverwaltung,
versicherte thr aber: « Micht der Baurechtzing,
sondemn die Qualitat des Projektes wird uber
dan Gewinn des Wetthbewerbes entscheiden.»
Laut Conca sollen auf der fast 20'000 m?
frissen Parzelle zwischen Thun- und Stauffer-
strasse drei- bis viestockige Wohnhauser ent-
stehen. Zudem waren auch «stille Gewerbes
denkbar, Auch wird tber die Weiterfiihrung
einer Quartierbelz diskutiert.

Kiinfiige Nutzung des Tamdepot-Areals?
Im selben Bauschritt scilen die Strassenfiih-
rung und die Haltestelle Brunnadernstrasse
umpgestaltet werden, Hier zeigte sich, dass je-
de Anderung am Status quo hart umstritten
sein wird Ein uniiberhdrbares Kaunen ging
durch densaal, als Lukas Schiffmann erste Ent-
wurfsskizzen vorsteilte. sit flankierenden
Massnahmen sollen an den Stadtteilgrenzen
his zu 15% weniger Fahrzeuge in den Perime-
ter gelassen werden. Geplant ist. die Thun-
strasse stadteinwirts efnspurig zu flhren. Die
Haltestelie Brunnadernstrasse, beliwelchar be-
hindertengerechte Eir- und Ausstiegsinseln
gebaut werden miissen, wirde auseinander-
geragen {siehe Plan).

FiirdieUmgestaltung des Burgernziel-Krei-
sels prasentierte Schiffmann zwel Varfamten.
In der einen wiinde die KreiselLosung beibe-
halten, Die zweite Option sdhe eine durch
Ampaln gesteuerte Kreuzungvor. Doch wie die
Lasung am Ende auch aussehen wird: die um-
gebauten Chelsstlicke [Saniarung Thunstrasse
und Elnbau der «Cleisspanges) missen wie-
derausgebautunddurch néue ersetztwerden.
Diese planerische Fehlleistung konnten die
anwesenden Quartietbewohner kaum be-
gretfen.

Mach ist nichts beschlossen, Die Verant-
wortlichen rechnen mit vielen Einsprachen,
die den Zeitplan Gber den Haufen werfen
kiwnmten. Zundchst stimmt nun der Stadtrat
isber einen Flanungskredit von 370’000 Fran-
ken ab. Oie weiteren Fragen gilt es danach im
Mitwirkungsverfahren in der Quartierkom:
missicn zu bereinigen. Zuletzt wird das Voik
iiber die Rauvorlage befinden. Klar ist, dass das
Burgernziel auch in Zukunft vom Bauldrm
nicht verschont blelbt.

Konrad Weber
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QUAVIER-ZEITUNG 4 Marz 2012 (Testplanung Bolligenstrasse; Bypass A6)

Aus der QUAV 4

Turnhalle Bitzius

QUAY 4 und Vertreterlnnen aus Elernargant-
sationen konnten sich ein Bild vom Bauein
gabeprojekt der Doppelturnhalle machen. Das
Frojekt erfiillt alle Anforderungen fir Schul
und Vereinssport und vergrissert gleichaeitig
den Pausenplatz der Schulanlage. Die bau-
technischen Rahmenbedingungen - die
Unterfahrung einer Fassade des denkmal-
geschiitzten Altbaus sowie die vollstandig
unterirdische Anordnung — vertewern das
Frojekt wm rund 15%. Dle QUAY 4 15t det Mei-
nung, dass sich der Mehraufwand lohmt!

Testplanung Bolligenstrasse

und Bypass A6

Eine Gruppe von Deleglerten nahmandenvon

Karton und Bund organisierten Forumsweran-

staltungen tei. An der DV vom 1311, 2011 infor-

mierte Paul Moser, Prajektkoordinator bisEnde
zamw, Uber den 5tand der zwel Projektstudien.

Dre wichtigsten Erkenmtnisse fiir unseren

Stadtteil sind:

+ Das Burgfeldquartier kann aufatmen: Die
Variante «langer Bypasse {unterirdische
Fiihrung der A& ahb der Kleinen Allmend) wird
nicht weiterverfolgt. Zu einschneidend, teu-
erund komplex waren die dazunotwendigen
Baumassnahmen.

+ Die Lisung der Verkehrsprobleme im Raum
Bolligenstrasseswankdorf wird im Rahmen
einer Testplanung wnter Federfihrung des
Kantons weiter bearbeitet.

Der wkleine Bypasse, der die &6 zwischen

schosshalde und Saali ersefzt, bite viele

Maoglichkeiten zur gewiinschten Stadtrepara-

tur im Bereich Wankdorf=Ostring. Einerseits

wilrden die &6 vorn Eisstadion bis zur Briicke

Ostermundigenstrasse iberdeckt und die Tell-

stiicke vom Freudenbergerplatz zum Zentrum

Paul Klee bzw. zum Halbanschluss Saali auf

oweispurige Zubringer zuriickgebaut. Zudem

kdnmite das Viadukt dber den Freudenberger
platz abgebrochen werden.

Verbesserter Veloweg Dahlhalzli?

Der Wunsch der QUAY 4 nach einern besser
ausgebauten Veloweg entlang dem Waldrand
vom Thunplatztreff bis zur Englischen Kirche
wiurde worn Cemeinderat abschlagig be-
antwortet, Das allgemeine Fahrverbot im
DidhTholzli wird also ohne neue Ersatzstrecke
aufrechterhalten. Die QUAY 4 hofft, ihr Anlie-
gen spater nochmals einbringen zu kbnnen.

Wettbewerb Tramdepot Burgernziel

Die meisten Forderungen der QUAY 4 wurden
aufgenommen. Damit eine kontinuierliche
Begleitung des Projekts gewahrleistet ist,
schlagt die QLAY 4 eine Delegation wan direk-
ten Anwohnerlnnen in die Jury var

FParkpflegewerk Elfenau

Das Rondell beim Herrenhaus ist saniert und
soll im Frihling als Blumenrasen in Blite
stehen. Ab Juni darf der Rasen wisder genutzt
werden,

Die Sanierung des Landwirtschaftsbetriebs
wverzigert sich, weil sich der Pachter fir eine
(berprifung der Option Freilaufstall ent-
schieden hat. Die Planung Liuft,

Meue Gewidchshauser: Die gesamte Be
triebsaniage der Cartmerei (Gewdchshiuser
und Frithbeetanlage) wird ersetzt. Twei bis
dreider newen Glashauser sollen fiirveranstalk
tungen nutzbar sein, Die QUAY 4 fordert, dass
ein strenges Regime fir die Veranstaltungen
eingehalten werde: keine kommerziells Ver-
mietung, keine Fremdnutzer, nur stadteigene
Anlasse.

Dras von der QLAY 4 eingereichte Projekt fir
einen erweiterten Spielplatz wird in die Spiel
platzplanung aufgenommen und geprift.

Anhérung Tram Region Bern (TRB)

Die QUAY 4 verabschiedete einstimmig eine
Stellungnahme. Sle stehi hinter dem Projekt
TRE, werden doch viele Bewohnerinnen unse-
res Stadtteils. insbesondere die Quartiers
Baumgarten, Reiterstrasse, Schénberg Ost,
Bitzius und Burgfeld von der newen Tramlinie
profitieren.
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Anhang

Sie werlangt aber eine newe Linfenfithrung ab

Fosengarten bis schosshaldenfriedhaf

In der Projektentwicklung stach dieser Ab-

schnitt als besonders problematisch hervor

Die folgendsn Kritikpunkte und Argumente

erfardern eine erneute Priifung der Linien-

fiilhrung ab Schonburg via Papiermiihle-
allee=Guisanplatz-Mingerstrasse-Pulver-
weg-schosshaldenfriedhof:

+ Auf diesen Streckenabschnitt fallt ein dber-
durchschmittlich hoher Kostenanteil.

« Die Steigung Rosengartenstutz und der
mindungsbereich der Ostermundigenstras-
se sind micht tramireundlich: Sie bedin-
gen teure Kunstbauten und einen awfwan-
digen Celandeeinschnitt, welcher den nicht
uberbauten Spickel zwischen der Balligen-
und der Ostermundigenstrasse verschan-
delt,

« Die scharfe Linkskurve am steilen Hang mit
zusatzlichen Tramschienen, Fahrleitungen,
Ampelsteuerungen etc, wird noch uniber-
sichtlicher als heute.

« Die Velobeziehung Richtung Stadt ist un
befriedigend geltst und provoziert Rotlicht-
missachten bei der Lichtsignalanlage am
Rosengarten; stadtauswirts bleibt das Ein-
biegen/Anfahren am Stutz in die Oster-
mundigenstrasse mit zusdtzlichem Tramver-
kehr problematisch, das Linksabbiegen von
der Ostermundigenstrasse in die Laubegg-
strasse ist fiir die Velofahrer sogar lebens-
bedrahlich,

« Die vitale Baumreihe gegeniiber det Rosen-
gartenmauer muss einer Strassenverbreite-
rung weichen in einerm Bereich, wo die Lau-
beggstrasse beteits als sehrbreitempfunden
wird! Die auf der Siedlungsseite liegende
Velospur befriedigt nicht (Ein- und Ausfahr-
ten), bedingt aber den Werlust an PW-Park-
plitzen in einer touristizch interessanten
Zome.

« Die Alleenproblematik besteht auch im
Abschnitt entlang der Siediung Baumgarten,
Trotz geplantemn Eahkschlag und teuer zu
versetzender Larmschutzwand werden die
Strassenverhiltnisse eng Bleiben.

Parkcafé Orangerie Elfenau:
Wiedererdffnung am 21. April 2002 |
[as Cafésoll bis Ende September jeweils von
mMittwoch bis Sonntag gedffner bleiben.
Auch dieses lahr wird Sahine Fischer den Be- |
triel Tetten. Falls sich geniigend freiwillige
Mitarbeiterinnen finden lassen, wird das
Café wisder abends bis 21 Uhr getffnet sein,

Das Parkcafé steht awch fur Familienanlidsse
und Quartier-bezogene Veranstaltungen
zur Verfugung. Anfragen bitte an: parkcafe-
orangerie@bluswin.ch. Willi Eglaff
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Kulturlegi
Die Kulturlegi ist sin Angebot der Caritas Bern.
Sie gewahrt Menschen, die Uber ein nachweis-
lich geringes Bud get verfiigen, einen verbillig-
ten Zugang zu Kultur, Sport-und Bildungsver-
anstaltungen, slichtblickes sollen den finan-
ziell schwierigen Alltag authellen und die so-
giale Ausgrenzung vermindern, welche van Ar
mut Betroffene und ihre Kinder stindig
erleben. In der Stadt Bern sind gegenwirtig
rund 2200 Kulturlegl-Ausweise im Umlauf.
Auch im Stadtteil IV gewahren mehrere priva
te Unternehmen und &ffentliche Institutionen
Kulturlegl-Vergunstigungen, zum Beispiel:

Bernisches Historlsches Museum

Freibad Ka-We-De

Kunsthalle Bern

Museur fiir Kammunikation

Naturhistorisches Museum

Alpines Museum der Schwelz

Tierpark Dahlhalzli

Zentrum Paul Klee, mit Kindermuseum

Creaviva
‘Weitere mformationen;

wvw keulturlegi.ch/bern far)
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Anhang

Gleissanierung Thunstrasse

BERNMOBIL erneuwert in den ersten beiden Wochen der Herbstferien die
Tramgleise in der Thunstrasse rwischen dem Thunplatz und der Brunnademn-
strasse, Der Strassenabschmitt wird dazu gesperrt, der 6ffentliche sowle der

private Verkehr werden umgeleitet.

DieTramgieise in der Thunstrasse werden vam
Samstaq, 21. September bis Sonntag, 7. Okto-
ber 202 ersetzt. Die Thunstrasse wird fir den
dffentlichen und privaten Verkehr gesperrt.
Fussgdngerundvelofahrende kiinnendie Bau-
stelle auf den breiten Gehwegen passieren. Da
die Gehwege auch als Hauszufahrien dienen,
muss aber mit Fahrzeugen gerechnet warden,
wischen Thunplatz und Brunnademnstras-
se / Burgernziel wird eine Umleltung signali-
siert. Der Privatverkehr wird stadtauswirts ab
Thunplatz Giber die Ensingerstrasse und die
Muristrassezum Eurgumz'ielumgeleilet. Stadt
eimwarts fuhrt die Umleitung ab Burgernziel
iber die Muristrasse und die Seminarstrasse
zum Thunplatz. Um den Verkehr filissig zu hal-
ten und den Bussen von BERMMOBIL den Vaor-
tritt zu sichem, werden alle wichtigen Kreuzun-
gen mit Verkehrsdienst geregelt. Die Parkplitze
in der Ensingarstrasse, in der Beatusstrasee und
beim Thunplatz Richtung Sefipark missen vo-
ribergehend aufgehoben werden.

Drie Bauarbeiten in der Thunstrasse erfor-
dem Umstellungen beim Sffentlichen Verkehr:
Die Tramiinte & («Muribihnlis} wendet beim
Tramdepot Burgernziel. Fiir Fahrien in die In-
nenstadt umd rurtick gilt es, auf die Tramer-
satzbusse der Linten 7 und B umzusteigen.

Die Tramlinmien 7 und B wetden zwischen
Bern Bahnhof und Ostring 7 Saali auf Bushe-
triek umgestelit, Stadtauswarts werden die
Tramersatzbussa Uber die Ensingerstrasseund
die Muristrasse zum Burgernziel umgeleitet.
Stadteinwirts fahren sie ab Burgemnzie] ber
die Thunstrasse, Brunnadernstrasse und Err
singerstrasse zum Thunplatz. An der Muri-
strassevordem Kreisel Burgernziel wird (stadt-
auswarts) eine provisorische Haltestelle
sBrunnadernstrasses singerichtet. Die Halte-

stelle Thunplatz stadteinwdrts wird in die
Thunstrasse verschoben.

Dic Buslinie wg wird getrennt: Das Elfenau-
quartier wird mit einem Rundikwrs Elfenau -
Brunnadernsirasse = Egghélzli = Efenau be-
dient. Fiir Fahrten von und sur Innenstadt giit
es, bei der Haltestelle Brunnadernstrasse auf
die Tramersatzbusse 7oder 8 umzusteigen, Ein
Tweiter Ast der Linie 1g bedient ab Berm Bahn-
hof das DahThélzli Ab Aegertenstrasse fakhren
die Busse jeweils die Sehlaufe Kirchenfeld-
strasse-Thormannstrasse—Jubliliumsstrasse
- Tilierstrasse it den Halestellen Tierpark,
Ka-wWe-De und Tillierstrasse.

Die Buslinie 28 fihrt ebenfalls dber die lo-
kale Umleitungsroute. Einzige Anderung: Die
Haltestelle Brunnademstrasse stadtausweérts
Hegt vorlibergehend in der Muristrasse.

Wegen der Umstellungen andern sich auch
diverse Abfahrisorte beim Bahnhof Bern.

Achtungl Vom Samstag, 22, bis Freftag, 28.
septemnber 2002 werden zusdtzlich auch am
Casinoplatz Tramgleise ersetzt. Deshalb kin-
nen die Fahrzeuge der Linien 7, 8 und 19 nicht
tiber die Kirehenfeldbriicke zum Helvetiaplatz
fahren, sondern werden (iber die Monbijou-
strasse und die Monbijoubriicke umgeleitet.
Bitte Abfahrtsorte am Bahnhof Bern baachten!

Drer Fahrplan wird fiir die Dauer der Bauar-
beiten angepasst. In Bussen und Tram Hegen
Informationshlitter auf. DetaiMierte Fahtplan:
auskilnfte finden sich auf www bermnmabil ch
und an den Haltestellen. Fragen beantwortet
die Kundendienst-Hotline 031321 83 44 Wegen
der Umleitungen und moglichen Verkehrsha.
hinderungen empfiehtt es sich, gentigend Zeit
ginzuplanen,

Wir bitten die Quartierhevilkerung urm
Verstandnis fiir die Unannehmlichkeiten.

BERNMOBGIL

Imaci m e die F ahopd Ba an B

A T e Ryt dle B wheder Ehor dis

Bl bl 7.0k il
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Aus der QUAV 4

Mitwirkung Quartierplanung

Der neue Quartierplan fiir den Stadtteil IV
wurde den Delegierten und weiteren Interes
senten arm 1z Septermber vorm Stadtplanungs-
amt vorgestellt= lelder fiir QUAVIER zu einem
ungiinstigen Zeitpunkt. Die Mitwirkung zum
Teilverkehrsplan MY findet gleichzeitlg mit
derjenigen zurn Quartierplan statt. Beim Teil-
verkehrsplan sind bereits einige Interessen-
und Arbeitsgruppen an der Arbeit (Kontakt:
mfrige@gmail.com). Grundsatzlich kimnen
sich alle Quartierorganisationen und Einzel-
personen zu beiden Planungsteilen Jussern;
die Frist luft vom 5 Septernber bis 5. Movern-
ber.

Drie Unterlagen lassen sich wihrend der
Auflagefrist beim Stadtplanungsamt und bei
der Verkehrsplanung Bern, Zieglerstrasse Gz,
sowie bei der Baustelle, Bundesgasse 38, rur
Birozeit oder im Internet unter wiwwberm.ch/
mitwitkungen einsehen,

Kakteenhaus in der Elfenau

Auch die Medien haben Gber die bevorstehen-
de Schifessung des Kakteenhauses als Folge
des Projekies «Newe Cewichshauserder Stadi:
gartnerein berichtet. Verschiedene Organisa-
tionen haben eine Unterschriftensarmmiung
lanciert und die 15 Elfenau etwigt, Einsprache
zu rnachen, An der Diskussion wotieren mehre-
e Delegierte engagiert fiir den Erhalt des
Kakteen-Schauhauses,dasgerade inderkalten
Jahreszeit eine wesentliche Attraktion des E1-
fenau-Parks sei, Dle Kosten von Tund Fr. 30" 000

Keim Ade fur die Kakteen.

Fato: 2vg
——
Ihre direkte Mitwirkung
‘was fehlt Ihnen im Stadtteil Vi vWas mich- |
ten Sie anders haben? Schreiben Sie an:
QUAY &, Postfach as7, 3000 Bern 6, oder
matlen Se an info@quavier.ch,
Ihre Anregungen werden an die QLA
weitergeleitet. Besuchen Sie auch unsere
Website unter www.quavier.ch und teflen
Sie uns dort [hre Meinung mit.

jihrlich seien kaum ausschlaggebend. Mit al-
len Stimmen bei einer Enthaltung unterstiit
zen die Delegberten die Schritte der 1G Elfenau,

Sanierungen, Um- und Neubauten im
Raum Thunplatz-Burgernzi el

An der luni-DV der QUAVS informierte BERN-
MOBIL iber die geplanten Sanierungsarbeiten
im Raum Thunplatz - Burgernziel. In der Dis
kussion ergaben sich wichtige Punkte, die der
Klirung bedurfen. Inshesondere sorgen sich
die Delegierten um die damit verbundenen
Verkehrsurnleitungen via Elfenauweg = Brurn-
nadernstrasse. Die QUAVY verlangt, dass der
Umiwegverkehr miglichst gressriumig orga-
nisiert und im Detail noch mit ihr besprochen
wird.

Die Bermerkungen von BERMNMOBIL, die
Tramschlaufe sei vermutlich ein Provisorium
fiir weeitere 15 bis 20 Jahre, lassen aufhorchen,
So wurde das bisher nicht kommuniziert! Die
Delegierten sind der Meinung, dass die Sanie-
rung wom Burgernziel und Thunstrasse samt
den neuen Tramhaltstellen im Kontest der
(fberbauung Burgemnzielareal, die im 2017 be-
zogen werden soll, gesehen werden muss,
Auch fiar die versprochene Sanierung des
Thunplatzes samt Wartedach und der Thun-
strasse bis zum Burgernziel méchte die QUAVS
einen verbindlichen und keordinierten Ter-
minplan aller vargesehenen Massnahmen,

Im Anschiuss daran verlangte die QUAVA in
ginem Schreiben an Gemeinderdtin Regula
Rytz Auskunft dber Termine und Koordination
der Bauvorhaben im Raum Thunplatz-Bur-
gemnziel, Die Anwohnenden werden tiber Jahre
unter grossen Belastungen durch Bauarbei-
ten, Verkehrsumleitungen via Quartierstras-
sen eke, zu lelden haben. Die Antwort bestatigt
einen grossen Teil der Befurchtungen der
QUMY und vermag lediglich im Punkt der
flankierenden Massnabmen (Metkehrsumlei-
tungen, schulwege ete, wihrend der Bauzeit)
einigermassen zu befriedigen. Das Fazit bleibt:
Wir sehen uns mit einer vewigen Baustelles
konfrontiert, die das Quartierleben massiv be-
eintrachtigen und die Gesamtkosten verteu
ern wird|

Gemeinderitin Rytz schreibt: «. .. Nach den
urspriinglichen Planen war ein Gesamtprojekt
vorgesehen. Die Erkenntnisse aus Projektie-
tung und ... Sachzwiange haben dazu gefithrt,
dass ... einzelne Teilschritte vorgezogen wer-
den milssen. Es wird folgendes Vorgehen vor-
geschlagen: Herbst 2on2: dringende Gletssa-
nierung durch BERNMOBIL zwischen Thun-
platz - Brunnademstrasse (Provisorium). Som-
mer 2014: Tramschlaufe Burgernziel (Frovisa-
rium). Mai zong: Uberbauung Tramdepatareal,
Bezug ¢ Vermietung ca. 2017418, Zeftpunkt of-
fen: Sanierung Thunplatz, Abhdngigkeit ua.

Anhang

von Tramschlaufe-Projekt. Zeitpunkt offen:
Gesamtsanierung Thunplatz bs Ostring, die
Provisorien werden entfernt. Der Zeitpunkt ist
auch abhingig von andern Grossprojekten
und den Resultaten der Mitwirkung Uber den
Teilverkehrsplan ML

AuchimHinblick auf dieVermietbarkeit der
neuwenWohniberbauung Burgemzielareal so-
wie auf eine erfolgreiche Vermietung und Be-
lebung der Evdgeschasse ist dieses dber viele
lahre ausgedehnte Vorgehen unverstandlich -
es bleibt wohl nur der politische Weqg.

Die Prasidentin bittet deshalb die Delegier
ten, ihre Organisationen, besonders die Partei-
en, liber diesen Sachverhalt zu informieren.

(pk)

Spielbrache Wyssloch
Jetzt geht etwas! Filr ganz Junge, Junge und
solche, die immer noch jung sind, haben die
Machberegruppe Obstherg, die |G Wyssloch
und Bewohnerinnen aus dem Stadtteil IV ei
nen Spiel und Begegnungsart gegrindet. Auf
der Plardekoppe] im Wyssloch entsteht fiir die
Dauer won z = 3 Jahren eine vom Quartier be-
triebene und gestaltete Zwischennutzung.
Diesebringtwviel Matur (Sand, Wasser, Steine
und Holz) zum Wirken und Selbermachen fir
Kinder, Familien und alle, die Freude daran ha-
ben.Wer ldeen hat, was wir aufder Spielbrache
auch noch verwirklichen kinnten, ist herzlich
eingeladen, mitzumachen ader uns zu unter-
stiitzen. Informationen zum Projekt finden Sie
unter:

www.quavier.chiueber-uns/spezielie-projekies

Der neue Spislort. Foba: 2wy
Alte Trams versus Wohnungen?

Der Tramverein plant eine Attacke auf die Bur-
gernzieliiberbauung. In der Egels=ezeitung
wirbt erfiir den Erhalt des Depots,dasdemVer-
ein von Stadt und BERNMOBIL als Zwischen-
nutzung bis Juni 2014 zur Verflgung gestellt
wurde, Er will damit die Quartierbesviilkerung
gegen die (berbauung mobilisieren. Die
QU4 findet das Vorgehen unfair gegeniiber
BERNMOBILund der Stadt und wird sich dieser
Meinung nicht anschliessen, Die geplante
(perbauung bringt unserem Stadrteil mehr
als das interessante, aber nur auf wenige Fans
ausgerichtete Trammuseum. (pk}
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QUAVIER-ZEITUNG Dezember 2012 (Mitwirkung Teilverkehrsplan MIV Stadtteil 4)

Mitwirkung der QUAV4 zum Teilverkehrsplan

IDie QUAV S wiirdigt die ausfithrliche und detafllierte Gesamtiibersicht, insbeson-
dere die breit angelegte Analyse, welche die eigentlichen Verkehrsprobleme in
grissere Zusammenhinge stellt (Verteilung der Arbeitsplitze, Versorgungsplan
ete.). Die QUAV g schldgt vor, diese Analyse mit derjenigen des Quartierplans zu
erganzen und beiden Werken voranzustellen, Mit den grundsatzlichen Konzepten
der Planung ist sie einverstanden. im Folgenden sind die wesentlichen, teflweise
umstrittenen Punkie zusammengefasst. Die detafllierte Mitwirkungsantwort
findet sich unter http://www.quavier.ch/ueber-uns/stellungnahmen/:

Achse
Elfen-, Brunnadern-, Egghdlzlistrasse
Zur Diskussion stehen zwei Varianben:

Variante 1:Werbleib im Ubsrgangsnets und
EBelbehaltung der Verbindungsfunktion

Varlante 2 Quartiarstrasse chne ‘Verhin
<dungsfunktion mit erhohtem Durchfahriswi-
derstand.

Die grosse Mehrheit vetiert filir gine diffe
Temzierte Varlante 2 Die Brunnademstrasse
=oll zur Quartierstrasse abklassiert werden.
Der quartierfremde Durchgangsverkehr ist
mit Tempo 30 und weiteren Massnahmen zu
unterbinden, Dabei sollte man die Fussganger-
streifen flr die Schulwegsicherung und bei
den Bushaitestellen befbehalten.

An der Egghdlzlistrasse ist derunubersichi-
liche Parkierungssialom durch geeignetere
Massnahmen zu ersetzen.

Sanierung Thunstrasse Ost-Ostring
Crieses Schliisselprojekt hat zentrale Bedeu-
tung fiir den Stadtteil. Leider bearbeitet es nur
den Raum Thunplatz - Burgernziel. Der Pla-
nungsperimeter muss unbedingt bis zur hew-
te sehr gefihriichen und sanlerungsbedurti-
gen Haltestelle Sormenhof erweitert werden.
Damit ist auch dieVerteiflung und Anardnung
der Haltestellen inkhusive Sonmenhof neu u
diskutieren. Eine analog zur Brunnademsiras-
sekonziplette Haltestellenauskildung (Hintet-
einanderschaltung in Mittellage} der Statio-
nen Burgernziel und Sonmenhof konnte die
Diskussien allenfalls deblockieren

Eine Mehrheit der Delgierten begriisst
auch das vorgeschlagene Verkehrsmanage
ment zugunsten des Langsamwverkehrs und
der Schaffung behindettengerechter Halte
steflen,

Der Umbau der Kreuzrung Burgernziel und
die Strassentaumsanierung sind parallel zur
neuen Uberbauung Tramdepot umzusetzen.

Strassenraumgestaltung
Kirchenfeldstrasse

Eine auf gestalterische Kriterien fokussierte
Aufwertung genilgt nicht, Funktionale Veribes.
serungen {insbesandere im Kreuzungsbergich
Aegerten /Kirchenfeldstrasse) flir Schulwege
und sichere Fussverbindungen und zur Ver-
minderung der starken Trennwirkung der Kis
ehenfeldstrasss sind jedoch sehr zu begriissen,
Dabei sollte der Betrachiungsperimeter auf
die gesamte Strecke wom Thunplatz bis dber
die Monbijoubriicke gelegt werden.

Allgemeine Bemerkungen

Drle QLAY bemidngelt das Fehlen eines Teil-
komzeptes \Veloverkehr mit den Aspekten All-
tags- und Frefzeitwerkehr. Sie wiinscht, die Be-
trachtung auf samtliche Verkehrsarten inkiu
sive gewerblicher Verkehr auszudehnen. Hew
te verlaufen zu viele Velotouten auf dem ge
fahrtichen Basisnetz, was einer Fordetung des
leichten Zweiradverkehts hohe Hirden entge-
gensetst. {pb)



