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Zusammenfassung

Der Masterplan Fussverkehr wurde vom 10. Januar bis 30. April 2024 einer interes-
sierten Offentlichkeit zur Vernehmlassung vorgelegt. Von rund 150 eingeladenen Or-
ganisationen, Parteien und Personen sowie weiteren Gruppen von Akteur*innen, wel-
che sich im Rahmen der 6ffentlichen Mitwirkung gemeldet haben, gingen insgesamt
38 Antworten ein.

Aufgrund der Vernehmlassung sieht sich die Stadt Bern bezliglich der Herausgabe
des Masterplans Fussverkehr bestarkt. Dessen Erarbeitung stésst auf grosse Akzep-
tanz als praktisches Handbuch und wertvolle Projektierungsgrundlage zwecks Forde-
rung einer nachhaltigen und flacheneffizienten Mobilitat sowie einer sicheren und gu-
ten Fussverkehrsinfrastruktur. Begegnungs- und Tempo 30-Zonen sowie der breite
Einsatz von Zebrastreifen werden generell begrisst. Breite Unterstitzung findet auch
die Berlcksichtigung der Bedlrfnisse von alteren Fussganger*innen oder Menschen
mit Gehbehinderungen. Massnahmen zur Hitzeminderung mittels Begrinungsmass-
nahmen werden ebenfalls als wichtig empfunden. Auch das Thema Superblock findet
zustimmende Resonanz.

Uber alle Akteursgruppen hinweg — von den Parteien Giber die Quartierorganisationen
und Interessenverbanden bis zu den Privatpersonen — ist die Trennung der Verkehrs-
flachen und speziell der Flachen fiir den Fuss- und Veloverkehr ein grosses Anliegen.
Bemangelt werden insbesondere die Ausnahmesituationen, in welchen Mischver-
kehrsflachen nach wie vor bestehen. Ein weiterer Kritikpunkt betrifft die Fussverkehrs-
sicherheit auf Trottoiriberfahrten, welche von verschiedenen Verkehrsteilnehmenden
zu wenig gut verstanden wirden. Auch die illegale Parkierung auf Gehwegen und
Trottoirs oder die langen Wartezeiten an Lichtsignalanlagen werden beanstandet.

In Bezug auf die Umsetzung von Massnahmen wird von verschiedenen Seiten eine
Prioritatensetzung betreffend Terminierung und Finanzierung gefordert. Weiter wird
fur eine ganzheitliche Verkehrspolitik pladiert, welche die Bedurfnisse von allen Ver-
kehrsteilnehmenden beriicksichtigt. Es wird als notwendig erachtet, dass nicht nur
starr Normen angewendet werden, sondern immer auch nach situationsangepassten
Lésungen gesucht wird.

Zusatzlich zur Beurteilung des Masterplans Fussverkehr brachte die Vernehmlassung
verschiede Anliegen und Anderungsvorschlage hervor. Zu verschiedenen Aspekten
erwiesen sich die Vorschlage als berechtigt, weshalb sie in der Uberarbeiteten Fas-
sung berilcksichtigt worden sind. Andere Anliegen wurden geprift, jedoch aufgrund
einer Interessenabwagung nicht bertcksichtigt. Fur einige Eingaben kann der Master-
plan aufgrund der Konzeption zudem keine Antworten liefern. Details dazu finden sich
im vorliegenden Bericht.

Auf Basis der Ergebnisse aus der Vernehmlassung wurde der lberarbeitete Master-
plan Fussverkehr im Herbst 2025 vom Gemeinderat genehmigt. Der vorliegende Be-
richt fasst die Resultate der 6ffentlichen Vernehmlassung zusammen und zeigt die
wichtigsten Anpassungen im Masterplan Fussverkehr auf.
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1. Einleitung

Der Gemeinderat der Stadt Bern hat sich zum Ziel gesetzt, den Fussverkehr als nachhaltige
und klimafreundliche Mobilitat zu férdern. Der Fokus liegt dabei auf einer gut vernetzten Fuss-
verkehrsinfrastruktur mit grossziligig dimensionierten Trottoirs, Gehwegen und Warterdumen
sowie sicheren Querungen. Vom Kleinkind bis zu alteren Senior*innen sollen sich Zufussge-
hende in attraktiven 6ffentlichen Raumen mit einer hohen Aufenthaltsqualitat bewegen und auf-
halten kénnen. Die Fussverkehrsinfrastruktur soll dabei inklusiv und auf die unterschiedlichen
Bedirfnisse der Bevolkerung ausgelegt werden.

Zu diesem Zweck wurde der Masterplan Fussverkehr durch die Verkehrsplanung in Zusammen-
arbeit mit einer Begleitgruppe erarbeitet. Diese bestand aus diversen stadtischen Amtern wie
Tiefbau Stadt Bern, Stadtgriin Bern, Kompetenzzentrum Alter Stadt Bern sowie Bernmobil. Bei-
gezogen wurden auch die Fachstelle Gleichstellung von Menschen mit Behinderung, die Denk-
malpflege, kantonale Partnerinnen (Fachstelle Langsamverkehr, Kantonspolizei) sowie Organi-
sationen und Vereine wie Fussverkehr Bern, der Rat fiir Seniorinnen und Senioren, der Schwei-
zerischer Blindenverband und die Behindertenkonferenz Bern. Im Anschluss an die Amter- und
Direktionsvernehmlassung erfolgte vom 10. Januar bis am 30. April 2024 die 6ffentliche Ver-
nehmlassung.

Der vorliegende Bericht wertet diese Vernehmlassung aus. Gestlitzt darauf wurde der Master-
plan Fussverkehr Uberarbeitet. Im Herbst 2025 genehmigte der Gemeinderat der Stadt Bern
den Masterplan Fussverkehr im Sinne eines Zielbilds als handlungsanweisendes Managemen-
tinstrument fir die Verwaltung.

Im Wissen, dass die Weiterentwicklung von Verkehrssystemen langfristig erfolgt und von vielen
Iterationen gepragt ist, wird eine periodische Uberarbeitung und Ergdnzung des Masterplans
angestrebt. Der Evaluation der Massnahmen und der Meinung der Zufussgehenden — den Nut-
zenden — soll ein hohes Gewicht beigemessen werden. Der Masterplan Fussverkehr ist deshalb
als Grundlagendokument konzipiert, das auf einfache Weise regelméassig erganzt und nachge-
fuhrt werden kann.

2. Der Masterplan Fussverkehr

Der Masterplan Fussverkehr legt Grundsatze fir die Entwicklung und die Projektierung der
Fussverkehrsinfrastrukturen in der Stadt Bern fest. Er analysiert nicht nur den Fussverkehr in
der Stadt Bern, sondern beleuchtet auch die vorhandenen Grundlagen und beschreibt den
fachlichen Diskurs sowie den aktuellen Stand von Forschung und Praxis. Weiter werden stadti-
sche Standards fir unterschiedliche Querungstypen und -elemente (Q1-Q3, bzw. E1-E3), un-
terschiedliche Streckentypen (S1-S9) sowie Trottoir- und Gehwegbreiten definiert und entspre-
chende Anwendungsbeispiele aufgezeigt. Schliesslich beinhaltet der Masterplan auch Stan-
dards zur Starkung einer angehnehmen Atmosphare im (Strassen-)Raum und daraus abgelei-
tete Empfehlungen. Dabei werden die Interessen aus Sicht der Verkehrssicherheit, der Hinder-
nisfreiheit, der Gestaltung und des Unterhalts berlcksichtigt.
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Im stark genutzten 6ffentlichen Raum missen viele verschiedene Bedurfnisse von unterschied-
lichen Verkehrstragern berilcksichtigt werden. Der Masterplan hilft mit, dem Fussverkehr inner-
halb der stadtischen Verkehrspolitik das notwendige Gewicht zu geben.

Analog dem Masterplan Veloinfrastruktur dient der Masterplan Fussverkehr als Leitfaden fir die
Praxis, um die Arbeit der Behdrden und der beteiligten Planer*innen zu unterstutzen. Er gilt fur
alle Fussverkehrsprojekte auf 6ffentlichen Strassen und Parzellen im Eigentum der Stadt Bern.
Die stadtischen Direktionen und Amter sind aufgefordert, sich bei Projekten fiir die Umsetzung
der Vorgaben gemass Masterplan einzusetzen und mit den beteiligten Partner*innen nach L6-
sungen im Sinne des Masterplans zu suchen. Abweichungen vom Masterplan Fussverkehr sind
zu begrinden. Fir offentliche Strassen und Parzellen im Eigentum Dritter (Bund, Kanton, Pri-
vate) hat der Masterplan einen hinweisenden Charakter. Die Umsetzung der festgelegten Stan-
dards bedingt in jedem Fall eine situationsangepasste Beurteilung, welche den lokalen Gege-
benheiten geblihrend Rechnung tragt.

3. Die offentliche Vernehmlassung

Mit dem Ziel, den Masterplan Fussverkehr breit abzustiitzen, erhielten rund 150 Organisatio-
nen, Institutionen und Nachbargemeinden die Einladung, zum Masterplan Stellung zu nehmen.
Gleichzeitig informierte die Stadt Bern die breite Offentlichkeit tiber die Erdffnung des Ver-
nehmlassungsverfahrens. Eine 6ffentliche Informationsveranstaltung mit Gemeinderatin Mari-
eke Kruit fand am 24. Januar 2024 statt.

Die Vernehmlassung erfolgte anhand eines Fragebogens mit neun Fragen, die jeweils aus ei-
nem Beurteilungs-Teil sowie einem Kommentar-Teil bestanden. Die gewahlte Methode fiihrte
zu konzisen Eingaben und begunstigte eine strukturierte Auswertung. 38 Akteur*innen haben
die Gelegenheit zur Stellungnahme wahrgenommen. Durch die wertvollen Rickmeldungen und
Inputs hat der Masterplan eine weitere Prazisierung und Verbesserung erfahren.

3.1. Mitwirkende Organisationen und Personen

Die folgende, alphabetisch geordnete Liste zeigt alle Akteurinnen und Akteure, die sich im Rah-
men der Offentlichen Vernehmlassung beteiligt haben.

Politische Parteien (gesamtstiadtisch und Quartiersektion) Abkiirzung
Die Mitte Mitte
Evangelische Volkspartei EVP

FDP. Die Liberalen FDP
Griines Blindnis GB
Grinliberale Partei GLP
Schweizerische Volkspartei SVP
Sozialdemokratische Partei SP

Schweizerische Volkspartei, Sektion Innenstadt-Schlosshalde-Kir- SVP ISK
chenfeld
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Quartierorganisationen

Dialog Nordquartier, Quartierkommission Stadtteil V
Quartierkommission Bumpliz-Bethlehem
Quartiermitwirkung Stadtteil 3

Quartiervertretung Stadtteil 4 / IG Schénberg Ost’

Gemeinwesen und andere 6ffentliche Kérperschaften
Burgergemeinde Bern

Gemeinde Kehrsatz

Gemeinde Koéniz

Tiefbauamt Kanton Bern

Fach- und Interessenverbande

Berner Heimatschutz

Fussverkehr Kanton Bern

Heit Sorg zu Barn

Rat fir Seniorinnen und Senioren

Schweizerischer Ingenieur- und Architektenverein, Sektion Bern
Touring Club Schweiz, Sektion Bern

Verkehrsclub der Schweiz, Regionalgruppe Bern

Planungs- und Ingenieurbiiro
BSB+ Partner, Ingenieure und Planer AG? (zwei Riickmeldungen)

Private
Privatperson 1
Privatperson 2
Privatperson 3
Privatperson 4
Privatperson 5
Privatperson 6
Privatperson 7
Privatperson 8
Privatperson 9
Privatperson 10
Privatperson 11

QBB

QM3

QUAV4 & IG Schénberg
Ost

TBA

SeRa
SIA
TCS
VCS

BSB+

' Die Quartiervertretung Stadtteil 4 (QUAV4) hat mit dem Quartierverein IG Schénberg Ost eine gemeinsame Ein-

gabe eingereicht.
2Von BSB+ sind von zwei Riickmeldungen eingegangen.
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3.2. Ergebnisse nach Themen

Die Auswertung zeigt, dass einige Aspekte wiederholt genannt wurden und zentrale Aussagen
des Masterplans betreffen. In diesem Kapitel werden die insgesamt 211 Eingaben der verschie-
denen Mitwirkungsgruppen entlang den folgenden Antwort-Kategorien (Gruppen von Fragen
aus dem Fragebogen, s. Anhang 2) thematisch strukturiert und zusammengefasst:

- Generelles zum Masterplan (Fragen 1 und 2)

- Fussverkehr in der Stadt Bern (Fragen 3 und 4)
- Gehen im Fokus (Frage 5)

- Streckenelemente (Frage 6)

- Querungen (Frage 7)

- Umfeldqualitat (Frage 8)

- Weitere Bemerkungen (Frage 9)

Die ausfiihrlichen Stellungnahmen und die Ubersicht tiber die Antworten sind im Anhang 1 zu
finden. Die in diesem Kapitel erwdhnten Seitenzahlen wurden gemass Uberarbeitetem Master-
plan aktualisiert und weichen teilweise leicht von den urspriinglichen Seitenzahlen ab.

3.2.1 Generelles zum Masterplan

Auf die Fragen, ob die Erarbeitung eines Masterplans Fussverkehr durch die Stadt Bern be-
grusst wird und ob dessen Aufbau nachvollziehbar ist, aussern sich die meisten mitwirkenden
Organisationen, Parteien und Personen grundsatzlich positiv.

Politische Parteien (gesamtstadtisch und Quartiersektionen)

Von den politischen Parteien steht einzig die Mitte dem Masterplan kritisch gegenlber. Auch
wenn sie die Férderung des Fussverkehrs als unbestritten erachtet, stellt der Masterplan aus
ihrer Sicht keinen Mehrwert dar. Die Mitte vertritt die Ansicht, dass die knappen Ressourcen
besser in konkrete Projekte investiert worden waren. Sie weist darauf hin, dass in jeder Pla-
nung auch die Interessen der Autofahrenden bericksichtigt werden sollen (z.B. des Gewerbe-
verkehrs). Auch der 6ffentliche Verkehr dirfe nicht durch Tempo 30-Regimes verlangsamt wer-
den.

Die anderen Parteien beflurworten den Masterplan Fussverkehr. Die GLP ist der Meinung, dass
der Masterplan ein praktisches Handbuch fir die Projektierung und Umsetzung im 6ffentlichen
Raum sei. Wie auch die EVP und das GB betont sie, wie wichtig der Einbezug der Bedurfnisse
von Zufussgehenden — unabhangig von ihrem Alter — in die Verkehrsplanung sei.

Die SP unterstreicht die Wichtigkeit der Fussverkehrsférderung im Hinblick auf eine nachhaltige
und flacheneffiziente Mobilitat in der Stadt Bern. Der Masterplan sei ein zentraler Schritt fir
eine verbesserte Fussverkehrsinfrastruktur in der Stadt. Sie hebt auch die grosse Bedeutung
des Einbezugs der Bedurfnisse von Menschen mit Behinderungen hervor.

Beim Bezug zwischen dem Richtplan und dem Masterplan wie auch im Hinblick auf dessen
Verbindlichkeit herrscht aber teilweise Unklarheit. Das GB mahnt zudem, dass der Masterplan
bei der Umsetzung nicht zum Papiertiger werden durfe.
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Die SVP ISK ist der Ansicht, dass der Masterplan sehr umfangreich sei. Sie vertritt die Haltung,
dass Masterplane kurz, prazise und fir Laien verstandlich verfasst sein sollten. Weiter ist sie
der Meinung, dass der Fussverkehr im Gegensatz zum Veloverkehr zu stiefmutterlich behandelt
werde.

Quartierorganisationen

Auch die Quartierorganisationen stehen dem Masterplan positiv gegentber. Gemass dem Dia-
log Nordquartier werde der Stellenwert des Fussverkehrs gestarkt und die Lebens- und Aufent-
haltsqualitdt im Quartier aufgewertet. Er beurteilt den Masterplan als sehr ausfihrlichen und
fachlich fundierten Bericht. Er macht darauf aufmerksam, dass die Fussverkehrslobby schwach
und es deshalb wichtig sei, dass sich die Stadt Bern fur dessen Belange einsetzt. Eine Notwen-
digkeit sieht er darin, nicht nur normgerechte, sondern immer auch situationsangepasste Lo-
sungen umzusetzen und die Anliegen der Quartierbevélkerung zu bertcksichtigen. Zudem
winscht er sich einen Netzplan analog dem Masterplan Veloinfrastruktur.

Die QM3 anerkennt ebenfalls die Bedeutung des Fussverkehrs und weist darauf hin, dass die
Masterplane Fuss- und Veloverkehr auch in ihrer Querbeziehung anzuwenden seien und so
eine ganzheitliche Sicht in der Verkehrsplanung eingenommen werden misse.

Die QUAV4 / IG Schénberg Ost bezeichnet den Masterplan als eine Zusammenstellung von
durchgehend wiinschenswerten Zielen, Vorgaben und Planungsgrundlagen.

Gemeinwesen und andere Offentliche Kérperschaften

Die mitwirkenden Gemeinden und 6ffentlichen Kérperschaften befirworten den Masterplan. Fir
die Gemeinde Koniz stellt er eine tolle Planungs- und Projektierungsgrundlage sowie eine inte-
ressante Informationsquelle dar. Die Gemeinde Kehrsatz wirdigt den erarbeiteten Masterplan
und anerkennt die Arbeit und Resultate. Sie beméangelt aber die fehlende Anbindung an die Ag-
glomeration.

Das kantonale Tiefbauamt begrisst den Masterplan und erachtet ihn als zukunftsgerichtetes
und anwendbares Planungsinstrument. Es weist darauf hin, dass seine Inhalte fir Kantons-
strassen nur hinweisend seien. Denn fur Projekte auf kantonalem Boden gelten die kantonsei-
genen Standards.

Die Burgergemeinde unterstitzt grundsatzlich das Vorhaben der Stadt Bern, den Fuss- und Ve-
loverkehr zu optimieren.

Fach- und Interessenverbande

Die Fach- und Interessenverbande aussern sich ebenfalls grosstenteils positiv zum Masterplan.
Er sei ein zweckdienliches Planungsinstrument und ein wertvolles Handbuch fir die Praxis und
fur die Konkretisierung im Raum.

Der Berner Heimatschutz ist zudem erfreut, dass den Umfeld- und Aufenthaltsqualitaten eine
wichtige Rolle zukommt.

Der Fussverkehr Kanton Bern befurwortet den Masterplan Fussverkehr als bedeutsame Ergan-
zung zum Masterplan Veloinfrastruktur und als Gelegenheit, das Verhaltnis zwischen Fuss- und
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Veloverkehr kunftig ausgeglichener zu gestalten. Der Verein begrisst, dass er als Leitdoku-
ment flr alle Fussverkehrsprojekte auf 6ffentlichen Strassen und Parzellen im Eigentum der
Stadt Bern gilt. Da er fur 6ffentliche Strassen und Parzellen im Eigentum Dritter (Bund, Kanton,
Privaten) nur einen hinweisenden Charakter aufweist, sei auf eine gute Koordination der Pla-
nungen auf verschiedenen Staatsebenen und mit Privaten zu achten.

Die Vereinigung Heit Sorg zu Barn ist der Meinung, dass der Masterplan ein sehr umfangrei-
cher Bericht sei.

Der TCS unterstitzt die Massnahmen zur Férderung des Fussverkehrs, betont aber die Wich-
tigkeit einer ausgewogenen Mobilitatsplanung, welche die Bedirfnisse von allen Verkehrsteil-
nehmenden zu berlicksichtigen hat. Er weist darauf hin, dass der Fokus nicht nur auf der Infra-
struktur, sondern auch auf Verkehrsschulung liegen musse.

Der Verein Vortritt Fussganger begrisst grundsatzlich die Initiative der Stadt Bern, den Fuss-
verkehr zu férdern. Der Masterplan sei wichtig, um die Lebensqualitat in der Stadt zu erhéhen
und eine nachhaltige, sichere, attraktive und barrierefreie urbane Mobilitat fir Zufussgehende
zu gewahrleisten. Er unterstitzt ausdricklich die im Masterplan festgelegten Grundsatze und
Planungsstandards. Im Hinblick auf die Umsetzung des Masterplans Veloinfrastruktur oder
Uberhaupt bei Planungen im Zusammenhang mit anderen Verkehrsmitteln pladiert er fir eine
angemessene Bericksichtigung der Fussverkehrssicherheit.

Der SIA bezeichnet den Masterplan als zusatzliche Planungsebene zwischen der behérdenver-
bindlichen Richtplanung und der grundeigentimerverbindlichen Nutzungsplanung und nimmt
ihn als abgestimmten Katalog von Ansprichen und Methoden fur stadteigene Vorhaben zur
Kenntnis. Im Gegensatz zu anderen gesellschaftlichen Anliegen wie dem Veloverkehr oder dem
Stadtklima erachtet der SIA den Bedarf fir einen Masterplan Fussverkehr jedoch als nicht ge-
geben. Beim umfangreichen Werk vermisst er zudem eine klarere Fokussierung auf wichtige
und dringende Anliegen im allgemeinen 6ffentlichen Interesse und pladiert fir eine Biindelung
der Aufmerksamkeit und Ressourcen anstelle einer universellen Abhandlung des weiten The-
menfeldes Fussverkehr. Weiter kritisiert der SIA, dass aufgrund der hoch gesteckten Anspri-
che und Anforderungen grosse Verzdégerungen, beispielsweise bei Wohnprojekten, resultieren
wurden. Sie hatten zur Konsequenz, dass Bauen, Wohnen und Leben stets aufwandiger und
teurer wirden — insbesondere im Hinblick darauf, dass der Masterplan auch fir 6ffentliche Par-
zellen und Strassen im Eigentum Dritter (Privater) hinweisenden Charakter hat. Der SIA be-
furchtet deshalb, dass zukinftig die Vorgaben des Masterplans strikt umgesetzt und spezifi-
sche Interessenabwagungen zu kurz kommen wurden. Er beantragt, die Anwendung des Mas-
terplans auf 6ffentliche Vorhaben zu beschranken.

Planungs- und Ingenieurbiros

Von den zwei Planungsunternehmen ist die Gruner AG generell vom Masterplan Uberzeugt.
BSB+ bekundet Mihe mit dem Aufbau im hinteren Teil des Dokuments.

Privatpersonen

Abgesehen von einer Person ist der Tenor bei den Privaten prinzipiell positiv. Wahrend eine
den Masterplan als gute Arbeit bezeichnet, kritisiert ihn eine andere als keinen grossen Wurf.
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Zwei Personen bemangeln den Aufbau und zwei die Ldnge des Dokuments. Drei Privatperso-
nen weisen darauf hin, dass ein Masterplan kurz und prazise und so geschrieben sein sollte,
damit er auch von Laien verstanden werden kénne. Im Gegensatz zum Veloverkehr werde der
Fussverkehr zudem zu wenig beachtet.

Eine Notwendigkeit wird darin gesehen, eine ganzheitliche Betrachtung im Gesamtkonzept zur
Verkehrsinfrastrukturplanung einzunehmen.

3.2.2 Fussverkehr in der Stadt Bern

Die grosse Mehrheit der mitwirkenden Organisationen, Parteien und Personen erklart sich mit
den vier Visionen auf Seite 10 sowie der Analyse der IST-Situation des Fussverkehrs in der
Stadt Bern einverstanden.

Politische Parteien (gesamtstadtisch und Quartiersektionen)

Alle politischen Parteien unterstitzen grundséatzlich die vier Visionen.

Abgesehen von der SVP, welche auf Hauptverkehrsstrassen generelle Temporeduktionen von
50 km/h auf 30 km/h ablehnt, sind die politischen Parteien auch mit der Analyse der IST-Situa-
tion fir den Fussverkehr in der Stadt Bern prinzipiell einverstanden.

Die SVP ISK bemangelt die marginale Thematisierung der Hindernisfreiheit und kritisiert die
Zielsetzungen als vage und unverbindlich, insbesondere in Bezug auf die Mischverkehrsfla-
chen. Aus ihrer Sicht sei die fehlende konsequente Trennung des Fuss- und Veloverkehrs ein
zentraler Mangel des Masterplans. Auch die Mutterpartei erachtet es als notwendig, dass der
Mischverkehr nur in Ausnahmefallen zum Zug komme.

Die Mitte befiirwortet Klimaanpassungs-Massnahmen zugunsten eines ertraglichen Stadtklimas
an heissen Sommertagen.

Auch die SP unterstreicht, wie wichtig die Beschattung und Begrinung von Platzen und 6ffentli-
chen Strassen seien. Sie spricht sich auch fiir geniigend Sitzgelegenheiten und 6ffentliche Toi-
letten aus und wilnscht eine explizite Erwdhnung der Schulwegsicherheit. In der Analyse fehlen
ihr Aussagen zu den Umsteigebeziehungen zwischen den Haltestellen des 6ffentlichen Ver-
kehrs.

Sowohl die SP wie auch die GLP sehen eine Notwendigkeit in der Verbesserung von Que-
rungsstellen, da diese teilweise betrachtliche Herausforderungen fir den Fussverkehr darstel-
len wirden. Die GLP bemangelt zudem, dass der Aspekt der Schneeraumung nicht berlicksich-
tigt werde.

Die GLP wie auch die SP machen darauf aufmerksam, wie wichtig die Umsetzung der Visionen
in die konkrete Planungsarbeit sei.

Gemass der EVP werden in den Visionen viele relevante Aspekte aufgefuhrt und die Anliegen
der verschiedenen Bevdlkerungsgruppen bericksichtigt.

Das GB beantragt Erganzungen zur Effizienz (kurze und direkte Fusswege), zur Vernetzung
der 6ffentlichen Rdume und zur Inklusion.

Uberhaupt betonen mehrere Parteien, wie wichtig die Berlicksichtigung der Bediirfnisse von

jungen und alteren Fussganger*innen wie auch von Menschen mit Behinderungen sei (EVP,
GLP und SP). Dabei spiele insbesondere ein genlgend breiter Querschnitt von Gehwegen eine
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zentrale Rolle. Das Gleiche gilt fur die Freihaltung der Gehbereiche von Trottinetten, welche
als Hindernisse den 6ffentlichen Raum verbarrikadieren.

Auch die FDP weist auf genugend breite Trottoirs hin. Sie fordert zudem, dass in verkehrspla-
nerischen Projekten stets ein ganzheitlicher Ansatz, welcher alle Verkehrsformen berlicksich-
tigt, angewendet werde.

Quartierorganisationen

Von den Quartierorganisationen dussert sich nur die QM3 zu den Visionen und zur Fussver-
kehrsanalyse. Auf die Fragen, ob sie damit einverstanden sei, antwortet sie mit «eher ja». Sie
fordert einen Verzicht von Mischverkehrsflachen und weist darauf hin, dass eine Minderheit der
QM3 Temporeduktionen auf 20 oder 30km/h als eher wirkungslos im Hinblick auf die Qualitat
des Fussverkehrs erachte.

Gemeinwesen und andere Offentliche Kérperschaften

Zum Thema liegen einzig Rickmeldungen der Gemeinde Kdniz vor. Sie ist mit den Visionen
einverstanden und verweist auf ihr Programm «Fuss Velo Koniz». Sie regt an, Aspekte wie Um-
weltbelastung und Gesundheitsférderung in den Visionen / Zielen zu erwadhnen. Weiter fordert
sie gentgend Sitzbanke — auch entlang von Alltagsrouten. Die Potenzialkarte erachtet sie eher
als kritisch.

Fach- und Interessenverbande

Auch die Fach- und Interessenverbande stehen den Visionen und der Analyse grundsatzlich
positiv gegeniiber. Der Berner Heimatschutz unterstreicht die Bedeutung des Themas «Offentli-
cher Raum mit Atmosphare», bei welchem der Erhaltung des historischen Baubestands gros-
ses Gewicht beizumessen sei.

Dem Fussverkehr Kanton Bern ist eine tatkraftige Umsetzung der Visionen in die Planungsar-
beit wichtig. Aus der Analyse gehe aber nicht hervor, wie herausfordernd bestimmte Querungen
sind — insbesondere in stark beanspruchten Raumen. Er bemangelt auch fehlende Aussagen
zur Schneerdumung.

Der TCS weist auf mogliche Zielkonflikte zwischen den verschiedenen Verkehrstragern hin und
vertritt die Ansicht, dass Temporeduktionen dem Fussverkehr nur im Falle von Mischverkehr
oder zu schmalen Trottoirs dienen wirden und es ansonsten keinen Grund fir Temporeduktio-
nen gabe. Unter «weiteren Bemerkungen» flihrt der TCS hingegen aus, dass er die Einfihrung
von Tempo 30-Zonen in Wohngebieten der Stadt Bern unterstiitze, um die Lebensqualitat der
Bewohnenden zu verbessern. Wichtig sei aber, dass dies nicht zu Lasten der Hauptverkehrs-
achsen gehe. Fir diese erachtet er ein Tempo 50-Regime als wesentlich. Er pladiert daher flr
eine ausgewogene Verkehrspolitik, die alle Verkehrsformen fair und nachhaltig integriert.

Der Verein Vortritt Fussganger begrusst die Visionen. Die Schaffung einer sicheren und attrak-
tiven Fussverkehrsinfrastruktur fur alle Altersgruppen sowie die Verbesserung der Aufenthalts-
qualitat im 6ffentlichen Raum seien entscheidende Schritte in die richtige Richtung.
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Planungs- und Ingenieurbiros

Von den beiden Planungsunternehmen meldet sich nur BSB+ zu Wort. Dieses unterstitzt die
vier Visionen eher nicht, da sie zu oberflachlich seien. Auch werde die libergeordnete Vision
etwas vermisst. Mit der Analyse ist es jedoch einverstanden, kritisiert aber die Potentialkarte,
da diese keine grossen Erkenntnisse liefere.

Privatpersonen

Die Visionen werden von den Privatpersonen grundsatzlich begrisst — abgesehen von einer
Person, aus deren Sicht sie zu wenig weit gehen und zu schwach formuliert seien. Drei weitere
Personen erachten die Zielsetzungen als vage und unverbindlich, insbesondere in Bezug auf
die Mischverkehrsflachen. Aus ihrer Sicht sei die fehlende konsequente Trennung von Fuss-
und Veloverkehr ein zentraler Mangel des Masterplans. Dies gelte auch fir die marginale The-
matisierung der Hindernisfreiheit.

Eine Privatperson ist zudem der Meinung, dass die Visionen etwas Ehrgeiz vermissen liessen.
Eine andere lobt spezifische Planungsgrundsatze (Nr. 2, 5 und 9) und eine Privatperson freut
sich dariber, dass dem Fussverkehr in Zukunft mehr Raum gegeben werden soll.

Mit der Analyse sind alle Privatpersonen einverstanden, ausser einer Person, die nur teilweise
zustimmt. Sie moniert, dass Temporeduktionen keinen wesentlichen Einfluss auf den Fussver-
kehr hatten.

Weiter wiinscht sich eine Person eine starkere Priorisierung des Fussverkehrs gegentiber dem
motorisierten Verkehr, insbesondere im Raum Bahnhof. Eine andere fordert Verbesserungs-
massnahmen bei einmindenden Seitenstrassen und Garagenausfahrten, gegen illegale Parkie-
rung auf Velo- und Gehwegen sowie bei Konfliktsituationen auf Trottoiriberfahrten. Vier Perso-
nen kritisieren wiederum den Mischverkehr in der Stadt Bern, welcher immer wieder zu gefahrli-
chen Situationen fuhre und verunmaégliche, dass man sich als Fussganger*in entspannt auf
dem Trottoir aufhalten und treffen kbnne — obwohl die Stadt immer wieder betone, wie wichtig
dies sei.

Schliesslich wird eine Prioritatensetzung gefordert oder Bedenken geaussert, dass die Visionen
nicht umgesetzt werden kénnten.

3.2.3 Gehen im Fokus

Die Gelegenheit wurde rege genutzt, Ergdnzungen oder Anpassungsvorschldge zum fachlichen
Diskurs und zum aktuellen Stand von Forschung und Praxis zum Fussverkehr einzubringen.

Politische Parteien (gesamtstadtisch und Quartiersektionen)

Mehrere politische Parteien stehen den Aspekten der Hitzeminderung (Entsiegelung, klimaver-
tragliche Belage) positiv gegeniber (EVP, SP, GLP). Auch das Thema Superblock findet zu-

stimmende Resonanz (SP, GLP, FDP). Die EVP freut sich zudem darlber, dass der Masterplan
die verschiedenen Bevoélkerungsgruppen und Nutzungen bericksichtige. Sie betont aber auch,
wie wichtig die Erhaltung der bestehenden Grinanlagen und ein genliigend grosses Angebot an
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Sitzbanken sei.

Die FDP pladiert wiederum fiir eine ganzheitliche Betrachtung der Bedirfnisse aller Verkehrs-
teilnehmenden und fordert, dass die Umnutzung von Parkplatzen restriktiv erfolge, damit die
Zuganglichkeit fir Anwohnende, Besucher*innen und das Gewerbe gewahrleistet bleibe.

Das GB beantragt Erganzungen zu den gesundheitlichen Vorteilen des Fussverkehrs und zum
wirtschaftlichen Nutzen. Die SVP verlangt Gefahrensignalisationen auf Gehwegen und die SP
weist auf die Herausforderung der weiten Gehdistanzen fur Senior*innen und Gebehinderte so-
wie genlgend breiten Trottoirs hin.

Quartierorganisationen

Zum Thema Gehdistanzen aussert sich auch die QM3. Sie bezweifelt, ob diese fir die ver-
schiedenen Nutzenden realistisch sind. Zudem winscht sie behindertengerechte Belage, eine
starkere Priorisierung der Schulwegsicherheit und dass der Fokus vermehrt nicht nur auf die
Infrastruktur, sondern auch auf das Verhalten und die Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmen-
den gelegt werde.

Gemeinwesen und andere offentliche Korperschaften

Zu den Gehdistanzen hat auch die Gemeinde Koéniz einen Input. Sie schlagt vor, dass die Ho6-
hendifferenz miteinbezogen werden musse. Weiter fande sie zusatzliche Grundmasse / Stan-
dards zum Mischverkehr hilfreich. Gelobt wird die gute und hilfreiche Darstellung zu den Quali-
tatskriterien im 6ffentlichen Raum.

Fach- und Interessenverbande

Der Berner Heimatschutz regt an, dass fir klimavertragliche Bodenbelage Referenzen erganzt
werden. Was die Atmosphéare im 6ffentlichen Raum angeht, so beméangelt er die Abfallcontai-
ner, welche den 6ffentlichen Raum und die Vorgarten verbarrikadieren wirden.

Der Fussverkehr Kanton Bern pladiert daflir, dass neben dem Fuss- und Veloverkehr auch der
offentliche Verkehr ausgebaut wird und dass die Wunschlinien des Fussverkehrs in jeder Pla-
nung bericksichtigt werden.

Der SeRa kritisiert die Fussverkehrssicherheit auf Trottoiriberfahrten und wiinscht zusatzliche
Markierungen.

Der TCS beflirwortet eine integrative Verkehrspolitik, die das Miteinander der verschiedenen
Verkehrstrager bertucksichtigt. Er anerkennt zudem ein gewisses Potential von Superblocks zur
Verbesserung der urbanen Lebensqualitat, weist jedoch darauf hin, bei deren Implementierung
eine gesunde Balance zwischen den Bedurfnissen der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden
zu wahren und die Auswirkung von verlagerten Verkehrsflissen sorgfaltig zu planen und zu
Uberwachen.

Planungs- und Ingenieurbiros

Klimavertragliche Beldge sind ein Thema bei den Planungsunternehmen. So winscht BSB+
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eine Prazisierung, damit klar ist, was darunter genau zu verstehen ist.

Privatpersonen

Unter den Privatpersonen werden dagegen die gut verstandlichen Beschreibungen, beispiels-
weise zu den klimavertraglichen Belagen, gelobt. Es wird dabei aber auch auf die Bericksichti-
gung der Bedirfnisse von Menschen mit einer Beeintrachtigung hingewiesen.

Eine Privatperson regt an, weitere positive Aspekte des Fussverkehrs zu erganzen, z.B. der
wirtschaftliche Aspekt oder die langfristig tieferen Infrastrukturkosten im Vergleich zu anderen
Verkehrsarten.

Auch unter den Privatpersonen wird bezweifelt, ob die angegebenen Gehdistanzen auf alle Al-
tersgruppen herabgebrochen werden kénnen. Die 4-Sekunden-Theorie sowie die Potentialkarte
werden ebenfalls teilweise kritisiert. Bemangelt werden ausserdem schlecht markierte Trottoir-
Uberfahrten, welche insbesondere fiir Menschen mit Sehbehinderungen problematisch seien.
Eine Person fordert, durch Kopfhérer und Mobiltelefone abgelenkte Zufussgehende als eigene
Fussverkehrsgruppe aufzufihren. lhr fehlen auch Verhaltenstipps zur Benutzung von Fusswe-
gen. Zudem stellt sie die Wichtigkeit des Themas «6ffentlicher Raum mit Atmosphare» in
Frage. Kritisiert werden schliesslich auch Aussagen zum Bezug des 6ffentlichen Raums zum
privaten Vorland.

3.2.4 Streckenelemente

Zu den Standards bei den Streckenelementen dussern sich die meisten Mitwirkungsteilneh-
menden positiv. Bemangelt werden sie nur von einem Planungsbiiro und einer Privatperson.

Politische Parteien (gesamtstadtisch und Quartiersektionen)

Die politischen Parteien, welche diese Frage kommentiert haben, sprechen sich alle mit «ja»
oder «eher ja» fur die neuen Standards aus.

Die EVP erachtet die neuen Standards als sinnvoll, halt aber fest, dass eine Umsetzung auf-
grund der drtlichen Gegebenheiten und finanziellen Rahmenbedingungen wohl nicht tGberall so-
fort moglich sein werde und prioritar dort erfolgen solle, wo Synergien genutzt werden kénnen.
Auch die FDP unterstitzt grundséatzlich die neuen Standards und betont erneut, wie wichtig
eine ganzheitliche Betrachtung der Bedurfnisse aller Verkehrsteilnehmenden sei und dass die
Mobilitatsfreiheit nicht eingeschrankt werden solle.

Die Ausfihrungen zu den Streckenelementen werden auch vom GB unterstitzt. Das Grine
Bundnis gibt jedoch zu bedenken, dass sie nicht als starre Grundsatze anzuwenden seien, son-
dern immer situationsbezogen geprift werden mussten. Es ist der Ansicht, dass auch neue
Prinzipien anzudenken sind (z.B. die Notwendigkeit, ob eine Strasse zwingend den ganzen Tag
fur den motorisierten Verkehr gedffnet sein muss). Das GB kritisiert die Parkierung auf Gehwe-
gen und regt an, Puffer einzuplanen, so dass den Zufussgehenden mehr Raum zur Verfiigung
steht. Weiter wiinscht das GB eine Festlegung der maximalen Lange von aneinandergereihten
Parkplatzen, um die Durchldssigkeit fir den Fussverkehr zu gewahrleisten.

Auch die SP spricht sich dafir aus, die Trottoirs von parkierten Fahrzeugen freizuhalten. Sie
beflirwortet die Raumaufteilung zwischen Fahrbahn und Seitenraum, Temporeduktionen sowie
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den Verzicht auf Parkplatze. Die Realisierung von Begegnungszonen bezeichnet sie als Erfolg
und pladiert dafir, die Innenstadt so weit mdglich vom rollenden und stehenden Verkehr zu be-
freien. Zudem fordert sie, dass vermehrt auf Massnahmen zur Klimaanpassung, zur Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitat sowie zur Weiterentwicklung des Superblock-Konzepts fokussiert
werde. Kritisch steht sie allerdings der Aufhebung von separaten 6V- und Velospuren sowie
den Mischverkehrsflachen gegeniber.

Auch die Mitte sieht einen akuten Handlungsbedarf in Bezug auf die Mischverkehrsflachen und
pladiert fir eine klare Abgrenzung zwischen dem Fuss- und Veloverkehrsbereich.

Die SVP weist darauf hin, dass Verkehrsschikanen nur dort zu installieren seien, wo die 6ffent-
lichen Dienste nicht behindert wirden.

Die GLP unterstitzt die neuen Standards. Sie betont, dass die erhéhten Ansprliche nicht zu
Verzogerungen in der Umsetzung flhren sollten.

Quartierorganisationen

Die QBB und die QM3 stimmen den Standards zu den Streckenelementen mit «eher ja» zu. Die
QBB verweist insbesondere auf die notwendigen Geschwindigkeitskontrollen in den Begeg-
nungszonen zwecks Durchsetzung des Tempo 20-Regimes.

Die QM3 unterstreicht ebenfalls die Bedeutung der BGZ und fordert, dass Tempo 20 auch fir
E-Bikes gelten misse. Zudem solle gewahrleistet werden, dass Fahrzeuge der 6ffentlichen
Dienste nicht durch Méblierungselemente behindert wiirden. Sie begrisst die Raumaufteilung
im Verhaltnis 3:4:3 — sofern dies die Platzverhaltnisse zuliessen. Dabei sei aber auf die Bedrf-
nisse von allen Verkehrsteilnehmenden zu achten. Sie weist darauf hin, dass der Mischverkehr
unterbunden und im Zweifelsfall dem Fussverkehr Vorrang gewahrt werden solle.

Die QUAV4 / IG Schénberg Ost kommentiert die Strecken-Standards nicht direkt, unterstitzt
aber insbesondere die starke Gewichtung der Begegnungszonen.

Gemeinwesen und andere 6ffentliche Kérperschaften

Von den o6ffentlichen Kérperschaften aussert sich nur die Gemeinde Kéniz. Sie beflurwortet die
neuen Standards und gibt Erfahrungen ihrer Behérde weiter.

Fach- und Interessenverbande

Die Fach- und Interessenverbande stehen den neuen Standards grundsatzlich positiv gegen-
uber.

Der Berner Heimatschutz verlangt, dass bei der Gewahrleistung der Fussverkehrs-Wunschli-
nien Augenmass in Bezug auf historisch wertvolle Kleinbauten gehalten werde und spricht sich
fur eine hohe baukulturelle (Aufenthalts-)Qualitat auf allen Strecken auf.

Der Fussverkehr Kanton Bern erachtet es als notwendig, Konflikte zwischen dem Fuss- und Ve-
loverkehr zu entscharfen.

Aus Sicht des TCS stellt der angepeilte Strassenquerschnitt einen Idealzustand bei ausreichen-
den Platzverhaltnissen dar. Er weist auf das Konfliktpotential, insbesondere in Bezug auf den
Veloverkehr, hin und pladiert fur die Berucksichtigung der Bedirfnisse von allen Anwohnenden.
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Auch der VCS betont, dass die Querschnittsaufteilung nur dann umgesetzt werden solle, wenn
dadurch nicht Veloinfrastruktur verunmoglicht werde, Baumalleen verschoben oder versiegelte
Flachen fir den motorisierten Individualverkehr (MIV) verbreitert werden missten.

Der SeRa wiederum unterstiitzt das Bestreben, dem Fussverkehr bei Platzmangel Vorrang ge-
genuber dem MIV zu geben.

Die Vereinigung Heit Sorg zu Barn fordert, dass entlang verkehrsreicher Strassen grundsatzlich
Alleen gepflanzt werden sollten. Zudem ist sie der Meinung, dass Begegnungszonen keine
Freizeitparks mit Spiel- und Sitzgelegenheiten, sondern Verkehrsflachen mit einem tiefem Tem-
poregime seien.

Der Verein Vortritt Fussganger begrisst die Fokussierung auf die Trennung von Fuss- und Ve-
loverkehr, stellt in Bezug auf Mischverkehrsflachen jedoch ein Unwissen in der Bevoélkerung
fest und verlangt deshalb eine Aufklarungskampagne.

Planungs- und Ingenieurbiros

Die Rickmeldungen der Planungs- und Ingenieurbiiros sind uneinheitlich. BSB+ stuft die Um-
setzung der Strassenquerschnittsvorgaben aufgrund des hohen Nutzungsdrucks als schwierig
ein. Die Gruner AG wiinscht die Berlicksichtigung der Fassadenhdhen bei einem idealen Stras-
senraumverhaltnis.

Privatpersonen

Von den Privatpersonen, welche zu den neuen Strecken-Standards Stellung bezogen haben,
spricht sich nur eine dagegen aus. Diese befiirwortet zwar die Uberlegungen als grundséatzlich
richtig, bemangelt aber die Parkierung auf Trottoirs sowie fehlende Aussagen zu privater Wer-
bung auf Gehwegen. Zudem fehlen ihr Aussagen zur Umsetzung in Bezug auf die Signalisatio-
nen fur Mischverkehrsflachen.

Von zwei anderen Personen werden diese Mischverkehrsflachen als sehr kritisch beurteilt. Eine
davon spricht sich auch gegen temporare Aufwertungs- und Belebungsmassnahmen im 6ffentli-
chen Raum aus und fordert, dass zwischen der Fahrbahn und dem Seitenraum die Bedurfnisse
aller Verkehrsteilnehmenden miteinbezogen werden missten.

Von einer weiteren Person wird der Fachbegriff «Seitenraum» in Frage gestellt, weil diesem da-
mit zu wenig Gewicht beigemessen werde. Sie pladiert fir die konsequente Freihaltung des
Seitenraums fiur den Fussverkehr und fur noch breitere Fusswege.

Eine Person ist schliesslich auf die Umsetzung des Pilotprojekts «BGZ als Querungsstelle» ge-
spannt.

3.2.5 Querungen

Abgesehen von der QBB stehen die an der Mitwirkung teilnehmenden Organisationen, Parteien
und Personen grundséatzlich hinter den Aussagen zu den Querungstypen und -elementen.

Politische Parteien (gesamtstadtisch und Quartiersektionen)

Alle politischen Parteien beantworten die Frage, ob man mit der Beschreibung und Beurteilung
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der einzelnen Querungstypen und -elemente einverstanden sei, mit «ja» oder «eher ja».

Die EVP weist darauf hin, dass insbesondere bei Tramschienen auf die Verkehrssicherheit der
Zufussgehenden geachtet werden misse.

Das GB fande es erstrebenswert, dass nicht nur die einzelnen Elemente, sondern lGberhaupt
die ganze Strasse auf die Bedilirfnisse des Fussverkehrs ausgerichtet wiirde. Es beflirwortet
insbesondere Pilotversuche und durchgehenden Trottoirs.

Die FDP steht Trottoiriiberfahrten, Schutzinseln und Vertikalversatzen positiv gegenlber. Sie
macht einmal mehr darauf aufmerksam, wie bedeutsam die Bericksichtigung der Bedurfnisse
von allen Verkehrsteilnehmenden sei. Sie begriisst es, wenn Zebrastreifen breit eingesetzt wer-
den.

Auch die GLP spricht sich fur den Einsatz von Zebrastreifen in Tempo 30-Zonen aus. Beide
Parteien betonen, wie wichtig gut verstandliche Querungselemente und klare Richtlinien zur
Verbesserung der Fussverkehrssicherheit seien. Die GLP beflirwortet zudem die Erhéhung der
Anzahl Begegnungszonen.

Diese Haltung vertritt auch die SP. Weiter erachtet sie bei Trottoiriiberfahrten eine gute Signali-
sation fir Sehbehinderte als wichtig.

Die SP und das GB pladieren beide fir nicht zu lange Wartezeiten an den Lichtsignalanlagen
(LSA) und dass dem Fussverkehr gentigend Zeit zum Queren zur Verfugung steht. Die SP ist
der Ansicht, dass LSA im Bedarfsbetrieb laufen und ausserhalb der Hauptverkehrszeiten aus-
geschaltet werden sollten, um den Fussverkehr nicht unnétig zu bremsen. Konfliktgrin solle
ausserdem madglichst verhindert werden.

Quartierorganisationen

Wahrend die QM3 den Querungstypen und -elementen im Masterplan eher positiv gegentber-
steht, dussert sich die QBB eher kritisch dazu. Sie fande es erstrebenswert, fir Trottoirliber-
fahrten besser verstandliche Vortrittsregeln einzufihren und diese in einem Pilotprojekt zu tes-
ten. Zudem fordert sie mehr und ebenerdige Schutzinseln bei Zebrastreifen. An parkieranfalli-
gen Standorten winscht sie die Installation von mehr Schutzelementen. Wie einige politische
Parteien unterstutzt sie aber auch ausdricklich den Einsatz von Zebrastreifen in Tempo 30-Zo-
nen, damit die Querungsstellen insbesondere fur unsichere Fussganger*innen verdeutlicht wer-
den kdénnen.

Die QM3 erachtet es als notwendig, Vertikalversatze und Bodenwellen zur Vermeidung von Un-
fallen ausreichend zu markieren, bei Tramhaltestellen auf eine beidseitige Zuganglichkeit fir
den Fussverkehr zu achten und Fussverkehrsquerungen nachts gut zu beleuchten.

Auch die QUAV4 / I1G Schénberg Ost weist auf die haufig unzureichende Beleuchtung von Zeb-
rastreifen hin.

Gemeinwesen und andere 6ffentliche Kérperschaften

Die Gemeinde Koéniz und das kantonale Tiefbauamt dussern sich grundséatzlich positiv zu den
Querungstypen und -elementen. Das kantonale Tiefbauamt macht darauf aufmerksam, dass
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Horizontal- und Vertikalversatze velofreundlich auszugestalten seien. Denn Fahrbahnverengun-
gen sollten nicht zu einem erhdhten Konfliktpotential zwischen Velo- und Autofahrenden flih-
ren.

Fach- und Interessenverbande

Auch die Fach- und Interessenverbande begriissen generell die Ausfiihrungen zu den Querun-
gen im Masterplan.

Der Berner Heimatschutz fordert fir alle bauliche Massnahmen eine hohe baukulturelle Quali-
tat.

Wie viele andere unterstitzt auch der SeRa das Bestreben, Zebrastreifen in Tempo 30-Zonen
zu markieren. Fur Trottoiriberfahrten wiinscht er zusatzliche Markierungen (analog den Zebra-
streifen), bei Vertikalversatzen den Einsatz von Berliner Kissen, bei Schutzinseln einen Ver-
zicht auf vertikale Erhdhungen und bei publikumsintensiven Platzen Schutzelemente, um ille-
gale Parkierung zu verhindern. Der SeRa erwartet, dass sich die Stadt diesbezuglich fir ver-
mehrte Polizeikontrollen einsetzt.

Planungs- und Ingenieurbiros

BSB+ beflirwortet grundsatzlich die Inhalte zu den Querungen im Masterplan. Das Unterneh-
men weist auf das Konfliktpotential zwischen Geh- und Sehbehinderten hin und regt bei Hori-
zontalversatzen Angaben von DTV-Richtwerten, zu Sichtweiten und zu einseitiger Einengung
an. Die Ausfuhrungen zu Vertikalversatzen werden als eher kritisch beurteilt.

Private

Die Privatpersonen stimmen dem Kapitel «Querungen» mit «eher ja» oder «teilweise» zu.

Eine Person wirde es begrissen, dass uUberall maximal Tempo 30 gefahren werden darf und
alle Querungen innerorts angehoben werden.

Eine andere fordert genau das Gegenteil: Auf Fahrbahnanhebungen sei zu verzichten. Zudem
sei bei Tramhaltestellen auf eine fur den Fussverkehr beidseitige Zuganglichkeit zu achten und
Fussverkehrsquerungen in der Nacht gut zu beleuchten. Auf die Wichtigkeit der Beleuchtung
wird auch von einer anderen Person hingewiesen. Bei Vertikalversatzen wird angeregt, den Be-
lag zu dndern, um mittels akustischen Signals auf die Reduktion der Geschwindigkeit hinzuwir-
ken.

Auch unter den Privaten findet sich eine Person, welche die Markierung von Zebrastreifen in
Tempo 30-Zonen sehr beflrwortet. Sie betont weiter, wie wichtig deren Ausstattung mit Schutz-
inseln sei. Wie bereits andernorts gefordert, winscht sich auch diese Person, dass bei Trottoir-
Uberfahrten ein Zebrastreifen markiert werde. Einer Privatperson fehlen schliesslich noch Aus-
sagen zu den Lichtsignalanlagen, bzw. zu den Standards bezlglich der Wartezeit fir Zufussge-
hende.

3.2.6 Umfeldqualitat

Gut vier Funftel der mitwirkenden Parteien, Organisationen und Personen sprechen sich fur die
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Analyse und die daraus abgeleiteten Empfehlungen zum Thema Umfeldqualitat aus.

Politische Parteien (gesamtstadtisch und Quartiersektionen)

Unter den politischen Parteien sind die EVP, das GB und die SP weitgehend mit den Ausfih-
rungen zum Thema Umfeldqualitdt einverstanden.

Die FDP anerkennt diese zwar auch, spricht sich aufgrund der angespannten Finanzlage je-
doch gegen neue Investitionen in Stadtmoblierung und 6ffentliche Kunstprojekte aus. Im Ge-
genzug werden kosteneffiziente LOsungen beflrwortet.

Das GB beantragt zwecks Vernetzung der Wege sowie zur Information bezlglich Ziele und
Zeitbedarf Erganzungen zum Thema Signalisation.

Und die SP weist in Bezug auf die Aufenthaltsqualitdt darauf hin, wie wichtig die Umsetzung
von Klimaanpassungs-Massnahmen seien. Was ihr fehlt, sind Standards zur hindernisfreien
Nutzung sowie die Bereitstellung von 6ffentlichen Toiletten.

Quartierorganisationen

Abgesehen von der QM3, welche mit der Analyse und den Empfehlungen zum Thema Umfeld-
qualitat einverstanden ist, sind von den Quartierorganisationen keine weiteren Bemerkungen
eingegangen.

Fach- und Interessenverbande

Die Fach- und Interessenverbadnde dussern sich grundsatzlich positiv zu den Standards und
Vorschlagen zwecks Verbesserung der Umfeldqualitat.

Der Berner Heimatschutz nimmt die Ausfihrungen zur ortsspezifischen Planung und Gestal-
tung erfreut zur Kenntnis. In diesem Zusammenhang fordert er fir die Ausstattung und Moblie-
rung, flr die Grunstruktur oder fir Tiefbauelemente, dass mit Hilfe geeigneter qualitativer Ver-
fahren baukulturelle Qualitat sichergestellt werde.

Auch der TCS ist mit dem Kapitel «Umfeldqualitat» einverstanden und unterstreicht, dass Mdb-
lierungen, Begrinungen und weitere Aspekte zur Verbesserung der Raumqualitat immer auf
ihre Verkehrstauglichkeit zu prifen seien. Ziel misse die Gewahrleistung der Verkehrssicher-
heit sein. Von der Vereinigung Heit Sorg zu Barn werden diesbezlglich die Mischverkehrsfla-
chen kritisiert.

Gemeinwesen und andere 6ffentliche Kérperschaften

Gemeinden und andere 6ffentlichen Kérperschaften haben zum Thema Umfeldqualitat keine
Stellung bezogen.

Planungs- und Ingenieurblros

BSB+ steht grundsatzlich hinter den Standards flir eine angenehme Strassenraum-Atmosphare,
bezweifelt aber, ob das Thema Umfeldqualitat in den Masterplan passt.
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Privatpersonen

Von den drei Privatpersonen, welche sich zur Umfeldqualitat geaussert haben, sprechen sich
zwei eher fur die Analyse und den daraus abgeleiteten Empfehlungen aus. Eine kritisiert aber
die Begegnungszonen, welche sie als Bevormundung empfindet. Die andere streicht hervor,
wie wichtig es sei, dass mdglichst viele Menschen zu Fuss in der Stadt zirkulieren kdnnen. Die
dritte Person ist der Meinung, dass der Strassenraum priméar der Fortbewegung dienen und
keine Atmosphare generieren misse.

3.2.7 Weitere Bemerkungen

Die Mdglichkeit, weitere Bemerkungen zum Masterplan Fussverkehr anzubringen, wurde von
verschiedenen Mitwirkenden genutzt — nicht nur mittels Online-Fragebogen, sondern auch in
Briefform. Wo diese Themen betreffen, welche bereits unter den Kapiteln 3.2.1 bis 3.2.6 er-
wahnt sind, wurden sie in entsprechenden Abschnitt wiedergegeben. Alle anderen Inputs wer-
den nachfolgend zusammengefasst. Dasselbe gilt fir Mitwirkende, welche lhre Stellungnahmen
zum Masterplan Fussverkehr nicht anhand des Fragebogens, sondern nur in Briefform einge-
reicht haben.

Politische Parteien (gesamtstadtisch und Quartiersektionen)

Die EVP erachtet es angesichts der Finanzlage als notwendig, zwischen dem langfristig
Winschbaren und dem kurzfristig Machbaren zu unterscheiden. Dies bedinge eine gute Koordi-
nation zwischen den verschiedenen Amtern der Stadtverwaltung sowie eine Synergienutzung in
der Planung und Umsetzung von Projekten.

Die SP beurteilt den Masterplan Fussverkehr als ein sehr nitzliches Instrument zur weiteren
Verbesserung der Fussverkehrsinfrastruktur. Sie vermisst allerdings eine Prioritdtensetzung bei
der Umsetzung von Massnahmen wie auch deren Terminierung, die Koordination zwischen den
beiden Masterplanen Fussverkehr und Veloinfrastruktur sowie ein Monitoring, bzw. Wirkungs-
kontrolle analog des Masterplans Veloinfrastruktur.

Das GB bedankt sich fur die geleistete Arbeit und fande es erstrebenswert, wenn es auch einen
Masterplan fir die Gesamtmobilitdt geben wiirde. Auch die GLP aussert sich in die gleiche
Richtung. Sie vertritt die Ansicht, dass der Fuss- und Veloverkehr integriert betrachtet werden
sollten und es an klaren Haltungen und Lésungen fur jene Falle fehlt, in welchen die beiden
Verkehrsarten nicht beide priorisiert werden kénnen. Nach Ansicht der GLP besteht Unsicher-
heit dartuber, ob dem Fussverkehr tatsachlich Vorrang eingeraumt werden muss, insbesondere
in der viel genutzten Altstadt. Eine Strategie zur Bewaltigung von Nutzungskonflikten fehlt der
GLP auch in Bezug auf fahrzeugahnliche Gerate wie Trottinette.

Die Mitte findet es wichtig, dass die Anliegen der Zufussgehenden insbesondere bei Strassen-
und Platzsanierungen hoch gewichtet werden.

Die Quartiersektion Innenstadt-Schosshalde-Kirchenfeld der SVP ergreift die Gelegenheit,
nochmals die wichtigsten Forderungen zusammenzufassen (z.B. in Bezug auf eine klare Fla-
chentrennung fir die verschiedenen Verkehrstrager, keine Priorisierung eines bestimmten Ver-
kehrsmittels, geeignete Belagswahl, ansprechende Gestaltung des 6ffentlichen Raums). Was
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ihr fehlt, ist ein stadtisches Gesamtverkehrskonzept.

Quartierorganisationen

Wie verschiedene politische Parteien wiirde es auch die QUAV4 / IG Schdnberg Ost begris-
sen, wenn in Bezug auf dringende Massnahmen wie auch hinsichtlich finanzieller Kriterien eine
Priorisierung vorgenommen werden kdnnte.

Die QM3 betont, wie wichtig direkte Fussverkehrsrouten ohne Umwege seien.

Fach- und Interessenverbande

Die Vereinigung Heit Sorg zu Barn empfiehlt als Erganzung zum Masterplan Fussverkehr die
Ausarbeitung eines Masterplans Aussenraumgestaltung fir Freizeit und Erholung.

Der TCS pladiert fur eine sorgfaltige Abwagung bei der Parkplatzreduktion, um die Zuganglich-
keit der Stadt fur Anwohnende, Besucher*innen und das Gewerbe zu gewahrleisten.

Der Verein Vortritt Fussganger erachtet die Schaffung hindernisfreier Gehwege und Querungs-
stellen als wichtige Massnahmen, um die Sicherheit und Attraktivitat des Fussverkehrs zu erhé-
hen. Der Verein unterstitzt auch Projekte zur Verbesserung der Schulwegsicherheit und der
Hindernisfreiheit, ortet aber in Bezug auf die Signalisation noch Verbesserungspotential. Zu-
dem spricht er sich fir mehr Partizipation aus.

Planungs- und Ingenieurbiros

Fir BSB+ ist unklar, wie bei engen Platzverhaltnissen zwischen den verschiedenen Verkehrs-
mitteln und deren Vorgaben / Standards priorisiert werden soll (z.B. zwischen Masterplan Fuss-
verkehr und Masterplan Veloinfrastruktur oder auch in Bezug auf den 6V).

Privatpersonen

Auch unter den Privatpersonen findet sich eine, welcher eine Analyse mit kritischen Orten inkl.
einer Priorisierung fir die Umsetzung von Verbesserungsmassnahmen fehlt.

Eine weitere Person fordert Massnahmen gegen illegale Parkierung auf Platzen oder Velostrei-
fen und zwei Personen bemangeln den fehlenden Blick in die Zukunft, bzw. wie der Verkehr
langfristig abzuwickeln sei.

Schliesslich kritisiert eine Person den Masterplan als Propagandamaschine mit idealisierten
Wunschtrdumen und fordert mehr Handlungsanweisungen. Zudem seien sprachliche Exkurse
Uber Begriffe im Strassenbau uberflissig. Sie beanstandet auch die Beschriftung der Schluss-
seite des Masterplans.
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4. Folgerungen der Vernehmlassung fur den Masterplan

Der Masterplan Fussverkehr stiess in der Mitwirkung auf grosses Echo und seine spezifischen
Kapitel wurden breit dokumentiert. Dabei unterscheiden sich die Vernehmlassungsantworten
der mitwirkenden Parteien, Organisationen und Privatpersonen oft aufgrund ihrer spezifischen
Bedurfnisse oder auch entsprechend den verschiedenen (politischen) Positionen der Mitwir-
kungsgruppen. Im Gegenzug kristallisierten sich aber auch Aussagen heraus, welche von un-
terschiedlichen Akteur*innen Ubereinstimmend zu einem Thema gemacht wurden.
Nachfolgend werden pro Themenkategorie die wichtigsten Ergebnisse zusammengefasst und
die daraus abgeleiteten Massnahmen fir den Masterplan als Folge der Vernehmlassung erlau-
tert — mit dem Ziel, eine mdglichst konsolidierte und breit akzeptierte Schlussfassung des Mas-
terplans vorzulegen.

Gleiche Themen wurden von den Mitwirkenden teilweise in unterschiedlichen Kapiteln kom-
mentiert. Zwecks einer aussagekraftigen Zusammenfassung wurden diese nachfolgend am
sinnvollsten Ort gebindelt und wiedergegeben.

4.1 Generelles zum Masterplan

Die Stadt Bern sieht sich beziiglich Herausgabe des Masterplans Fussverkehr bestarkt. Dessen
Erarbeitung stdsst auf breite Zustimmung als praktisches Handbuch und wertvolle Projektie-
rungsgrundlage zwecks Férderung einer nachhaltigen und flacheneffizienten Mobilitat und einer
sicheren und guten Fussverkehrsinfrastruktur.

Die grosse Mehrheit der Mitwirkungsteilnehmenden erachtet es als wichtig, dass der Stellen-
wert des Fussverkehrs gestarkt wird. Einige Mitwirkende sind der Meinung, dass damit auch
ein Ausgleich zum Veloverkehr geschaffen werden soll, welcher aus ihrer Sicht zu stark bevor-
teilt werde (SVP, Fussverkehr, QM3, Dialog, Vortritt Fussganger, Private).

Von der GLP, der SP und der QM3 wird darauf hingewiesen, dass der Masterplan Fussverkehr
und der Masterplan Veloinfrastruktur koordiniert und in ihrer Querbeziehung anzuwenden
seien.

Diesbezlglich besteht sowohl bei der GLP als auch beim TCS und der BSB+ Unklarheit dar-
uber, wie mdgliche Zielkonflikte zwischen den verschiedenen Verkehrstragern gelést werden
sollen.

Einige Mitwirkende pladieren zudem fiur eine ganzheitliche Verkehrspolitik, welche die Bedurf-
nisse von allen Verkehrsteilnehmenden bericksichtigen (FDP, Mitte, SVP ISK, QM3, SIA, TCS,
Private).

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Diesen Forderungen wird bereits heute Rechnung getragen. In der konkreten Planungsarbeit
wird immer eine ganzheitliche Sicht eingenommen. In jedem Fall wird eine situative Beurtei-

lung vorgenommen, welche den lokalen Gegebenheiten geblihrend Rechnung tragt. Die Ab-

wagung von Interessen erfolgt somit projekt- und ortsspezifisch.

Auch in Bezug auf die Umsetzung von Massnahmen wird von verschiedenen Seiten eine Priori-
tatensetzung betreffend Terminierung und Finanzierung gefordert (QUAV4, SP, Privatperson).
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Die EVP weist zudem darauf hin, dass angesichts der aktuellen Finanzlage zwischen dem lang-
fristig Winschbaren und dem kurzfristig Machbaren zu unterscheiden sei, was eine gute Koor-

dination zwischen den verschiedenen Amtern der Stadtverwaltung sowie eine Synergienutzung

in der Planung und Umsetzung von Projekten erfordere.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Auch dieses Anliegen wird im Planungsprozess bereits heute berlcksichtigt. Synergien wer-
den wann immer moéglich via stadtinternes, webbasiertes Instrument zur Koordination im 6f-
fentlichen Raum genutzt (K6R). Die Standards des Masterplans werden in allen laufenden
Projekten berlcksichtigt.

Da der Masterplan flir Strassen und Parzellen im Eigentum Dritter (Bund, Kanton, Privaten) nur
einen hinweisenden Charakter aufweist, fordert der Fussverkehr Kanton Bern, auf eine gute
Koordination der Planungen auf verschiedenen Staatsebenen und mit Privaten zu achten. Der
SIA beflrchtet diesbeziiglich Projektverzégerungen. Diese Bedenken teilt auch die GLP, wel-
che sich aufgrund der hohen Standards um termingerechte Umsetzungen sorgt.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Wie oben beschrieben, werden Projekte immer mit allen beteiligten Stellen entwickelt und
koordiniert. Diese Handhabung wird weiterverfolgt. Gerade indem eine gute Koordination
und eine partnerschaftliche Zusammenarbeit angestrebt wird, kann die Planung erleichtert
und zuklinftigen Verzégerungen entgegengewirkt werden.

Der Masterplan ist als Leitdokument zu verstehen. Aufgrund situativer Beurteilungen kénnen
Abweichungen erfolgen, missen jedoch immer begriindet werden.

EVP, GB, GLP, SP und Vortritt Fussgadnger unterstiutzen die Fokussierung auf eine Fussver-
kehrsinfrastruktur, welche fir jedes Alter zuganglich ist.

Es wird auch betont, wie wichtig eine barrierefreie Mobilitat ist. Die SVP ISK und einige Privat-
personen sind allerdings der Ansicht, dass die Hindernisfreiheit zu wenig stark thematisiert
werde. Die SP fordert Standards zur hindernisfreien Nutzung im pflanzlich gefassten Raum.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Die Hindernisfreiheit wird im Masterplan Fussverkehr an verschiedenen Orten thematisiert
(Seiten 20, 26, 33, 36fff) und ist in allen Standards bericksichtigt. Auf vermeidbare inhaltli-
che Uberschneidungen des Masterplans mit anderen Dokumenten zur hindernisfreien Ver-
kehrsraumplanung wird verzichtet (s. Normalien Stadt Bern https://www.bern.ch/themen/pla-
nen-und-bauen/bern-baut/planen-und-projektieren).

SVP, Dialog, Heit Sorg zu Barn, SIA und zwei Privatpersonen bezeichnen den Masterplan als
sehr umfangreich. Das GB warnt davor, dass der Masterplan nicht zum Papiertiger verkommen
darf. Es sei wichtig, dass die Visionen in die konkrete Planungsarbeit umgesetzt werden (GLP,
SP, Fussverkehr und Private).
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Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Die vorliegenden Inhalte des Masterplans Fussverkehr werden als wichtig erachtet, weshalb
der Masterplan nicht geklrzt wurde. Die Inhaltsstruktur erlaubt ein schnelles Nachschlagen
gesuchter Informationen. Was die Umsetzung anbelangt, so werden Fussverkehrsmassnah-
men bereits seit der 6ffentlichen Vernehmlassung gemass den Standards des Masterplans
realisiert.

4.2 Fussverkehr in der Stadt Bern

In Bezug auf die Visionen und die Analyse zum Fussverkehr in der Stadt Bern bemangeln die
SVP ISK sowie zwei Privatpersonen, dass die Zielsetzungen vage und unverbindlich seien, ins-
besondere was den Mischverkehr auf Gehwegen anbelangt. Der Mischverkehr wird von ver-
schiedenen Seiten immer wieder kritisiert. Die Folgerungen dazu werden im Kapitel 4.4 erlau-
tert.

Das GB und eine Privatperson bedauern, dass in keiner Vision die Effizienz, bzw. das schnelle
Vorwartskommen, thematisiert wird.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Das wichtige Thema der Effizienz wurde im Kapitel «Gehen im Fokus» (Abschnitt «Fussver-
kehr als stadtische Grundmobilitat») auf Seite 19 erganzt. Das Thema der direkten Wege
betrifft vor allem die Netzplanung und ist deshalb auch Inhalt des Richtplans Fussverkehr.
Im Kapitel «Gehen im Fokus» (Abschnitt «Fussverkehrsnetz und akzeptierte Gehdistanz»)
ist das Thema der Effizienz resp. der Umwege auf Seite 21 ausfihrlich behandelt.

EVP, GLP und SP vermissen in der Analyse eine fehlende Strategie zum Umgang mit fahrzeug-
ahnlichen Geraten (faG). Im Fokus stehen vor allem falsch parkierte Trottinette, welche Geh-
wege versperren und Zufussgehende behindern kénnen.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Diese Forderung berucksichtigt die Stadt Bern, indem sie den Unternehmen, welche E-Trot-
tinette verleihen, diverse Vorgaben macht. Die Standards des Masterplans helfen mit, die
Bewilligungspraxis und den Umgang mit faG, z.B. mit E-Trottinetten, zu definieren.

Die SP, die EVP und die Gemeinde Kdniz fordern gentigend Sitzgelegenheiten.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Die Stadt Bern sieht die Ausristung des 6ffentlichen Raumes mit ausreichenden Sitzbanken
vor. Mit dem Sitzbankkonzept aus dem Jahr 2017 wurden schrittweise tber 100 neue Sitz-
gelegenheiten im Stadtgebiet erstellt. Im Kapitel «Streckenelemente» (Seite 33) wurde das
Thema Sitzgelegenheiten fir Menschen mit eingeschrankter Ausdauer erganzt.

Dem Fussverkehr Kanton Bern und der GLP fehlen in der Analyse Angaben zur Schneerau-
mung.
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Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Grundsatzlich sollen alle Fussverkehrsanlagen von Schnee und Glatteis gerdumt werden. Es
stellt eine grosse Herausforderung dar, den Schnee Uberall in kurzer Zeit zu rAumen. Das
Kapitel «Streckenelemente» auf Seite 33 wurde mit dem Thema Schneerdumung erweitert.

4.3 Gehen im Fokus

Die Tabelle zu den akzeptierten Gehdistanzen hat zu diversen Bemerkungen gefiihrt: Die SP
weist auf die Herausforderung der weiten Gehdistanzen fir Senior*innen und Gebehinderte hin.
Die Gemeinde Koniz regt an, die Héhendifferenzen miteinzubeziehen. Und die QM3 sowie eine
Privatperson bezweifeln, ob die Aussagen zu den Gehdistanzen fir bestimmte Nutzende realis-
tisch seien.

Massnahmen als Folge der Vernehmlassung

Die Tabelle im Kapitel «Gehen im Fokus» auf Seite 21 entspricht dem Handbuch Fussweg-
netzplanung von ASTRA und Fussverkehr Schweiz. Die angegebenen Werte sind als Richt-
werte zu verstehen und missen selbstverstandlich je nach Nutzendengruppe spezifisch be-
trachtet werden. Das Thema Topografie wurde erganzt.

Zum Thema Sicherheit fehlt der SP eine explizite Erwadhnung der Schulwegsicherheit. Auch die
QM3 fordert eine starkere Priorisierung der Schulwegsicherheit.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Auf Seite 19 wird im Abschnitt «Kinder unterwegs» ausfihrlich auf die Bedirfnisse von Kin-
dern im 6ffentlichen Strassenraum eingegangen. Deren spezifische Anforderungen und na-
mentlich die Sicherheit sind grundséatzlich tberall zu bericksichtigen. Ein expliziter Hinweis
auf die Schulwegsicherheit wurde zusatzlich erganzt.

Das GB und die Gemeinde Koniz regen an, Aspekte zu den gesundheitlichen Vorteilen des
Fussverkehrs und zur Gesundheitsférderung zu erwahnen.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan
Im Kapitel «Gehen im Fokus» (Abschnitt «Positive Aspekte des Zufussgehens») auf Seite 19
wurde das Thema Gesundheit ausfihrlicher beschrieben.

Das GB und eine Privatperson schlagen vor, wirtschaftliche Aspekte des Fussverkehrs zu er-
ganzen, z.B. die langfristig tieferen Infrastrukturkosten im Vergleich zu anderen Verkehrsarten.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan
Im Kapitel «Gehen im Fokus» auf Seite 19 (Abschnitt «Positive Aspekte des Zufussgehens»)
wurde der Nutzen fiur die Wirtschaft erganzt.

Verschiedene Eingaben betrafen die Belagsarten. Von der QM3 und zwei Privatperson werden

behindertengerechte Beldge gefordert. In Bezug auf klimavertragliche Beldge winscht sich der
Berner Heimatschutz entsprechende Referenzen und die BSB+ eine Prazisierung, was genau
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darunter zu verstehen ist.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Im Kapitel «Gehen im Fokus» (Abschnitt «Klimavertragliche Beldge») auf Seite 28 ist aufge-
fuhrt, wie wichtig, nicht nur klimafreundliche, sondern auch behindertengerechte Belage
sind. Zudem besteht die Arbeitshilfe «Anpassung an den Klimawandel Stadt Bern, Massnah-
menkatalog TVS», welche laufend erweitert und angepasst wird. Im Massnahmenblatt «Bo-
denoberflache, Entsiegelung» werden die verschiedenen Materialisierungen von Verkehrs-
und Aufenthaltsflachen aufgelistet, welche in der Stadt Bern vorgesehen sind
(https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-baut/arbeitshilfen/anpassung-an-den-
klimawandel-in-der-stadt-bern).

Die 4-Sekunden-Theorie auf Seite 24 wird von zwei Privatpersonen als nicht praktikabel beur-
teilt.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Die 4-Sekunden-Theorie zeigt deutlich, wie Langeweile und Stimulation in unserer physi-
schen Natur tief verankert und gleichzeitig neurologisch banal sind. Sie wird im Sinne eines
Zielbildes beibehalten. Wo die Bebauungsstruktur das Idealmass von 6 Metern nicht einhalt,
sind verschiedene andere Lésungsansatze wie beispielsweise Begrinung denkbar.

4.4 Streckenelemente

Von allen Themen hat der Mischverkehr in der Vernehmlassung am meisten Reaktionen ausge-
I6st. Immer wieder wird gefordert, die Konflikte zwischen Zufussgehenden und Velofahrenden
zu entscharfen, auf Mischverkehr zu verzichten und dem Fussverkehr auf dem Gehweg den
Vorrang zu gewahren (Mitte, SVP, SP, QM3, Fussverkehr Kanton Bern, SeRa, mehrere Privat-
personen).

Die SVP ISK sowie zwei Privatpersonen bemangeln unklare und unverbindliche Zielsetzungen
in Bezug auf den Mischverkehr. Der Verein Vortritt Fussganger stellt ein Unwissen in der Be-
vOlkerung zu Mischverkehrsflachen fest und verlangt eine Aufklarungskampagne. Die Ge-
meinde Koéniz fande zusatzliche Grundmasse / Standards zum Mischverkehr hilfreich und die
Vereinigung Heit Sorg zu Barn kritisiert Moblierungen auf Mischverkehrsflachen.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Die Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fir den Fuss- und Veloverkehr grundsatzlich
zu vermeiden sind, wird geteilt. Die Stadt Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss-
und Veloverkehrsflachen. Im Ausnahmefall kdnnen Mischverkehrsflachen eine zweck- und
verhaltnismassige LOsung darstellen — z.B. wenn aufgrund der Gefahrdungssituation des
Veloverkehrs auf der Strasse ein Trottoir als Zusatzangebot flir den Veloverkehr freigegeben
wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz hoher Verkehrsbelastung keine Rad-
streifen oder Radwege vorhanden sind. Der Masterplan legt fur diese Ausnahmefalle Krite-
rien fest und unterstitzt damit die Entscheidfindung. Die Anwendbarkeit dieser Ausnahme-
falle wird im Masterplan Veloinfrastruktur (Standards S. 33 und 34, Bericht S. 30 und 31) wie
auch im Masterplan Fussverkehr (Standard S6 auf Seite 44) einheitlich geregelt.
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Die Standards zu den Streckenelementen werden sehr breit begrisst. Mehrere Mitwirkungsteil-
nehmende betonen jedoch, wie wichtig es ist, die Vorgaben nicht starr anzuwenden, sondern
immer situationsangepasste Losungen umzusetzen — beispielsweise in Bezug auf das Zielver-
haltnis Seitenraum-Fahrbahn auf Seite 35 (EVP, GB, Dialog, QM3, VCS, BSB+).

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Dieser Forderung wird Rechnung getragen (s. Kapitel 4.1). Die stadtischen Direktionen und
Amter sind aufgefordert, sich bei Projekten fiir die Umsetzung der Vorgaben geméss Master-
plan einzusetzen und mit den beteiligten Partner*innen nach Lésungen im Sinne des Mas-
terplans zu suchen. Die Umsetzung der festgelegten Standards bedingt aber in jedem Fall
eine situationsangepasste Beurteilung, welche den lokalen Gegebenheiten gebiihrend Rech-
nung tragt.

Das GB, die SP, die QBB, der SeRa und eine Privatperson winschen sich Massnahmen gegen
die illegale Parkierung auf Gehwegen, Trottoirs und Trottoiriiberfahrten, z.B. mittels baulichen
Massnahmen wie Poller.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Im Kapitel «Streckenelemente» (Abschnitt «Nutzungen in den Seitenrdumen») auf Seite 36,
wurde erganzt, dass im Fall von Anlieferung (Logistik, Ver- und Entsorgung) stets die Quali-
tat fir den Fussverkehr erhalten bleiben soll. Anlieferungsflachen sind ausserhalb der Fuss-
verkehrsinfrastruktur vorzusehen. Auf Seite 37 findet sich zudem neu ein Exkurs zum Thema
Zirkulation und Parkfelder.

Die SVP und die QM3 verlangen, dass die 6ffentlichen Dienste nicht durch Mdblierungsele-
mente auf der Strasse behindert werden.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Die Stadt Bern zieht 6ffentliche Dienste wie Transportunternehmen, Notfalldienste oder Ent-
sorgung + Recycling systematisch in die Projektplanung mit ein. Verkehrsberuhigungsele-
mente werden nie der Schikane wegen, sondern zur Beruhigung und zur Erhéhung der Nutz-
barkeit installiert.

4.5 Querungen

Die SP und die GLP fordern verbesserte Querungsstellen. Auch der Fussverkehr Kanton Bern
oder die BSB+ sind der Ansicht, dass aus dem Masterplan zu wenig hervorgehe, wie herausfor-
dernd und konflikttrachtig bestimmte Querungen seien — z.B. zwischen dem Hirschengraben
und dem Zytglogge, wo aufgrund der hohen 6V-Frequenz kaum sichere Querungslicken fir Zu-
fussgehende bestehen. Ein anderes Beispiel sind die vielen aneinandergereihten Aussenbe-
stuhlungsflachen in der Altstadt oder lange, undurchldssige Parkreihen in den Quartieren. Das
GB wiinscht diesbezliglich eine Festlegung der maximalen Lange von aneinandergereihten
Parkplatzen, um die Durchldssigkeit fir den Fussverkehr zu gewahrleisten.
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Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

In Bezug auf eine dicht genutzte Stadt sind die Herausforderungen tatsachlich gross. Der
Handlungsbedarf im konkreten Raum ist allerdings Gegenstand des Richtplans Fussverkehr.
Im Gegensatz dazu fokussiert der Masterplan auf das Wie und zeigt die Standards auf, die
bei der Umsetzung von Projekten berlcksichtigt werden missen.

Die Netzplanung des 6ffentlichen Verkehrs und das Zusammenspiel mit den anderen Ver-
kehrsarten sind von grosser Bedeutung und werden in separaten Projekten behandelt. In
Bezug auf den stark beanspruchten Raum rund um den Bahnhof oder in der Altstadt ist dies
beispielsweise das Projekt Zukunft Bahnhof Bern, mit welchem der Fussverkehr im
Hirschengraben verbessert werden soll.

Eine Begrenzung der Lange von Parkplatzreihen wird als sinnvoll erachtet, insbesondere
weil damit Querungsmoglichkeiten geschaffen und ein Geflihl der «<Enge» vermindert wer-
den kénnen. Da die sinnvolle maximale Lange ortsspezifisch unterschiedlich ist, wird auf
Seite 37 ein entsprechender Exkurs eingebaut. Aussagen zu diesem Thema finden sich neu
auch im Kapitel Querungen auf Seite 54.

Bei den Lichtsignalanlagen beschaftigen die Warte- und Querungszeiten. So wunscht das GB
und die SP kiirzere Wartezeiten an den Ampeln und dafiir mehr Zeit zum Queren. Auch einer
Privatperson fehlen Standards dazu.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Im Standardblatt Q2 im Kapitel «Querungen» (ab Seite 59) werden die Anforderungen an die
Infrastruktur sowie die Steuerung und die Wartezeiten definiert. Die Tabelle der akzeptierten
Wartezeiten bei LSA ist das Ergebnis eines gesamtschweizerischen Forschungsprojekts. Es
ist unbestritten, dass eine Wartezeit von 30 Sekunden lang ist. Deshalb fordert der Master-
plan Fussverkehr im dazugehorigen Text, dass nach Mdglichkeit immer die Qualitatsstufen A
und B umgesetzt werden (< 20 Sekunden). Abweichungen sind immer zu begriinden.

Aus der Mitwirkung resultierte ein Uberraschend haufiges Unbehagen betreffend die Fussver-
kehrssicherheit auf Trottoiriiberfahrten. Diese wirden von den verschiedenen Verkehrsteilneh-
menden zu wenig gut verstanden. Wahrend durchgehende Trottoirs vom GB und der FDP be-
furwortet werden, dussern sich die QBB, der SeRa und ein Privater kritisch dazu. Es werden
zusatzliche Signalisationen und Markierungen gewiinscht, um die Vortrittsregeln zu verdeutli-
chen. Die SP weist auf eine gute Signalisation fur Sehbehinderte hin.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Das Vortrittsrecht bei Trottoiriberfahrten ist auf eidgendssischer Stufe geregelt. Bei normge-
rechter Umsetzung sind keine weiteren Markierungen notwendig — auch in Bezug auf Perso-
nen mit Sehbehinderungen. Missverstandliche Vortrittsverhaltnisse kdnnen bei alteren Trot-

toiriberfahrten entstehen, sofern diese nicht nach Norm gebaut wurden. Dort sind Sanierun-
gen im Sinne der Norm angezeigt. Wo notwendig, werden Trottoriberfahrten zudem mit den
bewahrten taktil-visuellen Markierungen versehen.
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Die QM3, die QUAV4 / IG Schonberg Ost sowie Privatpersonen weisen auf die grosse Bedeu-
tung von gut beleuchteten Querungsstellen hin.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Fur die Beleuchtung von Fussgangerstreifen gibt es klare Vorgaben, welche im Beleuch-
tungskonzept der Stadt Bern geregelt sind. Das Thema Beleuchtung der Querungsstellen
wird auf den Seiten 10, 14, 21, sowie bei den einzelnen Streckenelementen (ab Seite 33)
sowie im Kapitel «Umfeldqualitat» auf Seite 75 thematisiert.

Kritik besteht in Bezug auf Vertikalversatzen bei Schutzinseln. BSB+ beflirchtet Konflikte zwi-
schen Menschen mit Geh- und Sehbehinderungen (z.B. auch bei der Rollstuhl- oder Velofur-
ten). Die QBB wiinscht explizit, auf Erhéhungen zu verzichten, um Menschen Gehbehinderun-
gen, mit Rollatoren oder mit Kinderwagen etc. nicht zu gefahrden.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Es trifft zu, dass der H6henversatz bei Schutzinseln fir die erwahnten Nutzenden ein Hin-
dernis darstellt. Andererseits kann er fir Menschen mit Sehbehinderungen lebensrettend
sein, indem er taktil wahrnehmbar und unmissverstandlich den Abschluss der geschitzten
Flache und gleichzeitig die Richtung der Fahrbahnquerung anzeigt. Gemass schweizweiter
Praxis wird in der Abwagung dieser Aspekte in der Regel ein Hohenversatz erstellt.

Im Sinne eines Kompromisses ist im Masterplan Fussverkehr der neue Standard einer Roll-
stuhlfurt vorgesehen (s. Standard E1).

Die Fuhrung Menschen mit Sehbehinderungen ist im Einzelfall zu priufen und kann beispiels-
weise mit taktilen Markierungen unterstitzt werden. Velofurten sind baulich deutlich abzu-
trennen und durfen sich nicht mit dem Gehweg Uberlagern.

4.6 Umfeldqualitat

Zum Thema Umfeldqualitat gingen keine Eingaben ein, welche von mehreren Personen kontro-
vers beurteilt wurden und nicht schon unter den anderen Themen abgehandelt wurden. Einzig
das Thema Mdblierung wird zweimal erwahnt: Die FDP fordert den Verzicht von dafiir notwen-
digen Investitionen (Kosteneffizienz) und der TCS betont, dass Mdéblierungen immer auf ihre
Verkehrstauglichkeit geprift werden missen. Ansonsten erfahrt das Kapitel Umfeldqualitat
grosse Zustimmung (FDP, SP, Dialog, Berner Heimatschutz, TCS, Verein Vortritt Fussganger).

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Die Mdblierungs- und Gestaltungselemente sind ein wichtiger Teil der Umfeldqualitat und
bleiben als Standards im Masterplan aufgefiuihrt. Kostenoptimierung ist bei jedem Bauvorha-
ben in der Stadt Bern ein Thema.

Die Ziele, sowohl eine hohe Umfeldqualitat wie auch die Verkehrssicherheit zu gewéahrleis-
ten, widersprechen sich nicht. Die Einfihrung von Begegnungs- oder Tempo 30-Zonen erfil-
len beispielsweise oft beide Ziele. Wo Zielkonflikte bestehen, werden die verschiedenen In-
teressen sorgfaltig abgewogen. Bei der Verkehrssicherheit werden aber keine Abstriche ge-
macht.
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4.7 Weitere Bemerkungen

Mehrere Eingaben, welche unter dieser Rubrik gemacht wurden, betrafen Generelles zum Mas-
terplan und sind entsprechend im Kapitel 4.1 oder bei den passenden Themen weiter oben zu-
sammengefasst.

Zudem wurde von verschiedenen Seiten gewlnscht, die Partizipation und den Einbezug der
Bevolkerung zu verstarken (Verein Vortritt Fussganger). Auch die EVP, der Dialog Nordquartier
und eine Privatperson betonen, wie wichtig die Beruicksichtigung der Bedlrfnisse der Anwoh-
nenden und der Anliegen aus dem Quartier sind.

Folge der Vernehmlassung fiir den Masterplan

Die Partizipation in Projekten wird in der Stadt Bern als wichtig erachtet. Die detaillierten
Umsetzungsvorgaben und der Planungsprozess der Projekte in der Stadt Bern sind im Do-
kument «Bern baut — Planen und Projektieren im 6ffentlichen Raum» geregelt
(https://lwww.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-baut/planen-und-projektieren/c-norma-
lien). Dort wird im Kapitel 2.2 «Wir gestalten Bern gemeinsam» unter anderem auf den Pla-
nungsprozess und die Partizipation eingegangen.

Mit den Quartierorganisationen pflegt die Stadt Bern einen regen Austausch. Sie sind ein
wichtiges Bindeglied zwischen der Verwaltung und der Quartierbevdlkerung.
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Anhang 1: Mitwirkungseingaben im Detail
Erldauterungen zur Tabelle

Die Eingaben wurden analog zum Fragebogen der 6ffentlichen Vernehmlassung (siehe An-
hang) nach sieben Blécken gruppiert. Die Zuordnung der einzelnen Aussagen orientiert sich
dabei weitestgehend daran, zu welcher Frage die Antwort gegeben wurde. Vereinzelt wurden
Eingaben auch anderen Blocken zugewiesen, falls dies inhaltlich sinnvoll schien. Aussagen,
welche keinem Block zugeordnet werden konnten, folgen zum Schluss.

Generelles zum Masterplan (Fragen 1 und 2)
Fussverkehr in der Stadt Bern (Fragen 3 und 4)
Gehen im Fokus (Frage 5)

Streckenelemente (Frage 6)

Querungen (Frage 7)

Umfeldqualitat (Frage 8)

Zusatzliche Eingaben (Frage 9)

No ok owN =~

Innerhalb der Blécke sind die Eingaben nach der Funktion der Akteur*innen sortiert:
— Politische Parteien (gesamtstadtisch und Quartiersektionen)

— Quartierorganisationen

— Gemeinwesen und andere 6ffentliche Kdrperschaften

— Fach- und Interessenverbande

— Privatpersonen

Innerhalb einer Akteur*innengruppe sind die Eingaben alphabetisch geméass der Tabelle der
Vernehmlassenden in Kapitel 3.1 sortiert.

Erlauterungen zu den Spalten

Spalte 1 — Nr.
Nummerierung der Eingaben:
Jede einzelne themenspezifische Eingabe wird fortlaufend nummeriert.

Spalte 2 — Absender*in

Absender*in der Eingabe:

Die mitwirkenden Akteur*innen werden, wo mdglich und sinnvoll, abgekirzt referenziert. So
wird beispielsweise die Quartierkommission Bimpliz-Bethlehem unter “QBB* aufgefiihrt. Die
Abklrzungen werden im Verzeichnis der Mitwirkenden erlautert.
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Spalte 3 — Beurteilung

Antwort zur Beurteilungsfrage: Jede Frage des Online-Fragebogens konnte mit ,Ja“, ,Eher
ja“, ,Eher nein“, ,Nein“ oder ,keine Angabe“ beantwortet werden. Diese Antworten werden hier
abgebildet.

Spalte 4 — Eingabe
Inhalt der Eingabe:
Hier wird die jeweilige Eingabe aufgefihrt.

Spalte 5 — Antw. Kat.
Handhabung der Eingabe:
Jede Eingabe wurde in eine der folgenden vier Antwortkategorien eingeteilt.

#WIRD ZUR KENNTNIS GENOMMEN
Aussagen werden zur Kenntnis genommen, wenn:
- einzelne Inhalte des Masterplans als positiv beurteilt werden;
- Anliegen bzw. Vorschlage bereits im Masterplan enthalten sind;
- Anliegen bzw. Vorschlage nicht Teil des Masterplans sind, weil sie durch andere Nor-
men oder Standards geregelt sind.

#WIRD BERUCKSICHTIGT
Anliegen wird in den Masterplan Fussverkehr aufgenommen.

#WIRD TEILWEISE BERUCKSICHTIGT
Dieser Aspekt wird teilweise in den Masterplan Fussverkehr aufgenommen.

#WIRD NICHT BERUCKSICHTIGT

Anliegen wird nicht in den Masterplan Fussverkehr aufgenommen. Die Eingabe setzt andere
Gewichtungen oder Zielsetzungen und steht damit im Widerspruch zu dessen Zielen und Mass-
nahmen.

Spalte 6 — Erlauterung
Erlauterung der Antwortkategorie:
Die Eingaben und Antwortkategorien der Spalte 5 werden inhaltlich erlautert.
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Generelles zum Masterplan (Fragen 1 und 2)

Frage 1

Begriissen Sie, dass die Stadt Bern einen Masterplan Fussverkehr als Planungsinstrument erarbeitet?

Nr. Absender*in Beurteilung Eingabe Antw. Kat. Erlauterung zur Antwortkategorie

Politische Parteien (gesamtstadtisch)

1 EVP Ja Wir begrussen es, dass mit den beiden Masterpldnen Wird zur Die Fuss- und Veloforderung ist generell ein wichtiges Anliegen.
Fussverkehr und Veloinfrastruktur die schwéacheren Kenntnis ge- Der Masterplan Fussverkehr tragt zu einer weiteren Qualitatsstei-
Verkehrsteilnehmer gebihrend in die Verkehrspla- nommen gerung dieser Basis-Mobilitatsform bei.
nung einbezogen werden.

2 GB Ja Das GB unterstitzt den Masterplan Fussverkehr. Da- Wird zur Der Masterplan Fussverkehr wird in allen Projekten, die Fussver-
mit werden die Anliegen des Fussverkehrs benannt Kenntnis ge- kehrsinfrastrukturen enthalten, als handlungsanweisendes Pla-
und kénnen besser berlicksichtigt werden. Es zeigt, nommen nungsinstrument zu bertcksichtigen sein. Insbesondere die Stan-
dass die Stadt an alle Verkehrsteilnehmer:innen dards sind eine wichtige und prazise Grundlage fir die Projektar-
denkt. Fir eine effektive Umsetzung ist es wichtig, beit.
dass der Masterplan nicht zum reinen ‘Papiertiger’
wird.

3 GLP Ja Der Masterplan Fussverkehr dient als praktisches Wird zur Die Berlcksichtigung der Vielfalt des Fussverkehrs ist ein zentra-
Handbuch fur die Umsetzung im urbanen Raum. Die  Kenntnis ge- ler Planungsgrundsatz des Masterplans.

Foérderung des Fussverkehrs ist unabdingbar, und nommen
eine Stadt, die dessen Bedeutung anerkennt, ent-

spricht den Vorstellungen der Griinliberalen. Gehen

ist nicht nur eine naturliche und gesunde Fortbewe-

gungsart, die wenig Platz bendtigt, sondern auch for-

derlich fir die Gesundheit. Wir unterstiitzen den An-

satz des Masterplans, sicherzustellen, dass sich alle
Fussganger:innen ungeachtet ihres Alters sicher und
eigenstandig im o6ffentlichen Raum bewegen kdnnen.

4 Mitte Keine An- Grundsatzlich sieht die Mitte nach der Lektire des Wird zur Der Masterplan Fussverkehr vereinfacht und unterstitzt die Bear-

gabe fast 100 Seiten langen Werks folgendes Problem: Kenntnis ge- beitung konkreter Projekte durch die Festlegung von Planungs-
Die Forderung des Fussverkehrs ist unbestritten, nommen grundsatzen und Standards. Er tragt damit zu einem effizienten

weshalb es unverstandlich ist, dass hier Ressourcen
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Nr. Absender*in Beurteilung Eingabe Antw. Kat. Erlauterung zur Antwortkategorie
in ein Papier gesetzt wurden, das wenig Neuwert hat Mitteleinsatz bei. Dies zeigt die Erfahrung mit dem Masterplan Ve-
und keinen Mehrwert schafft. loinfrastruktur sowie den Normalien «Bern baut — Planen und Pro-
In der aktuellen schlechten Finanzlage der Stadt jektieren im 6ffentlichen Raum» (https://www.bern.ch/themen/pla-
Bern wiirde die Stadt diese Ressourcen besser in nen-und-bauen/bern-baut/planen-und-projektieren/c-normalien).
konkrete Projekte investieren.

5 SP Ja Die SP Stadt Bern begriisst es sehr, dass der Mas- Wird zur Der Masterplan ist ein Leitdokument fir Fussverkehrsprojekte auf
terplan Fussverkehr jetzt vorliegt. Die konsequente Kenntnis ge- Offentlichen Strassen und Parzellen im Eigentum der Stadt Bern.
Foérderung des Fussverkehrs ist ein wichtiges Ele- nommen Er hat zudem einen hinweisenden Charakter fur 6ffentliche Stras-

ment hin zu einer nachhaltigen und flacheneffizienten
Mobilitat in der Stadt Bern. Zudem ist der Masterplan
Fussverkehr ein wichtiger Schritt fiir eine verbesserte
Infrastruktur fir den Fussverkehr. Auch wenn die
Grundinfrastruktur mehrheitlich vorhanden ist, be-
steht ein grosser Handlungsbedarf was die Sicher-
heit, Qualitat und Hindernisfreiheit der Rdume fir
Fussgangerinnen und Fussganger angeht.

Die Verbindlichkeit des Masterplans ist aber ungeni-
gend und kénnte die Umsetzung hindern.

Nicht ganz klar ist der Bezug zwischen Richt- und
Masterplan Fussverkehr. Beispielsweise werden im
Richtplan Fussverkehr Prioritaten (Wanderwege,
Schulwegsicherheit, Fusswegnetz...) definiert, die
dann im Masterplan nicht widergespiegelt werden.

Ein grosses Anliegen ist es fiir die SP Stadt Bern,
dass Menschen mit Behinderungen in alle Planungen
und Umsetzungen integriert werden.

Eine Herausforderung fur die Infrastruktur fir den
Fussverkehr ist die weitere Verdichtung des stadti-
schen Raums und damit die Zunahme der Zufussge-
henden sowie die Selbststandigkeit der Menschen im
hohen Alter.

sen und Parzellen im Eigentum Dritter (Bund, Kanton, Private).
Teile des Masterplans fliessen zukiinftig in die Uberarbeitung des
behdrdenverbindlichen Dokuments «Bern baut — Planen und Pro-
jektieren im 6ffentlichen Raum» ein (https://www.bern.ch/the-
men/planen-und-bauen/bern-baut/planen-und-projektieren/c-nor-
malien).

Es ist korrekt, dass die Dokumente Richtplan Fussverkehr und
Masterplan Fussverkehr zusammen angewendet werden missen.
Der Richtplan legt das Fussverkehrsnetz der Stadt Bern fest, er-
fasst die vorhandenen Licken im Fussverkehrsnetz und zeigt kon-
kret verortete Massnahmen zur Schliessung von Liicken im Fuss-
verkehrsnetz. Er zeigt auf, wo die Stadt Bern handeln muss. Im
Gegensatz dazu fokussiert der Masterplan auf das Wie und fasst
zusammen, auf welche Art die Stadt Bern die vorhandenen Nor-
men und Grundsatze fir den Fussverkehr anwenden will.

Die Standardbreiten fir Trottoir, Gehweg etc. sind auf der Wegka-
tegorie des Richtplans aufgebaut (s. Seite 38).

Die Inklusion von Menschen mit Behinderungen entspricht genau
der Stossrichtung des Masterplans. Es sollen alle Fussganger*in-
nen unterstiitzt werden, unabhangig von ihrem Alter, ihrem ge-
sundheitlichen Zustand, ihrer Herkunft oder ihrem Geschlecht.
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Nr. Absender*in Beurteilung Eingabe Antw. Kat. Erlauterung zur Antwortkategorie
Quartierorganisationen
6 Dialog Nord- Keine An- Der Fussverkehr ist fir das Quartier sehr bedeutsam, Wird zur Die Fuss- und Veloforderung ist ein wichtiges Anliegen. Der Mas-
quartier gabe deshalb begriissen wir den Masterplan Fussverkehr ~ Kenntnis ge- terplan Fussverkehr tragt zu einer weiteren Qualitatssteigerung
sehr. Damit wird der Stellenwert des Fussverkehrs nommen dieser Basis-Mobilitatsform bei.
gestarkt und die Lebens- und Aufenthaltsqualitat im
Quartier aufgewertet.
7 QM3 Ja Es ist an der Zeit, auch dem Fussverkehr die nétige  Wird zur Die Fuss- und Veloférderung ist ein wichtiges Anliegen. Die Ab-
Bedeutung zu geben. Wichtig ist allerdings, dass die  Kenntnis ge- stimmung des Fuss- und Veloverkehrs ist gewdahrleistet. Die Mas-
Masterplane Fuss- und Veloverkehr auch in ihrer nommen terplane wurden parallel erarbeitet. Beide Masterplane sind eine
Querbeziehung angewendet werden und dadurch wichtige Grundlage fur die Projektarbeit. Die Abwagung von Inte-
Zielkonflikte minimiert werden kénnen. Der Master- ressen erfolgt projekt- und ortsspezifisch.
plan Fussverkehr kann seinen Teil im Gesamtkonzept
zur Verkehrsinfrastrukturplanung beitragen.
Gemeinwesen und andere 6ffentliche Kérperschaften
8 Gemeinde Ko- Ja Es ist sinnvoll, dass der Masterplan zusammenfasst, Wird zur Die Fuss- und Veloférderung ist ein wichtiges Anliegen und gelingt
niz auf welche Art die Stadt Bern die vorhandenen Nor- Kenntnis ge- umso besser, wenn die von der Stadt Bern erarbeiteten Grundla-
men und Grundsatze fir den Fussverkehr anwenden nommen gen und Konzepte auch in der Nachbarschaft Beachtung finden.
will. Fir Koéniz eine interessante Informationsquelle.
9 TBA Ja Der Masterplan Fussverkehr dient als zukunftsgerich- Wird zur Die Standards sind eine wichtige Grundlage fir die Projektarbeit.
tetes und anwendbares Planungsinstrument. Kenntnis ge-
nommen
Fach- und Interessenverbande
10 Berner Hei- Ja Der Berner Heimatschutz Region Bern Mittelland be- Wird zur Eine hochwertige und gestalterisch in die Umgebung gut einge-
matschutz grusst die Erarbeitung eines Masterplans Fussver- Kenntnis ge- bundene Umsetzung von Fussverkehrs-Massnahmen ist ein zent-
kehr als zweckdienliches Planungsinstrument fir die  nommen rales Ziel des Masterplans Fussverkehrs.

Gestaltung und Weiterentwicklung der Langsam-Ver-
kehrsinfrastruktur in der Stadt Bern und als sinnvolle
und gewinnbringende Erganzung zum Masterplan Ve-
loinfrastruktur. Besonders erfreulich ist aus Sicht un-
serer Vereinigung die Tatsache, dass der Masterplan
Fussverkehr den Umfeld- und Aufenthaltsqualitaten
und damit der baukulturellen Qualitat der stadtischen
R&ume im Planungsprozess eine gewichtige Rolle
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beimisst. Er stellt damit den technisch-funktionellen
auch gestalterische Anforderungen zur Seite und
leistet so langfristig einen Beitrag zur qualitatvollen
Weiterentwicklung der Baukultur in der Stadt Bern.

11 Fussverkehr Ja Der Masterplan Fussverkehr stellt ein wertvolles Wird zur Die Stadt Bern teilt die Einschatzung, dass der Fussverkehr ver-
Handbuch fur die Praxis und Konkretisierung im Kenntnis ge- starkt geférdert werden soll. Aus diesem Grund wurde der Master-
Raum dar. Gut finden wir, dass er als Leitdokument nommen plan Fussverkehr erstellt.

fir stadtische Direktionen und Amter fiir alle Fussver-
kehrsprojekte auf 6ffentlichen Strassen und Parzellen
im Eigentum der Stadt Bern gilt.

Da er fur 6ffentliche Strassen und Parzellen im Ei-
gentum Dritter (Bund, Kanton, Privaten) nur einen
hinweisenden Charakter aufweist, ist auf eine gute
Koordination der Planungen auf verschiedenen
Staatsebenen und mit Privaten zu achten.

Der Fussverkehr bendétigt gerade in landlichen Ge-
meinden vielerorts eine Férderung. Das Niveau hin-
sichtlich Sicherheit und Aufenthaltsqualitat der Zu-
fussgehenden liegt nicht selten tiefer als in der Stadt
Bern.

Wir gehen davon aus, dass dank dem Masterplan
Fussverkehr als Planungsinstrument in der Stadt
Bern ein Ausgleich zum Veloverkehr geschaffen wird,
der aus unserer Sicht in den letzten Jahren mehr ge-
fordert wurde als der Fussverkehr (Stichwort: Velo-
hauptstadt). Eine Fussverkehrshauptstadt wirde
auch in unserem Sinne liegen, denn immerhin ist Zu-
fussgehen die naturlichste und eine gesunde, wenig
Platz beanspruchende Fortbewegungsart. Wir stellen
erfreut fest, dass der Masterplan sicherstellen soll,
dass sich alle Fussganger/-innen (vom Kleinkind bis
zu ein hohes Alter aufweisende Personen) sicher und
ohne fremde Hilfe im 6ffentlichen Raum aufhalten
und hindernisfrei sowie sicher fortbewegen kénnen.

Die stadtischen Direktionen und Amter sind aber aufgefordert, sich
bei Projekten fiir die Umsetzung der Vorgaben geméss Masterplan
einzusetzen — solange an einem konkreten Ort die Zweck- und
Verhaltnisméassigkeit gegeben erscheint. Mit den beteiligten Part-
ner*innen soll nach Lésungen im Sinne des Masterplans gesucht
werden.

Die Veloforderung stand in den letzten Jahren aufgrund des be-
sonders grossen Handlungsbedarfs mehr im Fokus. Beide Master-
plane (Fuss- und Veloverkehr) sind eine wichtige Grundlage fir
die Projektarbeit. Die Abwagung von Interessen erfolgt projekt-
und ortsspezifisch. Mit dem Masterplan Fussverkehr steht jetzt
eine gleichwertige Grundlage zur Verfliigung.
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12 SIA

Ja

Die Stadt liegt mit zahlreichen Entwicklungsvorhaben
hinter dem Zeitplan zurlck. Dringend bendtigter
Wohnraum konnte noch nicht geschaffen werden. Zu-
rickzufihren ist dies u.a. darauf, dass die Entwick-
lungsverfahren sehr langwierig sind.

Vor diesem Hintergrund erachten wir auch den Mas-
terplan Fussverkehr kritisch. Fussverkehr ist eine ba-
sale Fortbewegungsform; sie ist damit aber auch &us-
serst flexibel. Dies bietet eine grosse Chance, Ziele
mit sehr zweckmassigem Aufwand zu erreichen, vo-
rausgesetzt, gewisse Standards sind gewahrt (z.B.
Barrierefreiheit). Unter «Qualitat der Infrastruktur und
Zufriedenheit» wird im Masterplan hergeleitet, dass
sich Unzufriedenheiten auf einem generell sehr ho-
hen Niveau zeigen. Gemass den Schlussfolgerungen
ist die wechselseitige Toleranz im Umgang der Ver-
kehrsteilnehmer von grosser Bedeutung. Das Doku-
ment tragt unseres Erachtens aber der Chance nicht
genigend Rechnung, die mit der basalen, flexiblen
Verkehrsform verbunden sind; stattdessen werden
stets sehr anspruchsvolle Vorgaben und Ziele aufge-
zeigt, mit dem Anspruch auf Universalitat — mit der
Konsequenz, dass Bauen, Wohnen und Leben stets
aufwendiger und teurer werden. Ein dringender Be-
darf fir einen Masterplan im Sinne einer Forcierung
wichtiger und dringender gesellschaftlicher Anliegen
ist — im Unterschied zum Veloverkehr oder Stadtklima
— nicht zu erkennen.

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Die Forderung des Fussverkehrs ist ein zentrales Ziel aus dem
Stadtentwicklungskonzept (STEK 2016) und wird von vielen Seiten
gefordert. Der Masterplan ist ein wichtiges Instrument, welches
Verfahren und Abwagungen in der Objektplanung vereinfachen
wird. Der Masterplan fordert so eine einfachere und effizientere
Projektbearbeitung.

13  Vortritt Fuss-
ganger

Ja

Der Interessensverband Vortritt Fussganger setzt
sich flir die Sicherheit, den Komfort und die Rechte
der Fussgangerinnen in Bern ein und begriisst grund-
satzlich die Initiative der Stadt, den Fussverkehr zu
férdern und die Bedingungen fiur Fussgangerinnen in
Bern zu verbessern. Der Masterplan Fussverkehr

Wird zur

Kenntnis ge-

nommen

Die Fuss- und Veloforderung ist ein wichtiges Anliegen. Der Mas-
terplan Fussverkehr tragt zu einer weiteren Qualitatssteigerung
dieser Basis-Mobilitatsform bei.
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stellt einen wichtigen Schritt dar, um die Lebensquali-
tat in der Stadt zu erhéhen und eine nachhaltige ur-
bane Mobilitat fur Fussgangerinnen zu gewahrleisten.

Privatpersonen

14 Privatperson 3 Ja Ja, wenn dieser als Teil des Gesamtkonzeptes zur Wird zur Die Fuss- und Veloforderung ist ein wichtiges Anliegen. Selbstver-
Verkehrsinfrastrukturplanung seinen Teil beitragen Kenntnis ge- standlich wird in der Projektarbeit weiterhin eine ganzheitliche Be-
soll. nommen trachtung eingenommen.

15 Privatperson 6 Eher ja Er musste klrzer sein. Wird nicht Die vorliegenden Inhalte des Masterplans Fussverkehr werden als
bertcksich-  wichtig erachtet. Die Inhaltsstruktur erlaubt ein schnelles Nach-
tigt schlagen gesuchter Informationen.

16 Privatperson 9 Ja Klarere Vorgaben - Abweichungen von den Standards Wird zur Fur ortsangepasste Projekte braucht es sowohl gute Standards als
missen begriindet werden z.B. Fussgangerstreifen in Kenntnis ge- auch die notwendige Flexibilitat. Die Anwendungsvoraussetzungen
30-Tempo-Zonen kdénnen somit nicht mehr einfach nommen von Zebrastreifen sind hierflr ein gutes Beispiel. Die Stadt Bern
entfernt werden - was sehr begrisst wird. unterstitzt den Ansatz, Zebrastreifen in Tempo-30-Zonen nicht

generell zu entfernen.

17 Privatperson Ja Aber so wie man die Stadtverwaltung kennt, diirfte es Wird zur Die Bereitstellung einer guten Infrastruktur sowie die Férderung

11 bei grossmauligen leeren Versprechungen bleiben. Kenntnis ge- des Fussverkehrs ist in der Stadt Bern seit Langem fest verankert
Die Fussganger werden ja systematisch diskriminiert. nommen und in Planungsinstrumenten wie dem Stadtentwicklungskonzept

(STEK 2016) festgehalten. Mit 37% hat der Fussverkehr den
héchsten Anteil am Modal Split in der Gesamtbevdlkerung, was
sowohl die Wichtigkeit wie auch eine gewisse Qualitat aufzeigt.
Die Stadt Bern wird sich weiter fir die Férderung des Fussver-
kehrs einsetzen, wozu der Masterplan Fussverkehr eine zentrale
Grundlage sein wird.
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Ist das Dokument Masterplan Fussverkehr nachvollziehbar aufgebaut?

Nr. Absender*in

Beurteilung Eingabe

Antw. Kat.

Erlauterung zur Antwortkategorie

Politische Parteien (gesamtstadtisch)

Ja

Die Gliederung richtet sich zwar primar nach techni-
schen Aspekten, die Bedurfnisse der verschiedenen
Bevolkerungsgruppen werden im Text aber trotzdem
behandelt.

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Der Masterplan Fussverkehr beinhaltet sowohl grundsétzliche
Aussagen (wie z.B. die Berlcksichtigung der vielfaltigen Bedurf-
nisse von Zufussgehenden) als auch technisch-funktionale As-
pekte. Dass das Dokument verstandlich aufgebaut sei, wird erfreut
zur Kenntnis genommen.

Ja

Ja, durch die Einordnung und Klarung der Verbind-
lichkeit zu Beginn des Masterplans. Zudem sind die
einzelnen Kapitel stets ahnlich, auch gestalterisch,
aufgebaut. Es ware zusatzlich begrissenswert, wenn
in jedem Kapitel Beispiele aus der Stadt Bern zu fin-
den waren (bestehende oder in Planung). Zudem wird
teilweise nicht klar, welche Anforderungen Pflicht
sind, rechtlich umgesetzt werden missen und welche
eher einem nice to have entsprechen. Neben den ein-
zelnen Blattern zu den Streckenelementen, Que-
rungsstellen etc. sind dartuber hinaus auch im Fliess-
text Anforderungen / Empfehlungen enthalten.

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Der Masterplan Fussverkehr weist viele Beispiele von Bern auf.
Die stadtischen Direktionen und Amter sind aufgefordert, sich bei
Projekten fur die Umsetzung der Vorgaben gemass Masterplan
einzusetzen und mit den beteiligten Partner*innen nach Lésungen
im Sinne des Masterplans zu suchen. Abweichungen vom Master-
plan Fussverkehr sind zu begrinden. Zudem bedingt die Umset-
zung der festgelegten Standards in jedem Fall eine situationsspe-
zifische Beurteilung, welche den lokalen Gegebenheiten gebiih-
rend Rechnung tragt.

18 EVP
19 GB
20 SP

Ja

Das Dokument ist nachvollziehbar. Die fir den Fuss-
verkehr wichtigen Elemente werden im Bericht abge-
handelt. Wir hatten einen klaren Bezug zu den Zielen
des Richtplans begrisst.

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Es ist korrekt, dass beim Kapitel «Ziele Fussverkehr Stadt Bern»
auf Seite 9 nicht explizit auf die Ziele des Richtplans eingegangen
wird. Die dort aufgefiihrten Ziele des Stadtentwicklungskonzepts
(STEK 2016) entsprechen jedoch den Grundlagen der Richtplan-
Ziele wie beispielsweise «Anforderungen unterschiedlicher Nut-
zungen und Funktionalitdten», «Sicherheit», «Hindernisfreiheit»,
«direkt und attraktiv» oder «Kapazitaten». Im Masterplan sind sie
auch in den vier Visionen, neu als Ziele genannt, fir den Fussver-
kehr in der Stadt Bern wiederzufinden (ebenfalls Seite 9).
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Fach- und Interessenverbande
21 Fussverkehr Ja Das Dokument folgt von allgemeingultigen Ausfiih- Wird zur Dass das Dokument verstandlich aufgebaut ist, wird erfreut zur
rungen zu speziellen Aussagen. Das Dokument er- Kenntnis ge- Kenntnis genommen.
scheint nachvollziehbar aufgebaut und zeichnet sich  nommen
durch Vielfalt und Vollstandigkeit aus. Der Masterplan
enthalt fur alle Planungsherausforderungen tragfa-
hige Lésungen. Der Aufbau folgt den auf S. 9 aufge-
fuhrten Visionen (Zu Fuss unterwegs, sicher sein und
sich sicher flihlen, 6ffentlicher Raum mit Atmosphare,
Gemeinsam zu Fuss). Man findet auch die im Papier
«Bern baut» enthaltenen neun Aussagen im Doku-
ment Masterplan.
22 Heit Sorg zu Eher ja Sehr umfangreicher Bericht. Wird zur Die vorliegenden Inhalte des Masterplans Fussverkehr werden als
Barn Kenntnis ge- wichtig erachtet. Die Inhaltsstruktur erlaubt ein schnelles Nach-
nommen schlagen gesuchter Informationen.
Planungs- und Ingenieurbiiros
23 BSB + Eher ja Bis und mit «Querungen» finde ich den Aufbau gut. Wird zur Die Umfeldqualitat wird als wichtiger Bestandteil des Fussverkehrs
Die Teile welche anschliessend kommen, gehen nach Kenntnis ge- erachtet. Die raumliche Fassung eines Strassenraums und die
mir etwas «verloren». Insbesondere auch der Teil nommen verschiedenen vorhandenen Elemente haben einen grossen Ein-

«Umfeldqualitat» finde ich nur teilweise passend und
frage mich, ob es wirklich zielfihrend ist, das beides
in ein Dokument zu packen.

fluss auf die allgemeine Attraktivitat des Fussverkehrs.
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Fussverkehr in der Stadt Bern (Fragen 3 und 4)

Frage 3

Im Kapitel ,,Ziele Fussverkehr Stadt Bern“ auf den Seiten 9-10 werden neun fiir die Stadt Bern geltende generelle Planungsgrundsitze fiir den
Fussverkehr beschrieben und darauf basierend vier Visionen formuliert. Unterstiitzen Sie die vier Visionen auf Seite 10?

Nr. Absender*in Beurteilung Eingabe Antw. Kat. Erlauterung zur Antwortkategorie

Politische Parteien (gesamtstadtisch)

24 EVP Ja Bei der konkreten Umsetzung der Planungsgrund- Wird zur Die Partizipation in Projekten wird in der Stadt Bern als wichtig er-
satze in die Praxis sollten insbesondere die Bediirf- Kenntnis ge- achtet. Die detaillierten Umsetzungsvorgaben und der Planungs-
nisse der Anwohner/innen bericksichtigt und bei nommen prozess der Projekte in der Stadt Bern sind im Dokument «Bern
grosseren Projekten die Stellungnahme der betreffen- baut — Planen und Projektieren im 6ffentlichen Raum» geregelt
den Quartierkommission eingeholt werden. In den (https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-baut/planen-
vier Visionen sind viele wichtige Aspekte aufgefiihrt und-projektieren/c-normalien). Dort wird im Kapitel 2.2 «Wir ge-
und die Anliegen der verschiedenen Bevélkerungs- stalten Bern gemeinsam» unter anderem auf den Planungsprozess
gruppen berucksichtigt. und die Partizipation eingegangen.

Mit den Quartierorganisationen pflegt die Stadt Bern einen regen
Austausch. Sie sind ein wichtiges Bindeglied zwischen der Verwal-
tung und der Quartierbevdlkerung.

25 FDP Eher ja Als FDP Stadt Bern unterstiitzen wir die vier Visionen Wird zur Der Masterplan Fussverkehr fokussiert per Definition auf die Be-

zur Férderung des Fussverkehrs in Bern, die auf Si-
cherheit, Zuganglichkeit und Attraktivitat fir alle Al-
tersgruppen abzielen. Wir beflirworten insbesondere:
Sichere und verstandliche Infrastrukturen fir eine
selbststandige Mobilitat von Kindern bis Senioren.
Hohe Sicherheitsstandards im 6ffentlichen Raum, die
sowohl die objektive Verkehrssicherheit als auch das
subjektive Sicherheitsempfinden starken. Attraktive
offentliche Radume, die das Stadtbild bereichern und
zur Lebensqualitat beitragen. Férderung gemein-
schaftlicher Nutzung des 6ffentlichen Raums, die das
Wohlbefinden und die soziale Interaktion unterstutzt.
Diese Ziele sollten jedoch stets eine ausgewogene
Berucksichtigung aller Verkehrsformen gewahrleisten
und den Zugang sowie die Mobilitat fir alle Einwoh-
nerinnen und Einwohner sicherstellen.

Kenntnis ge-
nommen

dirfnisse von Zufussgehenden. Selbstverstéandlich wird in der Pro-
jektarbeit weiterhin eine ganzheitliche Betrachtung eingenommen.
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26 GB Eher ja Die 9 allgemeinen Prinzipien sind beispielhaft und Wird bertck- Das wichtige Thema der Effizienz wurde im Kapitel «Gehen im Fo-
klar definiert. Das GB unterstutzt alle vier Visionen, sichtigt kus» (Abschnitt «Fussverkehr als stadtische Grundmobilitat») auf
auch wenn wir manchmal das Gefuhl haben, dass sie Seite 19 erganzt. Das Thema der direkten Wege betrifft vor allem
zu stark vereinfacht sind. Es fehlt der Begriff der «Ef- die Netzplanung und ist deshalb auch Inhalt des Richtplans Fuss-
fizienz» (kurze und direkte Wege auch fur Fussgan- verkehr Im Kapitel «Gehen im Fokus» (Abschnitt «Fussverkehrs-
ger:innen) und eine deutlichere Betonung der Priori- netz und akzeptierte Gehdistanz») ist das Thema der Effizienz
tat der raumsparenden Mobilitat (das erste allge- resp. der Umwege auf Seite 21 ausfihrlich behandelt.
meine Prinzip). Das GB beantragt eine Ergédnzung
der Visionen um diese beiden Elemente.
Zudem beantragt das GB die Visionen wie folgt zu er- Die Visionen wurden in Ziele umbenannt. Das erste Ziel «Zu Fuss
ganzen: - Vision 1: Auch wenn im Beschrieb zur Vi- unterwegs» auf Seite 9 wurde mit dem Wort «inklusiv» erganzt.
sion eine Prazisierung erfolgt, liegt der Fokus intuitiv
bei kleinen Kindern und auf Menschen im hohen Al-
ter. Gleichzeitig ist es auch relevant, wie die Men-
schen ungeachtet des Alters unterwegs sind und wel-
che Unterstiitzung sie bendétigen (Geh- und Sehhil-
fen). Die Vision soll inklusiv sein. Antrag: Erganzung
der Vision: «Unterschiedlich zu Fuss unterwegs — von
kleinen Kindern bis ins hohe Alter: Die Infrastruktur
ist inklusiv, auf unterschiedliche Bedurfnisse der Be-
volkerung ausgelegt.»
Vision 3: Die effektive Nutzung der Fussverbindun- Ziel 3 wurde mit dem Zusatz « ..., welche vernetzt sind» erganzt
gen kann mittels einer attraktiven Signalisation unter- (Seite 9). Beim Kapitel «Streckenelemente» auf Seite 33 wird das
stitzt werden (bspw. Wegweiser mit Angaben zur Thema Fussganger*innenleitsystem hinzugefigt. Zudem wurde ein
Gehzeit und der direkten Verbindung), wie es bereits Exkurs Gber das Konzept metrominuto (Gehzeit) erganzt.
in diversen europaischen Stadten gehandhabt wird.
Antrag: Erganzung der Vision: «Offentlicher Raum
mit Atmosphare: Es bestehen abwechslungsreiche
und spannende Rdume mit hoher Aufenthaltsqualitat,
welche vernetzt sind.» sowie Ergdnzung des Be-
schriebs: Im 6ffentlichen Raum wird mittels Signalisa-
tion das zu Fuss gehen unterstitzt.

27 GLP Eher ja Im Grunde genommen unterstitzen wir die Visionen  Wird zur Die stadtischen Direktionen und Amter sind aufgefordert, sich bei
des Fussverkehrs. Jedoch ist es wichtig, dass die Vi- Kenntnis ge- Projekten fiur die Umsetzung der Vorgaben gemass Masterplan

nommen einzusetzen und mit den beteiligten Partner*innen nach Losungen

im Sinne des Masterplans zu suchen.
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sionen von Anfang an in zukilnftigen Planungen kon-
kret umgesetzt werden und direkt in Bauprojekten in
der Stadt und Agglomeration integriert werden.

28 SVP Eher ja Mischung von Fuss- und Veloverkehr sollte nur dort ~ Wird zur Die Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fir den Fuss- und
stattfinden, wo keine andere Mdglichkeit vorhanden Kenntnis ge- Veloverkehr grundsatzlich zu vermeiden sind, wird geteilt. Die
ist. nommen Stadt Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss- und Velo-

verkehrsflachen. Im Ausnahmefall kénnen Mischverkehrsflachen
eine zweck- und verhéltnismassige Lésung darstellen — z.B. wenn
aufgrund der Gefahrdungssituation des Veloverkehrs auf der
Strasse ein Trottoir als Zusatzangebot fiir den Veloverkehr freige-
geben wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz hoher
Verkehrsbelastung keine Radstreifen oder Radwege vorhanden
sind. Der Masterplan legt fir diese Ausnahmefalle Kriterien fest
und unterstitzt damit die Entscheidfindung. Die Anwendbarkeit
dieser Ausnahmefalle wird im Masterplan Veloinfrastruktur (Stan-
dards S. 33 und 34, Bericht S. 30 und 31) wie auch im Masterplan
Fussverkehr (Standard S6 auf Seite 44) einheitlich geregelt.

29 SP Eher ja Die SP Stadt Bern unterstutzt die vier Visionen. Ins-  Wird beriick- Auf Seite 19 wird im Abschnitt «Kinder unterwegs» ausfihrlich auf
besondere das Ziel 1 «zu Fuss unterwegs von klei- sichtigt die Bedirfnisse von Kindern im o6ffentlichen Strassenraum einge-
nen Kindern bis ins hohe Alter» sollte eigentlich jetzt gangen. Deren spezifische Anforderungen, insbesondere die Si-
schon selbstverstandlich sein. Es gilt jetzt, die Mass- cherheit sind grundséatzlich dberall zu berticksichtigen und zu ge-
nahmen, die zur Erreichung aller vier Ziele notig sind, wahrleisten. Ein expliziter Hinweis auf die Schulwegsicherheit
weiter konsequent umzusetzen. Dazu ist eine Umver- wurde zusatzlich ergénzt.
teilung von Flachen im 6ffentlichen Raum zugunsten
der Zufussgehenden nétig. Nur so kann gentigend
Raum fur den Fussverkehr geschaffen werden. Im
Hinblick auf das Thema Sicherheit fehlt uns eine ex-
plizite Erwdhnung der Schulwegsicherheit.

Quartierorganisationen

30 QM3 Eher ja Auf generellen Mischverkehr mit Velos ist zu verzich- Wird zur Die Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fiir den Fuss- und
ten, da eine Temporeduktion kaum zum Erfolg und Kenntnis ge- Veloverkehr grundsatzlich zu vermeiden sind, wird geteilt. Die
der besseren Sicherheit des Fussverkehrs beitragt. nommen Stadt Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss- und Velo-

Zu begrissen ist, dass dem Fussverkehr einen ent-

verkehrsflachen. Im Ausnahmefall kénnen Mischverkehrsflachen
eine zweck- und verhaltnismassige Losung darstellen — z.B. wenn
aufgrund der Gefdhrdungssituation des Veloverkehrs auf der
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sprechend grossen Raum zur Verfiigung gestellt wer-
den soll. Dies kann jedoch nur dort geschehen, wo es
auch genlgend Platz hat.

Die im Bild dargestellte Camping Situation ist zu ver-
nachldssigen, weil auch der Fussverkehr sich grund-
satzlich fortbewegt.

Strasse ein Trottoir als Zusatzangebot fiir den Veloverkehr freige-
geben wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz hoher
Verkehrsbelastung keine Radstreifen oder Radwege vorhanden
sind. Der Masterplan legt fir diese Ausnahmefalle Kriterien fest
und unterstitzt damit die Entscheidfindung. Die Anwendbarkeit
dieser Ausnahmefalle wird im Masterplan Veloinfrastruktur (Stan-
dards S. 33 und 34, Bericht S. 30 und 31) wie auch im Masterplan
Fussverkehr (Standard S6 auf Seite 44) einheitlich geregelt.
Ohne konkrete Benennung, was mit der «Camping Situation» ge-
meint ist, sind keine Anpassungen maéglich.

Gemeinwesen und andere 6ffentliche Kérperschaften

31

Gemeinde Ko-
niz

Ja

Fur die 2. Programmperiode von Fuss Velo Kéniz hat Wird bertck-

das Parlament folgende Grundsatze beschlossen: sichtigt

e Das Netz fir Fussganger/innen und Velofahrende ist
sicher, attraktiv und durchgangig, so dass Personen
mit besonderen Schutzbediirfnissen (namentlich Kin-
der und altere Menschen) gerne zu Fuss oder mit dem
Velo unterwegs sind.

e Beim Bau neuer Fuss- und Veloinfrastrukturen wird
die Umweltbelastung mdglichst geringgehalten (z.B.
mit Versickerungsflachen) und die Aufenthaltsqualitat
gefordert.

e Fussganger/innen und Velofahrende stehen — wo
maoglich — baulich abgetrennte Flachen zur Verfligung,
unter Berlicksichtigung der Flachenversiegelung.

e Mdglichst alle Kinder und Jugendliche, die in Koéniz
zur Schule gehen, kénnen Velofahren.

e Die gesundheitsfordernde Wirkung des Fuss- und Ve-
loverkehrs wird gezielter in die Massnahmenplanung
aufgenommen.

e Fuss Velo Koniz nutzt alle Gelegenheiten (z.B. nétige
Strassenbaumassnahmen), um die vorgangig genann-
ten Grundsatze umzusetzen.

Fir die Hinweise wird gedankt. Die erwahnten Themen sind in se-
paraten, themenspezifischen Konzepten enthalten. Der Aspekt der
Gesundheit im Zusammenhang mit dem Fussverkehr wird in der
Uberarbeitung noch verdeutlicht.

Im Kapitel «Gehen im Fokus» (Abschnitt «Positive Aspekte des
Zufussgehens») wurde das Thema Gesundheit hervorgehoben
(Seite 19).
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Im Vergleich mit den Visionen der Stadt Bern betont ~ Wird zur
Koniz (auch) die Aspekte «Minimierung der Umwelt-  Kenntnis ge-
belastung/Versiegelung» und «Gesundheitsforde- nommen

rung».
Diese Themen sind im Masterplan durchaus auch er-
wahnt aber nicht in den Zielen/Visionen.

Fach- und Interessenverbidnde

32 Berner Hei- Ja Der Berner Heimatschutz Region Bern Mittelland un-  Wird zur Es ist fir die Stadt Bern eine Selbstverstandlichkeit, den Bestand
matschutz terstitzt die vier im Masterplan Fussverkehr formu- Kenntnis ge- von historisch wertvollen baulichen und pflanzlichen Strukturen zu

lierten Visionen. Besondere Bedeutung ist dem drit- nommen erhalten — es sei denn, dass diese im Widerspruch zu heutigen
ten Punkt «Offentlicher Raum mit Atmosphéare» bei- Bedirfnissen wie z.B. dem Fussverkehr stehen.
zumessen: «Es bestehen abwechslungsreiche und Zu den Verfahren ist anzumerken, dass die Umsetzung von Fuss-
spannende Rdume mit hoher Aufenthaltsqualitat.» verkehrsmassnahmen vielfach in gréssere Projekte resp. in Dritt-
Gerade in einer Stadt, deren historischer Kern als projekten integriert erfolgt. Dort kdnnen qualitatssichernde Verfah-
UNESCO-Welterbestatte zu den weltweit bedeu- ren zur Anwendung kommen. Alleinige Fussverkehrsmassnahmen
tendsten Denkmalern gezahlt wird, bilden die ge- sind tendenziell eher klein. Auf einen separaten Hinweis zu den
wachsenen historischen Stadt- und Raumstrukturen Verfahren wird deshalb verzichtet.
eine wesentliche Grundlage fiir die «Atmosphéare» 6f-
fentlicher Rdume. Das zeigt nicht zuletzt das im Kapi-
tel «Gehen im Fokus» vorgestellte Beispiel der Fas-
sadengestaltung und -Rhythmisierung in der Aarber-
gergasse fur die «Stadt der kurzweiligen Wege» auf
S. 24. Bei der Gestaltung und Weiterentwicklung des
offentlichen Raums ist der Erhaltung des Bestands
von historisch wertvollen baulichen wie pflanzlichen
Strukturen sowie insgesamt bestehender raumlicher
Qualitaten daher grosses Gewicht beizumessen. Zur
Sicherstellung dieser Qualitaten sind zudem geeig-
nete qualitative Verfahren durchzufiihren.

33 Fussverkehr Ja Wichtig erscheint uns, dass die Visionen in zukunfti- ~ Wird zur Die stadtischen Direktionen und Amter sind aufgefordert, sich bei

gen Planungen von Anfang an auch in die Tat umge- Kenntnis ge-
setzt werden. Im Rahmen der Einsprache gegen das nommen
Tram von Bern nach Ostermundigen fuhrte z.B. erst

ein hartnackiges Nein zu bestehenden Planen zu ei-

ner fir den Fussverkehr optimaleren Planung an zwei

Projekten fur die Umsetzung der Vorgaben gemass Masterplan
einzusetzen und mit den beteiligten Partner*innen nach Lésungen
im Sinne des Masterplans zu suchen. Abweichungen vom Master-
plan Fussverkehr sind zu begriinden. Zudem bedingt die Umset-
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neuralgischen Stellen. Auch in der Einsprache gegen zung der festgelegten Standards in jedem Fall eine situative Beur-
die Uberbauungsordnung Verkehrsmassnahmen am teilung, welche den lokalen Gegebenheiten geblihrend Rechnung
Hirschengraben war von diesen Visionen noch zu we- tragt.
nig zu spuren. Wir erwarten die vollstandige Einhal-
tung der neun generellen Planungsgrundsatze fur
den Fussverkehr sowie die praktische Umsetzung der
vier Visionen.
34 TCS Eher ja Die Stadt Bern muss ihren heterogenen Zielgruppen  Wird zur Die Berucksichtigung der Vielfalt der verschiedenen Fussgan-

gerecht werden. Die Visionen kdnnen im engen Raum Kenntnis ge-
zu Zielkonflikten mit anderen Verkehrstragern fiihren. nommen

ger*innen stellt ein wichtiges Anliegen dar. Die Bedlrfnisse ande-
rer Zielgruppen sind in separaten Sachkonzepten der Stadt gere-
gelt oder werden durch lbergeordnete Stellen behandelt. In der
konkreten Planungsarbeit wird immer eine ganzheitliche Sicht ein-
genommen. Zudem wird in jedem Fall eine situative Beurteilung
vorgenommen, welche den lokalen Gegebenheiten geblhrend
Rechnung tragt.

Planungs- und Ingenieurbiiros

35 BSB + Eher nein

Wird berick-
sichtigt

Fir mich kratzen diese Themen nur an der Oberfla-
che und sind teilweise etwas fest auf der Gefiihls-
ebene verankert. Es ist sicher wichtig, dass dies Teil
der Ziele ist aber nicht nur (ev. 1-2 Punkte von 4) Aus
diesem Grund ist es wohl dann auch schwierig, dar-
aus konkrete Massnahmen abzuleiten. Ich sehe den
Fokus eher auf einer klareren Definition der Netz-
struktur. Wie auch am Infoanlass erwahnt wurde,
fehlt etwas die «libergeordnete» Vision: Wie geht
man mit der steigenden Anz. Passanten um? Wo sind
die wichtigen Verkehrswege? Leiteinrichtungen / Len-
kungsmassnahmen?

Im Kapitel «Ziele Fussverkehr Stadt Bern» auf Seite 9 wurde das
Thema steigende Anzahl Passanten erganzt.

Die Ubergeordnete Vision wird im Stadtentwicklungskonzept
(STEK) behandelt. Die Netzstruktur fiir den Fussverkehr ist im
Richtplan Fussverkehr definiert. Das gleiche gilt fir konkrete Mas-
snahmen. Der Masterplan fokussiert auf das Wie. Die steigende
Zahl der Passant*innen wird im Masterplan Fussverkehr mit einem
erhohten Breitenstandard fir Trottoirs berlicksichtigt (Seite 38).

Privatpersonen

36 Privatperson 3 Keine An-
gabe

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Auf generellen Mischverkehr mit Velos ist zu verzich-
ten, da eine Temporeduktion kaum zum Erfolg und
der besseren Sicherheit des Fussverkehrs beitragt,

Die Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fur den Fuss- und
Veloverkehr grundsatzlich zu vermeiden sind, wird geteilt. Die
Stadt Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss- und Velo-
verkehrsflachen. Im Ausnahmefall kdnnen Mischverkehrsflachen
eine zweck- und verhaltnismé&ssige Losung darstellen — z.B. wenn
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da besonders die schnellen E-Bike oder grundsatz- aufgrund der Geféahrdungssituation des Veloverkehrs auf der
lich Velofahrende sich kaum an Geschwindigkeitsre- Strasse ein Trottoir als Zusatzangebot fiir den Veloverkehr freige-
duktionen halten. geben wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz hoher
Zu begrussen ist, dass dem Fussverkehr ein entspre- Verkehrsbelastung keine Radstreifen oder Radwege vorhanden
chend grosser Raum zur Verfiigung gestellt werden sind. Der Masterplan legt fur diese Ausnahmefalle Kriterien fest
soll. Dies kann jedoch nur dort geschehen, wo es und unterstitzt damit die Entscheidfindung. Die Anwendbarkeit
auch genlgend Platz hat. dieser Ausnahmefélle wird im Masterplan Veloinfrastruktur (Stan-
dards S. 33 und 34, Bericht S. 30 und 31) wie auch im Masterplan
Fussverkehr (Standard S6 auf Seite 44) einheitlich geregelt.
Die im Bild dargestellte Camping Situation ist zu ver- Ohne konkrete Benennung, was mit der «Camping Situation» ge-
nachldssigen, weil auch der Fussverkehr grundsatz- meint ist, sind keine Anpassungen maéglich.
lich sich fortbewegt.
37 Privatperson 5 Ja Kann man kaum etwas dagegen haben. Wird zur
Kenntnis ge-
nommen
38 Privatperson 6 Eher ja Es mussten unbedingt Prioritdten gesetzt werden. Wird nicht Die Prioritatensetzung muss im Einzelfall eines Projekts erfolgen,
berlicksich-  weil sie von den situativen Gegebenheiten und Projektzielen ab-
tigt hangt.

39 Privatperson 8 Eher ja Zur Vision «Sicher sein und sich sicher fuhlen»: Im Wird zur Die Stadt Bern unterstitzt das Ziel einer «Vision Zero», und unter-
Hinblick einer Null-Unfall-Strategie misste der Stras- Kenntnis ge- nimmt dafir Massnahmen auf verschiedenen Ebenen. Der Master-
senraum fir den Fussgangerverkehr méglichst sicher nommen plan Fussverkehr leistet einen Beitrag dazu, indem er bewahrte
sein und somit nicht durch motorisierte Vehikel be- Planungsgrundsatze und Standards des Fussverkehrs festhalt.
nitzt werden durfen.

40 Privatperson 9 Ja Sehr lobenswert sind die Planungsgrundsatze 2, 5 Wird zur
und 9. Kenntnis ge-

nommen
41 Privatperson Nein Die Visionen gehen fir mich zu wenig weit. Es kann  Wird teil- Das Thema der Effizienz (schnelles Vorwartskommen) wurde im
10 doch nicht sein, dass «Sicher sein» eine Vision sein  weise be- Kapitel «Gehen im Fokus» (Abschnitt «Fussverkehr als stadtische

soll? Dies muss doch eine Grundvoraussetzung sein?
Alle 4 Visionen sind sehr schwach formuliert, es fehlt
ein Blick in die Zukunft. Ich kann mir folgende Visio-
nen vorstellen:

-Wir ermdglichen es Menschen, zu Fuss schnell vor-
wartszukommen.

ricksichtigt

Grundmobilitat») auf Seite 19 erganzt. Dort ist ersichtlich, dass
das Thema der direkten Wege vor allem Inhalt des Richtplans
Fussverkehr ist.
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Auf eine steigende Nachfrage geht der Masterplan mittels guten
Standards (z.B. beziiglich der Breite der Fusswege) ein.

Mit den Massnahmen gemass Masterplan und Stadtentwicklungs-
konzept 2016, welches Aussagen zur Gesamtmobilitat, Geschwin-
digkeitsreduktionen etc. macht, werden Berns Strassen ruhiger
und fehlerverzeihender als heute sein.

42 Privatperson
11

Ja

Antw. Kat.

-Unsere Fusswege sind auf eine 10 Mio-Schweiz aus-

gerichtet.

Eine Vision, wie man sich auf den Fussganger von

heute ausrichtet (Der mit dem Kopfhérer oder/und mit

dem Handy vor dem Kopf) fehlt hier.

Aber es werden Visionen bleiben. Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Die stadtischen Direktionen und Amter sind aufgefordert, sich bei
Projekten fur die Umsetzung der Vorgaben gemass Masterplan
einzusetzen und mit den beteiligten Partner*innen nach Lésungen
im Sinne des Masterplans zu suchen. Somit wird die Erhéhung der
Qualitat von Fussverkehrs-Infrastrukturen keine Vision bleiben.
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Frage 4

Im Kapitel ,,Fussverkehr in der Stadt Bern“ wird die IST-Situation fiir den Fussverkehr in der Stadt Bern analysiert (Seiten 13-17). Sind Sie einver-

standen mit der Analyse?

Nr. Absender*in Beurteilung Eingabe Antw. Kat. Erlauterung zur Antwortkategorie

Politische Parteien (gesamtstadtisch)

43 EVP Ja Wichtig erscheint uns, dass die Bedirfnisse der Wird zur Gentiigend breite Zirkulationsflachen sind ein wichtiges Anliegen.
Jiingsten und der Altesten wie auch der Menschen Kenntnis ge- In mehreren Kapiteln wird auf genugende Trottoirbreiten und die
mit Behinderung genligend beachtet werden. Berlick- nommen Hindernisfreiheit hingewiesen: Im Kapitel «Gehen im Fokus»
sichtigt werden sollte dabei das Problem, dass auf (Seite 19) beispielsweise in den Abschnitten «Vielfaltige Fussgan-
Trottoirs ein Durchkommen mit Rollstuhl oder Kinder- ger*innen» (Seite 20) und «Netzelemente und Dimensionierung»
wagen teils durch Hindernisse — neben den erwahn- (Seite 26) und im Kapitel «Streckenelemente» (Seite 33) in den
ten Reklamestandern namentlich falsch parkierte Au- Abschnitten «Nutzungen in den Seitenrdumen» (Seite 36), «Zirku-
tos und E-Trottinette — erschwert wird oder gar ein lationsflachen» (Seite 37), «S1: Trottoir, Gehweg» sowie «S2: Ei-
gefahrliches Ausweichen auf die Strasse nétig wird. genstandiger Fussweg» (Seiten 38f).

44 FDP Eher ja Als FDP Stadt Bern unterstiitzen wir die Starken der  Wird zur Die Trottoirs sind in der Regel dem Fussverkehr vorbehalten. Die
Fussverkehrsinfrastruktur in Bern, wie die Zugang- Kenntnis ge- Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fir den Fuss- und Velo-
lichkeit und gesundheitlichen Vorteile des Gehens. nommen verkehr grundsatzlich zu vermeiden sind, wird geteilt. Die Stadt

Wir sehen jedoch auch die Notwendigkeit fur Verbes-
serungen, besonders in den Bereichen der Gehweg-
breite und der Konfliktminimierung zwischen Fuss-
gangern und Fahrradfahrern. Diese Aspekte sind ent-
scheidend fur die Sicherheit und Funktionalitat der
Infrastruktur, die auch die Bedlrfnisse des motori-
sierten Verkehrs und anderer Verkehrsteilnehmer be-
ricksichtigt. Ein integrierter Ansatz ist erforderlich,
der die Zuganglichkeit verbessert und die Lebens-
qualitat erhéht, ohne die Gesamtfunktionalitat des
Verkehrssystems zu beeintrachtigen. Auch hier be-
darf es einer Mobilitatspolitik, die eine ausgewogene
Berucksichtigung aller Verkehrsformen sicherstellt
und so zu einer nachhaltigen stadtischen Entwicklung
fur alle beitragt.

Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss- und Velover-
kehrsflachen. Im Ausnahmefall kénnen Mischverkehrsflachen eine
zweck- und verhaltnismassige Lésung darstellen — z.B. wenn auf-
grund der Gefahrdungssituation des Veloverkehrs auf der Strasse
ein Trottoir als Zusatzangebot fir den Veloverkehr freigegeben
wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz hoher Ver-
kehrsbelastung keine Radstreifen oder Radwege vorhanden sind.
Der Masterplan legt fur diese Ausnahmefalle Kriterien fest und un-
terstiitzt damit die Entscheidfindung. Die Anwendbarkeit dieser
Ausnahmefalle wird im Masterplan Veloinfrastruktur (Standards S.
33 und 34, Bericht S. 30 und 31) wie auch im Masterplan Fussver-
kehr (Standard S6 auf Seite 44) einheitlich geregelt.

Konkrete Infrastrukturplanungen werden weiterhin unter Berick-
sichtigung des Gesamtverkehrssystems und einer damit verbunde-
nen Interessenabwagung vorgenommen.
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45 GB Ja Ja. Die Analyse basiert auf Umfragen, auf generellen Wird zur
Empfehlungshinweisen und zeigt die Raume mit Po-  Kenntnis ge-
tenzial und Bedarf. nommen
46 GLP Eher ja An verschiedenen Stellen im Verkehrsraum gestaltet Wird teil- In Bezug auf eine dicht genutzte Stadt sind die Herausforderungen
sich das Queren aufgrund der starken Préasenz von weise be- tatsachlich gross. Der Handlungsbedarf im konkreten Raum ist al-
Trams und Bussen schwierig und gefahrlich, was sich ricksichtigt lerdings Gegenstand des Richtplans Fussverkehr. Im Gegensatz
negativ auf die Aufenthaltsqualitat auswirkt. Gele- dazu fokussiert der Masterplan auf das Wie und zeigt die Stan-
gentlich blockieren wartende Trams den Weg der dards auf, die bei der Umsetzung von Projekten bericksichtigt
Fussganger:innen. Diese Probleme, die fir den Fuss- werden mussen.
verkehr grosse Herausforderungen in Bezug auf Si- Die Netzplanung des 6ffentlichen Verkehrs und das Zusammen-
cherheit, Aufenthaltsqualitat und rechtzeitige Zieler- spiel mit den anderen Verkehrsarten sind von grosser Bedeutung
reichung darstellen, sind in der Analyse nicht ausrei- und werden in separaten Projekten behandelt. In Bezug auf den
chend dargestellt. stark beanspruchten Raum rund um den Bahnhof oder in der Alt-
stadt sind das beispielsweise das Projekt Zukunft Bahnhof Bern.
Grundsatzlich sollen alle Fussverkehrsanlagen von Schnee und
Insbesondere bei Schnee oder Regen, wenn die Geh- Glatteis gerdumt werden. Es stellt eine grosse Herausforderung
wege nicht ausreichend gerdumt sind, werden Fuss- dar, den Schnee Uberall in kurzer Zeit zu raumen. Das Kapitel
ganger:innen zu haufig sich selbst liberlassen, was «Streckenelemente» auf Seite 33 wurde mit dem Thema Schnee-
ebenfalls in der Analyse ebenfalls nicht bericksichtigt raumung erweitert.
wird.
Zudem fehlt im Bericht die Problematik der falsch ab- Dem Unternehmen, welches E-Trottinette verleiht, macht die Stadt
gestellten Trottis im 6ffentlichen Raum, namentlich in Bern diverse Vorgaben. Die Standards des Masterplans helfen
der Langgasse vor dem Blindenzentrum, welche mit, die Bewilligungspraxis und den Umgang mit faG, z.B. mit E-
grosse und gefahrliche Hindernisse fiir sehbehinderte Trottinetten, zu definieren.
Personen darstellen. E-Trottinette missen korrekt abgestellt werden. Dies wird durch
eine Fotobeweis bei der Rickgabe garantiert, anhand welchem
Massnahmen bei nicht regelkonformer Riickgabe eingeleitet wer-
den (Bsp. Mahnung, Geblhr).
An publikumsintensiven Orten wie dem Bahnhof miissen zudem
Veloabstellplatze genutzt werden. Und in der Innenstadt diirfen
nur max. 50 Fahrzeuge in Gebrauch sein. Ausserdem wurden
Sperrzonen eingerichtet (z.B. in der unteren Altstadt).
47 SVP Eher nein Eine generelle Temporeduktion von 50 km/h auf Wird zur Der Masterplan Fussverkehr macht keine Aussage zum Tempo auf
30 km/h auf Hauptverkehrsrouten lehnen wir ab. Be-  Kenntnis ge- den Hauptverkehrsrouten. Die Ubergeordneten verkehrspolitischen
grindung: Keine weitere Behinderung des Verkehrs- nommen Ziele werden unter anderem im Stadtentwicklungskonzept (STEK

flusses mit vermehrtem CO2-Ausstoss.

2016) behandelt.
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48 SP

Eher ja

Mit den aufgelisteten Starken ist die SP Stadt Bern
weitgehend einverstanden. Tempo 30 und Tempo 20
Zonen sollten weiter ausgeweitet werden, um die Si-
cherheit zu verbessern. Die von Fussverkehr Schweiz
formulierten Handlungsfelder sind richtigerweise
auch fur den Masterplan Fussverkehr in der Stadt
Bern zentral. Wir sind auch einverstanden mit den
Punkten, die verbessert werden missen und auf
Seite 15 dargestellt sind. Auf vielen Strecken sind die
Trottoirs zu eng und die Querungsstellen nicht genu-
gend klar, respektive Zufussgehende haben keine
Prioritdt. Zusatzliche Sitzgelegenheiten und 6ffentli-
che Toiletten sind ebenso wichtig wie gentgend Be-
schattung und Begriinung auf allen Platzen und
Strassen.

Ein Punkt, der in der Analyse fehlt, aber im Hinblick
auf den Modalsplit wichtig ist, sind die Umsteigebe-
ziehungen zwischen Haltestellen des 6ffentlichen
Verkehrs. Weiter sind Fiuhrungslinien fir Sehbehin-
derte bei Trottoirs, die enger als 2.5m sind, schwie-

rig.

Wird beriick-

sichtigt

Im Kapitel «Querungen» ab Seite 53 finden sich diesbezuglich
konkrete Standards.

Im Kapitel «Querungen, Allgemeine Grundlagen und Anforderun-
gen Querungspunkte» auf Seite 54 wurde das Thema Umsteigebe-
ziehungen zwischen den Haltestellen erganzt.

Quartierorganisationen

49 QM3

Eher ja

Eine Minderheit in der QM3 findet, dass die grossfla-
chige Einfiihrung von Tempo 30 und Tempo 20 in der
Stadt Bern sich nicht wesentlich auf den Komfort
beim Gehen auswirkt. Diese Massnahme hat kaum
Einfluss auf den Fussverkehr. Nur bei Querungen von
Strassen, die von anderen Verkehrsnutzern genutzt
werden, kann es zu Einschrdnkungen im Fussverkehr
kommen. Somit handelt es sich hier um eine polemi-
sche Manipulation und sollte entsprechend entfernt
werden. Die Analyse kann nur teilweise als richtig
empfunden werden.

Wird nicht
berlicksich-
tigt

Tiefe Geschwindigkeiten reduzieren Unfalle und Verletzungen,
schaffen eine ruhige und stressfreie Umgebung und verbessern
die Umweltbedingungen durch weniger Larm und Abgase. Zudem
vermindern sie die notwendigen Sichtweiten bei Querungsstellen,
womit mehr Platz zur Strassenaufwertung zur Verfligung steht.
Der Masterplan Fussverkehr macht aber keine konkreten Aussa-
gen zum Tempo auf den Hauptverkehrsrouten. Die ibergeordne-
ten verkehrspolitischen Ziele werden unter anderem im Stadtent-
wicklungskonzept (STEK 2016) behandelt.
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Gemeinwesen und andere 6ffentliche Kérperschaften

50 Gemeinde K6- Keine An- Aus Sicht von Kéniz wirden wir als weitere Hand- Wird teil- Die Stadt Bern sieht die Ausristung des 6ffentlichen Raumes mit
niz gabe lungsempfehlung aufnehmen: Sitzbanke in ausrei- weise be- ausreichenden Sitzbanken vor. Mit dem Sitzbankkonzept aus dem

chender Anzahl auch entlang von Alltagsrouten. Im-
merhin erachten annahernd die Halfte der Befragten
das Sitzbankangebot als nicht ausreichend.
Interessante Potenzialkarte, die (netterweise) auch
den urbanen Teil von Kéniz abdeckt — wobei naturlich
das Entwicklungspotenzial in Kéniz nicht berlcksich-
tigt ist.

Detailkorrektur: Der «Blauackergraben» ist keine
Fussgangerverbindung.

Die Ergebnisse der Potenzialkarte sind aus unserer
Sicht nicht in jedem Fall «stimmig». Warum «leuch-
ten» vor allem die MIV-Hauptverbindungen hervor,
auch dort wo es parallel attraktive Fussverbindungen
gibt? Beispiel: Schwarzenburgstrasse mit Parallelver-
bindung durch den Liebefeldpark.

ricksichtigt

Jahr 2017 wurden schrittweise Gber 100 neue Sitzgelegenheiten
im Stadtgebiet erstellt. Im Kapitel «Streckenelemente» (Seite 33)
wurde das Thema Sitzgelegenheiten fir Menschen mit einge-
schrankter Ausdauer erganzt.

Die Potenzialkarte basiert auf dem Datensatz «Strassen- und We-
genetz des Bundes», in welchem der Blauackergraben als Weg-
verbindung enthalten ist. Auf manuelle Korrekturen ausserhalb
des Stadtgebiets wurde verzichtet. Die Potenzialkarte bildet nicht
die Realitat ab, sondern stellt eine Anndherung an die Realitat dar
und ist entsprechend zu interpretieren. Sie hebt diejenigen Wege
hervor, auf welchen sich die meisten Wunschlinien tUberlagern.

Fach- und Interessenverbdnde
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Fussverkehr

Eher ja

Das Queren zwischen Hirschengraben und Zeitglo-
cken gestaltet sich aufgrund der vielen Trams und
Busse schwierig und gefahrlich und beeintrachtigt die
Aufenthaltsqualitat. Bei Sperrung des Bundesplatzes
verschlimmert sich die Situation noch, weil dann noch
mehr 6ffentlicher Verkehr durch die Achse Spital- und
Marktgasse und umgekehrt gefiihrt wird. Im Raum
Hirschengraben versperren regelmassig wartende,
zumeist wegen der Lange nicht leicht zu umgehende
Trams den Fussgéanger/-innen den Weg. Das geht
aus der Analyse nicht hervor, obwohl diese Zustéande
fur den Fussverkehr grosse Herausforderungen
punkto Sicherheit, Aufenthaltsqualitat und rechtzei-
tige Erreichung von Zielen bedeuten.

Wird teil-
weise be-
ricksichtigt

In Bezug auf eine dicht genutzte Stadt sind die Herausforderungen
tatsachlich gross. Der Handlungsbedarf im konkreten Raum ist
Gegenstand des Richtplans Fussverkehr. Im Gegensatz dazu fo-
kussiert der Masterplan auf das Wie. Er zeigt die Standards auf,
die bei der Umsetzung von Projekten bericksichtigt werden mis-
sen. Die Netzplanung des 6ffentlichen Verkehrs und das Zusam-
menspiel mit den restlichen Verkehrsarten sind von grosser Be-
deutung. Mit dem Projekt Zukunft Bahnhof Bern soll der Fussver-
kehr im Hirschengraben verbessert werden. Im Februar 2024 wur-
den zudem die Ergebnisse der Testplanung Stadtraum Bahnhof
der Offentlichkeit prasentiert.
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Bei Schnee oder bei Regen in den Schnee und Eis Grundsatzlich sollen alle Fussverkehrsanlagen von Schnee und
Uberlasst man die Zufussgehenden zu haufig sich Glatteis geraumt werden. Es stellt eine grosse Herausforderung
selbst, was in der Analyse ebenfalls fehlt. dar, den Schnee Uberall in kurzer Zeit zu raumen. Das Kapitel
«Streckenelemente» auf Seite 33 wurde mit dem Thema Schnee-
raumung erweitert.
52 TCS Eher ja Die Temporeduktion auf stadtischen Strassen fihrt Wird nicht Es gibt verschiedene Argumente, welche fir eine Temporeduktion
aus Sicht des TCS nur dann zu einer besseren Fuss- berlcksich- sprechen — auch wenn ein separates Trottoir besteht. Tiefe Ge-

verkehrssituation, wenn es sich um Mischverkehr tigt
handelt, resp. wenn es kein separates Trottoir hat. Ist

das Trottoir genligend breit, besteht aus Komfort-

grinden kein Grund fir eine Temporeduktion auf der
Strassenflache fur den Auto-/Veloverkehr.

schwindigkeiten reduzieren Unfélle und Verletzungen und schaffen
eine ruhige und stressfreie Umgebung. Sie verbessern die Um-
weltbedingungen durch weniger LArm und Abgase, was wiederum
die Gesundheit fordert. Larm und eine permanente Wahrnehmung
von sich schnell fortbewegenden Fahrzeugen sind Stressfaktoren,
welche das Gehen in der Stadt oft unterbewusst, aber wirksam un-
attraktiv machen. Temporeduktionen vermindern zudem die not-
wendigen Sichtweiten bei Querungsstellen, womit mehr Platz zur
Strassenaufwertung und fiir andere Nutzungen (breitere Gehwege,
Velostreifen oder Griinflachen) zur Verfiigung steht. Das Queren
fur alle (inklusive alterer Menschen, Kinder, Menschen mit Beein-
trachtigung) wird einfacher.

Planungs- und Ingenieurbiiros

53 BSB +

Eher ja

Analyse ja, die Potentialkarte sieht zwar schoén aus, Wird nicht
flr mich fehlt daraus eine konkrete Ableitung. Zudem beriicksich-
generiert diese kaum neue Erkenntnisse. Es ist lo- tigt

gisch, dass im dichteren Raum / Zentrumsbereich

auch das Potential grdsser ist. Vermutlich kénnte

diese Karte intuitiv ahnlich aufgezeichnet werden.

Damit ein Nutzen entsteht musste die Karte z.b. via

Stadtplan zur Verfiigung gestellt werden, dass in

Strassen konkreter hineingezoomt werden kann (inkl.

Legende mit «Potentialmenge») und Zuteilung bei-

spielsweise der Gehwegbreiten anhand der «Katego-

riey

Die Potenzialkarte soll einen Gesamteindruck vermitteln und ist
nicht auf Stufe Strasse direkt anwendbar. Sie wird als Grundlage
(Ersteinschatzung) fur die Definition der vorhanden und potenziel-
len Fussverkehrszahlen genutzt. Dies kann hilfreich sein, da beim
Fussverkehr Verkehrszahlen oft nicht verfiigbar sind.
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Privatpersonen

54 Privatperson 2 Eher ja Starkere Priorisierung des Fussverkehrs z.B. beim Wird zur Der Handlungsbedarf und konkrete Massnahmen sind Gegenstand
Bahnhof. Kann nicht sein das 30'000 Menschen, die  Kenntnis ge- des Richtplans Fussverkehr, wahrend der Masterplan Fussverkehr
zu Fuss unterwegs sind, flachentechnisch und durch  nommen auf das Wie fokussiert. Der Aussage, wonach der Fussverkehr im
das Design der Infrastruktur tiefer gestellt werden als Raum Bahnhof starker priorisiert werden soll, wird zugestimmt.
der MIV (gemass Messtation nur 12'000). Der MIV Fur den Bereich um den Bahnhof wird in ndherer Zukunft das Pro-
quert den Fussverkehr, und nicht den anderen Weg jekt Zukunft Bahnhof Bern (ZBB) Verbesserungen fir den Fussver-
herum. Falls uberhaupt die Durchfahrt des MIV Uber kehr bringen.
den Bubenbergplatz angebracht ist, sollte dieser
stark beschrankt werden. Sowohl in Flache wie auch
Design.

55 Privatperson 3 Keine An- Die grossflachige Einfiihrung von Tempo 30 und Wird nicht Tiefe Geschwindigkeiten reduzieren Unféalle und Verletzungen,

gabe Tempo 20 in der Stadt Bern wirkt sich wesentlich auf berlicksich- schaffen eine ruhige und stressfreie Umgebung und verbessern

den Komfort beim Gehen aus: Diese Aussage hat tigt.
kaum Einfluss auf den Fussverkehr. Nur bei Querun-

gen von Strassen, die von anderen Verkehrsnutzern
genutzt werden, kann es zu Einschrankungen im
Fussverkehr kommen. Somit handelt es sich hier um

eine polemische Manipulation und sollte entspre-

chend entfernt werden. Die Analyse kann nur teil-

weise als richtig empfunden werden.

die Umweltbedingungen durch weniger Larm und Abgase. Zudem
vermindern sie die notwendigen Sichtweiten bei Querungsstellen,
womit mehr Platz zur Strassenaufwertung zur Verfligung steht.
Der Masterplan Fussverkehr macht aber keine konkreten Aussa-
gen zum Tempo auf den Hauptverkehrsrouten. Die libergeordne-
ten verkehrspolitischen Ziele werden unter anderem im Stadtent-
wicklungskonzept (STEK 2016) behandelt.

56 Privatperson 8 Eher ja

Trotz der generellen Handlungsempfehlung von Fuss- Wird zur
verkehr Schweiz «Getrennte Infrastruktur fiir Fuss- Kenntnis ge-
und Veloverkehr» gibt es Mischverkehrsflachen Fuss- nommen
Veloverkehr in der Stadt Bern. Diese Mischverkehrs-

flachen sollten sehr kritisch analysiert und méglichst

aufgehoben werden.

Die Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fiir den Fuss- und
Veloverkehr grundsatzlich zu vermeiden sind, wird geteilt. Die
Stadt Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss- und Velo-
verkehrsflachen. Im Ausnahmefall kénnen Mischverkehrsflachen
eine zweck- und verhaltnismassige Losung darstellen — z.B. wenn
aufgrund der Gefahrdungssituation des Veloverkehrs auf der
Strasse ein Trottoir als Zusatzangebot fiir den Veloverkehr freige-
geben wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz hoher
Verkehrsbelastung keine Radstreifen oder Radwege vorhanden
sind. Der Masterplan legt fur diese Ausnahmefélle Kriterien fest
und unterstitzt damit die Entscheidfindung. Die Anwendbarkeit
dieser Ausnahmefalle wird im Masterplan Veloinfrastruktur (Stan-
dards S. 33 und 34, Bericht S. 30 und 31) wie auch im Masterplan
Fussverkehr (Standard S6 auf Seite 44) einheitlich geregelt.
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Alle Mischverkehrsflachen in der Stadt Bern wurden kirzlich tber-
prift. Darauf aufbauend wurden verschiedene Massnahmen defi-
niert.

57 Privatperson 9 Eher ja

Schwerpunkte: Verbesserungen v.a. bei einminden-  Wird zur
den Seitenstrassen und Garagenausfahrten. Par- Kenntnis ge-
kierte Autos auf Velo- und Trottoirs fuhren immer wie- nommen

der zu gefahrlichen/unangenehmen Konfliktsituatio-

nen. Trottoiriberfahrten sind mehrheitlich ungenu-

gend/nicht markiert.

Der konkrete Handlungsbedarf ist Gegenstand des Richtplans
Fussverkehr, wahrend der Masterplan auf das Wie fokussiert.
Neue Trottoiriberfahrten werden normgerecht erstellt. Missver-
standliche Vortrittsverhaltnisse kénnen bei alteren Trottoiruber-
fahrten bestehen, sofern diese nicht nach Norm gebaut wurden.
Dort sind entsprechende Sanierungen angezeigt.
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Gehen im Fokus

Frage 5

Das Kapitel ,,Gehen im Fokus“ beschreibt den fachlichen Diskurs und den aktuellen Stand von Forschung und Praxis zum Fussverke hr (Seiten
19-31). Haben Sie Ergdnzungen oder Anpassungsvorschlage?

Nr. Absender*in

Beurteilung Eingabe

Antw. Kat.

Erlauterung zur Antwortkategorie

Politische Parteien (gesamtstadtisch)

58 EVP Ja Wir sind dankbar, dass im Bericht die verschiedenen Wird zur Es ist wichtig, dass bestehende Grliinanlagen erhalten bleiben und
Bevodlkerungsgruppen und Nutzungen (Seite 20) be-  Kenntnis ge- gentgend Sitzgelegenheiten vorhanden sind. Mit dem Sitzbank-
ricksichtigt werden und dass das Thema der klima- nommen konzept aus dem Jahr 2017 wurden schrittweise tber 100 neue
vertraglichen Belage (Seite 28f) und damit der Hit- Sitzgelegenheiten im Stadtgebiet erstellt.
zeminderung ernst genommen wird.

Beziglich Freizeit ist es uns ein Anliegen, dass die
bestehenden Grinanlagen erhalten und gut gepflegt
werden und Uber ausreichend Sitzbanke verfligen.
59 FDP Ja Als FDP Stadt Bern erkennen wir die Schwerpunkt- Wird zur Schulungen der Verkehrsteilnehmenden sind nicht Inhalt des Mas-

setzung auf die Infrastruktur im Masterplan. Wir beto- Kenntnis ge-
nen jedoch, dass echte Verkehrssicherheit ein riick- nommen
sichtsvolles Miteinander aller Verkehrsteilnehmer vo-

raussetzt und fordern daher eine adaquate Schulung

der Verkehrsteilnehmer, um ein situationsgerechtes

Verhalten zu foérdern.

Eine strikte Trennung der Verkehrstrager sehen wir

nicht als optimale Lésung.

Zur Umgestaltung von Parkflachen beflirworten wir

eine restriktive und sorgfaltige Abwagung der Park-
raumreduktion, um die Zuganglichkeit fir Anwohner,

Besucher und das Gewerbe zu gewéahrleisten.

Die Einflihrung von Superblocks sehen wir als Mdg-

lichkeit, die urbane Lebensqualitat zu verbessern, in-

dem Durchgangsverkehr reduziert und mehr Raum

fur Fussganger und Radfahrer geschaffen wird. Diese

sollten jedoch sorgfaltig geplant werden, um eine Ba-

terplans Fussverkehr. Verkehrsinstruktionen erfolgen unter ande-
rem durch die Kantonspolizei an den Schulen. Bei Konfliktsituatio-
nen flhrt die Stadt auch Sensibilisierungskampagnen durch.

In der konkreten Planungsarbeit wird immer eine ganzheitliche
Sicht eingenommen.

Parkplatze werden nicht zum Selbstzweck aufgehoben. Nach sorg-
faltiger Interessenabwagung werden sie nur dort abgebaut, wo sie
anderen, nachhaltigeren und platzsparenderen Bedirfnissen der
Anwohnenden Verbesserungen bringen oder andere Nutzungen
von offentlichem Interesse ermdglichen kénnen oder mussen (z.B.
Verkehrssicherheit). Die Zuganglichkeit fir Anwohnende, den
Wirtschaftsverkehr, Blaulichtorganisationen und fir Menschen mit
Behinderungen werden gewahrleistet.
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lance zwischen den Bedurfnissen aller Verkehrsteil-
nehmer zu wahren und die freie Wahl des Verkehrs-
mittels zu erhalten.
Die Implementierung verkehrsberuhigender Massnah- Der Masterplan Fussverkehr macht keine Aussage zum Tempo auf
men wie Tempo-30-Zonen unterstitzen wir, solange den Hauptverkehrsachsen. Die Ubergeordnete Vision wird im
diese nicht die Effizienz und Funktionalitat der Haupt- Stadtentwicklungskonzept (STEK 2016) behandelt.
verkehrsachsen beeintrachtigen. Ein ungestorter Ver-
kehrsfluss auf Hauptverkehrsachsen ist wesentlich,
um Ausweichverkehr in den Quartieren zu vermeiden
und Umweltbelastungen zu minimieren.
Unsere Vision fur Bern ist eine Stadt, die eine inte- Bei der Planung wird in jedem Fall eine situative Beurteilung vor-
grierte und nachhaltige Mobilitatspolitik verfolgt, wel- genommen, welche den lokalen Gegebenheiten und den Bediirf-
che die Lebensqualitat aller Biirger bericksichtigt nissen der Biirger*innen vor Ort gebihrend Rechnung tragt.
und fordert.

60 GB Ja Das GB ist der Ansicht, dass es richtig ist, Uber die Wird beriick- Der Aspekt der Gesundheit im Zusammenhang mit dem Fussver-
gesundheitlichen Vorteile zu sprechen. Das Kapitel sichtigt kehr wird in der Uberarbeitung noch verdeutlicht. Im Kapitel «Ge-
zeigt umfassend die Ausgangslage, welche wichtig ist hen im Fokus» (Abschnitt «Positive Aspekte des Zufussgehens»)
fur eine adaquate Formulierung von Massnahmen, wurde das Thema Gesundheit hervorgehoben (Seite 19). Dort
Standards etc. Zusatzlich wére es dienlich, den wirt- wurde das Thema generell ausfiihrlicher beschrieben und der Nut-
schaftlichen Nutzen (fur die Wirtschaft der Stadt, fur zen fur die Wirtschaft erganzt.
die Gesellschaft im Allgemeinen) einer guten Fuss-
ganger:inneninfrastruktur zu ergénzen und zu quanti-
fizieren. Das GB beantragt eine Quantifizierung und
Erganzung der Benefits des Fussverkehrs.

61 GLP Ja Wir mochten die Idee der Superblocks wiirdigen, da  Wird zur Zum Thema Superblock liegen politische Beschliisse vor. Wir ver-
sie mit den Grundsatzen der Grinliberalen lberein- Kenntnis ge- weisen auf die vom Stadtrat am 27.6.2024 erheblich erklarte Mo-
stimmt. Wir halten es fur vernunftig, zu prifen, ob nommen tion «Superblock fiir ein neues Lebensgefihl in Bern.» Im Novem-

«Superblocks» dhnlich wie in Barcelona auch in der
Stadt Bern sinnvoll sein kdnnten. Die Reduzierung
des Durchgangsverkehrs kann zu einer verbesserten
Qualitat des Aufenthalts fuhren.

Es ist auch erfreulich zu sehen, dass die Planung kli-
mavertraglicher Beldge vorgesehen ist, um die Auf-
enthaltsqualitat zu steigern, da dies voraussichtlich
auch zur Verringerung von Hitze beitragen wird.

ber 2024 startete die Partizipation im Pilotstandort Murifeld.
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62 SVP

Ja

Gefahrenhinweise und Signalisierung auf Gehwegen  Wird nicht

Die Stadt Bern setzt sich zum Ziel, selbstsprechende, fir alle Nut-
zende intuitiv verstandliche Verkehrsanlagen anzubieten. Diesem
Ziel folgen auch die Standards im Masterplan Fussverkehr.
Ebenso formuliert der Masterplan im ersten Planungsgrundsatz
auf Seite 10 das Ziel, vierjahrigen Kindern sowie Senior*innen das
selbstandige Unterwegssein im 6ffentlichen Raum zu ermdglichen.
Im Vordergrund steht also die Eliminierung oder zumindest Ver-
minderung von Gefahren. Hinweise, welche sich auf Fussver-
kehrsflachen an Zufussgehende richten, kommen nur im Ausnah-
mefall zur Anwendung: Beispielsweise bei Zebrastreifen, welche
Uber Tramgeleise fihren (Hinweis auf Tram) oder bei Schulweg-
querungen mittels auf den Boden markierten, gelben Flsschen.

63 SP

Ja

sollten fur Kinder und altere Personen besser sicht- berlicksich-
bar gemacht werden. tigt
Bei der Tabelle auf S. 21 wird deutlich, dass die zu- Wird teil-

mutbare Gehdistanz flir Senior:innen und Behinderte weise be-
(800m) kleiner ist, als was effektiv fiir verschiedenen riicksichtigt
Zwecke / Gruppen definiert ist. So sind z.B. bei Pend-

ler:innen zur Bahn und zum Arbeitsplatz 1500m zu-

mutbar und flr Einkaufe fir den Wochenbedarf

1200m. Diese Diskrepanz kann einschrankend auf

Behinderte und altere Menschen wirken. Zudem sind

wir grundsatzlich der Ansicht, dass 800 m zumutbare
Gehdistanz fiir Senior:innen und Gehbehinderte zu

viel ist.

Aus den technischen Lichtraumprofilen fiir Zufussge-

hende wird deutlich, dass die Standard Trottoirbreite

von 2.50m das absolute Minimum sein sollte. Sollen

die vier Visionen umgesetzt werden, misste die Trot-

toirbreite an sehr vielen Stellen > 3m sein.

Wir begrissen es sehr, dass Hitzeminderung und

Entsiegelung auch im Masterplan Fussverkehr eine
hohe Relevanz haben. Insbesondere die Reduktion
der Fahrbahnflache oder die Sperrung von Strassen

Die angesprochene Tabelle auf Seite 21 entspricht dem Handbuch
Fusswegnetzplanung von ASTRA und Fussverkehr Schweiz. Die
Tabelle wurde mit einem zusatzlichen Satz zu den Sitzgelegenhei-
ten erganzt. Die angesprochene Diskrepanz kann in der Tat miss-
verstanden werden. Ein entsprechender Hinweis, wonach die ein-
zelnen Zwecke (z.B. Weg zum Tram) natirlich auch fiir Seniorin-
nen massgebend sind, wurde erganzt.

Gemass dem Masterplan sollten die Trottoirs und Gehwege im
publikumsintensivem Basisnetz grésser oder gleich 3.00 m breit
sein. Die Standard-Trottoirbreiten fiir das Basisnetz oder das pub-
likumsintensive Feinverteilungsnetz belaufen sich auf grésser /
gleich 2.50 m. Nur auf dem Feinverteilungsnetz und dem Wander-
wegnetz kdnnten auch geringere Breiten umgesetzt werden. Dem
Richtplan Fussverkehr ist zu entnehmen, dass ein grosser Teil des
Fussverkehrsnetzes zum Basisnetz gehort.
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zugunsten von Entsiegelung und Aufenthaltsqualitat
unterstutzen wir.
Das Konzept der Superblocks kombiniert Massnah- Zum Thema Superblock liegen politische Beschlisse vor. Wir ver-
men in den Bereichen Klimaanpassung und Verkehr. weisen auf die vom Stadtrat am 27.6.2024 erheblich erklarte Mo-
Es hat ein grosses sozial-rdumliches Potential und tion «Superblock fir ein neues Lebensgefihl in Bern.» Im Novem-
fuhrt zu einer grundlegenden Umgestaltung des 6f- ber 2024 startete die Partizipation im Pilotstandort Murifeld.
fentlichen Raums. Das Konzept der Superblocks
sollte, auf Bern angepasst, schnell in den Quartieren
umgesetzt werden.

Quartierorganisationen

64 QM3 Ja Ob die Gehdistanzen z. B. beim Einkaufen von Le- Wird beriick- Die angesprochene Tabelle auf Seite 21 entspricht dem Handbuch

bensmitteln pauschal auf alle Altersgruppen herabge- sichtigt
brochen werden kann, ist anzuzweifeln. Die korperli-

che Verfassung entscheidet grundsatzlich, ob und

wie weit sich jemand fortbewegen kann. Belage fir

den Fussverkehr sollten behindertengerecht verbaut

sein.

Dass die Schulwegsicherheit thematisiert wird, ist zu
begrissen. Die Thematik wird aber zu wenig priori-
siert und Lésungen fokussieren vor allem auf die Inf-
rastruktur und zu wenig auf das Verhalten und die
Sensibilisierung. In diesem Sinne sollte viel starker
auf die Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmenden
und der Kinder gesetzt werden: Plakate, Sichtbarkeit
der Schulen und vor allem der Kindergarten, Sicht-
barkeit der Fussgangerstreifen, Prasenz der Ver-
kehrspolizei, akustische Signale bei den Ampeln (da
die Reaktionsfahigkeit der Kinder geringer ist und
Griinzeiten sehr kurz fir sie sind).

Fusswegnetzplanung von ASTRA und Fussverkehr Schweiz. Die
angegebenen Werte sind als Richtwerte zu verstehen und mussen
selbstverstandlich je nach Nutzendengruppe spezifisch betrachtet
werden. Wie im Kapitel «Gehen im Fokus» (Abschnitt «Klimaver-
tragliche Belage») auf Seite 28 aufgefiihrt, ist es wichtig, nicht nur
klimafreundliche, sondern auch behindertengerechte Belage zu er-
stellen.

Die Kantonspolizei fihrt an den Schulen die Verkehrsinstruktion
der Schilerinnen und Schiler durch. Die Verkehrsplanung arbeitet
zur Verbesserung der Schulwegsicherheit zudem eng mit dem
Schulamt, den Schulleitungen und den Elternraten zusammen. Auf
Seite 19 wird im Abschnitt «Kinder unterwegs» ausfuhrlich auf die
Bedirfnisse von Kindern im 6ffentlichen Strassenraum eingegan-
gen. Deren spezifische Anforderungen und namentlich die Sicher-
heit sind grundsatzlich iberall zu berlcksichtigen. Ein expliziter
Hinweis auf die Schulwegsicherheit wurde zusatzlich erganzt.

Gemeinwesen und andere 6ffentliche Korperschaften

65 Gemeinde Ko6-
niz

Keine An-
gabe

Interessante Tabelle zu den akzeptierten Gehdistan- Wird bertck-
zen. Hier misste die Hohendifferenz einbezogen wer- sichtigt

den («Leistungskilometer») (siehe dazu S.47: 1 m

Héhendifferenz = 4 m Gehdistanz)

Im Kapitel «Gehen im Fokus» (Abschnitt «Fussverkehrsnetz und
akzeptierte Gehdistanzeny») auf Seite 21 wurde das Thema Topo-
grafie erganzt.
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Antw. Kat.

Erlauterung zur Antwortkategorie

Sehr gute, hilfreiche Darstellung zu den «Qualitatskri- Wird zur
terien 6ffentlicher Raum» auf S.23. Kenntnis ge-
Bei den Netzelementen (S.27) ware eine Darstellung nommen

zu Wegen/Flachen fir gemeinsame Nutzung durch
Fussgangerinnen und Velofahrende hilfreich.

Mischflachen fiir den Fuss- und Veloverkehr widersprechen den
Grundsatzzielen der Stadt Bern. Sie sind im Ausnahmefall jedoch
nicht immer zu vermeiden. Der Masterplan Fussverkehr fokussiert
in diesem Abschnitt aber bewusst auf den Querschnitt fir reine
Fussverkehrsanlagen. Eine inhaltliche Verzettelung ist hier nicht
erwiinscht. Das Standardblatt S6 auf Seite 44 beschreibt die An-
forderungen an Mischverkehrsflachen.

Fach- und Interessenverbdnde

66 Berner Hei- Ja Fur ein attraktives Fussverkehrsumfeld und kurzwei-  Wird zur In der Arbeitshilfe «Anpassung an den Klimawandel Stadt Bern,
matschutz lige Wege wie auf Seiten 22-25 beschrieben bieten Kenntnis ge- Massnahmenkatalog TVS» werden auf dem Massnahmenblatt

bestehende bauliche und pflanzliche Strukturen eine  nommen «Bodenoberflache, Entsiegelung» die verschiedenen Materialisie-
solide Grundlage auf welcher aufgebaut werden rungen von Verkehrs- und Aufenthaltsflachen aufgelistet, welche
kann. In der Planung kann auf bestehende Qualitaten in der Stadt Bern vorgesehen sind. (https://www.bern.ch/the-
aufgebaut werden. Wir regen an, dass fir Klimaver- men/planen-und-bauen/bern-baut/arbeitshilfen/anpassung-an-den-
tragliche Bodenbelage Referenzen aus dem jeweili- klimawandel-in-der-stadt-bern). Diese Arbeitshilfe wird laufend er-
gen Kontext gesucht werden, um ein weiterhin stim- weitert und angepasst.
miges Stadtraumliches Gesamtbild zu erhalten.
Zielkonflikte innerhalb der Stadtplanung vermeiden:
Kapitel «Offentlicher Raum mit Atmosphére» (S. 22f.)
halt gut fest, was eine gute Atmosphare im offentli-
chen Raum ausmacht und Aufenthaltsqualitat schafft.
Beispielsweise eine allfallige flachendeckende Um- Das Abfallentsorgungskonzept ist nicht Teil des Masterplans Fuss-
wandlung von Vorgarten und anderen Raumelemen- verkehr. Die Interessenabwagung bei Zielkonflikten zwischen Nor-
ten zum Fussverkehrsraum hin fir die Platzierung un- men, Masterplanen und anderen Konzepten muss in den einzel-
zahliger Container teilweise von beachtlicher Grosse nen Projekten unter Berlcksichtigung der situativen Gegebenhei-
zur Realisierung eines Abfallentsorgungskonzepts er- ten erfolgen. Wenn Standards in Projekten nicht eingehalten wer-
fullen keine der genannten Qualitatskriterien (S. 23). den kénnen, muss dies begriindet werden.
Sie schaffen keine «gute Atmosphare», sind kontra-
produktiv und zu vermeiden.

67 Fussverkehr Ja Neben dem Fuss- und Veloverkehr ist auch der 6f- Wird zur Es ist unbestritten, dass die Wunschlinien des Fussverkehrs bei
fentliche Verkehr auszubauen. Eine zweite Tra- Kenntnis ge- jeder Planung berlicksichtigt werden sollten. Konkrete Massnah-
machse lber die Bundesgasse erweist sich als not- nommen

wendig, um den Fussverkehr rund um den Bahnhof
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und in der Innenstadt bei Querungen nicht noch mehr men oder gréssere Projekte wie der Ausbau des 6ffentlichen Ver-
zu beeintrachtigen. Die Wunschlinie des Fussver- kehrs im Allgemeinen sind nicht Aufgabe des Masterplans. Die
kehrs muss in jeder Planung Berilicksichtigung finden. Planung der Tramachse ist ein separates Projekt.
Andernfalls sucht er sich den direkten Weg, was auf
Kosten der Sicherheit geht.
68 SeRa Ja Trottoiriberfahrten sind fir die Zufussgehenden ge-  Wird nicht Das Vortrittsrecht bei Trottoiriberfahrten ist auf eidgendssischer
fahrlich, oft ist ihnen das Vortrittsrecht nicht klar. berlicksich-  Stufe geregelt. Bei normgerechter Umsetzung sind keine weiteren
Deshalb mussten beispielsweise zusatzlich Markie- tigt Markierungen notwendig. Missverstandliche Vortrittsverhaltnisse
rungen (analog Fussgangerstreifen) angebracht wer- kénnen bei alteren Trottoiriberfahrten entstehen, sofern diese
den (ev. im Sinne einer Pilotldsung). nicht nach Norm gebaut wurden. Dort sind Sanierungen im Sinne
der Norm angezeigt.
69 TCS Ja Die TCS Sektion Bern beflirwortet eine integrative Wird zur In der Verkehrsplanung wird immer eine ganzheitliche Betrachtung
Verkehrspolitik, die das Miteinander der verschiede- Kenntnis ge- eingenommen.
nen Verkehrstrager bertcksichtigt und férdert. Es ist  nommen
essenziell, dass Fussgangerinnen und Fussganger
nicht nur als passive Teilnehmer des Verkehrs wahr-
genommen werden, sondern aktiv in die Planung der
Verkehrssicherheit einbezogen werden.
Das traditionelle Prinzip «warte, luege, lose, laufe» Der Masterplan Fussverkehr fokussiert auf die Planung und Um-
bleibt ein wichtiger Bestandteil der Praventionsarbeit setzung von Infrastrukturen. Die Praventionsarbeit ist nicht Be-
und unterstreicht die fortwédhrende Relevanz bewahr- standteil des Masterplanes. Deren Bedeutung ist aber breit aner-
ter Sicherheitsmassnahmen im stadtischen Kontext. kannt und erfolgt beispielsweise durch den Verkehrsunterricht der
Kantonspolizei an den Schulen.
70 VCS Ja Wir haben keine Antrage. Wird zur
Kenntnis ge-
nommen
71 Vortritt Fuss- Ja Keine Erganzungen oder Anpassungsvorschlage. Wird zur
ganger Kenntnis ge-
nommen
Planungs- und Ingenieurbiiros
72 BSB + Ja S. 28: Ich wiinschte mir eine Prazisierung, was klima- Wird zur Der Umgang mit klimavertraglichen Belagen ist in Entwicklung.
vertragliche Belage sind. (Graue Energien auch be- Kenntnis ge- Die Stadt Bern verweist hierzu auf die Arbeitshilfe «Anpassung an
trachten.) Meinem Kenntnisstand nach sind z.B. helle nommen den Klimawandel Stadt Bern, Massnahmenkatalog TVS»

Asphaltbelage kaum effektiv was die Hitzeminderung
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betrifft. Sobald Erkenntnisse vorhanden, bitte ergan- (https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-baut/arbeits-
zen. hilfen/anpassung-an-den-klimawandel-in-der-stadt-bern). Auf dem
Massnahmenblatt «Bodenoberflache, Entsiegelung» werden die
verschiedenen Materialisierungen von Verkehrs- und Aufenthalts-
flachen aufgelistet, welche in der Stadt Bern vorgesehen sind.
Diese Arbeitshilfe wird laufend erweitert und angepasst.

73 BSB + Ja In meinen Augen sind v.a mogliche «Modelle» / Ideen Wird zur Diese Beobachtung ist korrekt. Die Definition von konkreten Mass-
beschrieben. Konkrete Umsetzung / Massnahmen Kenntnis ge- nahmen ist nicht Aufgabe des Masterplans, sondern des Richt-
sind nicht definiert. nommen plans Fussverkehr.

Privatpersonen

74 Privatperson 2 Ja Vielleicht kénnte der positive wirtschaftliche Aspekt Wird beriick- Im Kapitel «Gehen im Fokus», Abschnitt «Positive Aspekte des
(Windowshopping, Forderung der Gastronomie durch sichtigt Zufussgehens» auf Seite 19 wurde das Thema Nutzen fir die Wirt-
weniger Larmverschmutzung und spontane Konsuma- schaft erganzt.
tion, usw.) und die reduzierten langfristigen Infra-
strukturkosten (Starke Abnilitzung der Strassen durch
schwere Verkehrsmittel) als weitere positive Aspekte
des Zufussgehens erwahnt werden.

75 Privatperson 3 Keine An- Ob die Gehdistanzen z.B. beim Einkaufen von Le- Wird zur Die angesprochene Tabelle auf Seite 21 entspricht dem Handbuch

gabe bensmitteln pauschal auf alle Altersgruppen herabge- Kenntnis ge- Fusswegnetzplanung von ASTRA und Fussverkehr Schweiz. Die
brochen werden kann, ist anzuzweifeln. Die kérperli- nommen angegebenen Werte sind als Richtwerte zu verstehen und mussen
che Verfassung entscheidet grundsatzlich, ob und selbstverstandlich je nach Nutzer*innengruppe spezifisch betrach-
wie weit sich jemand fortbewegen kann. Belage fur tet werden. Die Anforderungen des hindernisfreien Bauens gelten
den Fussverkehr sollten behindertengerecht verbaut selbstverstandlich auch bei der Wahl der Belage.
sein.

76 Privatperson 5 Ja Gut getroffen. Hingegen kann man den 6m-Raster zur Wird nicht Die 4-Sekunden-Theorie zeigt deutlich, wie Langeweile und Stimu-
Hirnstimulierung weglassen. Ist bestenfalls Nice to berlicksich- lation in unserer physischen Natur tief verankert und gleichzeitig
Have, da in der Praxis kaum umsetzbar. Gut ist die tigt neurologisch banal sind. Auch wenn es nicht méglich ist, die The-

Aarbergergasse gerade gut strukturiert. Ware sie es
nicht, kdnnte man sie ja nicht einfach neu aufbauen.

orie Uberall im Sinne der Aarbergergasse umzusetzen, wird sie im
Sinne eines Zielbildes beibehalten. Wo die Bebauungsstruktur das
Idealmass von 6 Metern nicht einhéalt, sind verschiedene andere
Lésungsansatze denkbar, zum Beispiel mit Begriinung.
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77 Privatperson 6 Ja Die Potenzialkarte scheint mir ein ungeeignetes In- Wird nicht Die Potenzialkarte soll einen Gesamteindruck vermitteln. Sie wird
strument zu sein. berlcksich- als Grundlage (Ersteinschatzung) fir die Definition der potenziel-
tigt len Fussverkehrszahlen genutzt. Dies ist in der Praxis von gros-
sem Nutzen, weil zum Fussverkehr oft keine Zahldaten vorliegen.
78 Privatperson 8 Ja Beschreibungen gut verstandlich. Wird zur
Kenntnis ge-
nommen
79 Privatperson 9 Ja Grundsatzlich guter Beschrieb klimavertragliche Be- ~ Wird zur Wie im Kapitel «Gehen im Fokus» (Abschnitt «Klimavertragliche
lage: Menschen mit einer Beeintrachtigung sind un- Kenntnis ge- Belage») auf Seite 28 ausgeflhrt, ist die Stadt Bern bestrebt, hit-
bedingt mit zu bericksichtigen (Schotterwege, Ra- nommen zemindernde und gleichzeitig hindernisfreie Belage zu erstellen.
sengitter und dergleichen eignen sich nicht fiir Rolla-
toren und Rollstiihle). Das behindertenkonforme Geh-
band wie auf Seite 29 unten aufgefihrt, finde ich eine
sehr gute LOsung.
Trottoiriberfahrt (S. 31): Die Vortrittsregelung ist hier Wird nicht Das Vortrittsrecht bei Trottoiriberfahrten ist auf eidgendssischer
wohl keinem Autofahrer bewusst. Gerade fir Men- berlicksich-  Stufe geregelt. Bei normgerechter Umsetzung sind keine weiteren
schen mit einer Sehbehinderung sind diese in der tigt Markierungen notwendig. Missverstéandliche Vortrittsverhaltnisse
Stadt Bern (und wohl Giberall) sehr schlecht markiert. kénnen bei alteren Trottoiriiberfahrten entstehen, sofern diese
Ein PILOT ware hier langstens angebracht: die Trot- nicht nach Norm gebaut wurden. Dort sind Sanierungen im Sinne
toiriberfahrt wird als Fussgangerstreifen eingefarbt. der Norm angezeigt.
Auf einen Vertikalversatz kdnnte damit verzichtet
werden.
Mit der zuklnftigen Schliessung des Bahniiberganges Wird zur
an der Briinnenstrasse (nach Realisierung des Chan- Kenntnis ge-
tier Bethlehem nur noch eine Frage der Zeit) sind wir nommen
schon nahe bei einem Superblock.
80 Privatperson Ja Seite 20: Viele Leute sind mit Kopfhérer/Mobiltelefo- ~ Wird nicht Es ist unbestritten, dass die Wahrnehmung der Umgebung durch
10 nen unterwegs und nehmen die Umwelt anders wahr beriicksich-  Kopfhorer, Mobiltelefone etc. verandert werden kann. Eine fehler-
als z.B. Rentner. Diese sind als Fussgangergruppe tigt verzeihende Infrastruktur mit ausreichenden Breiten, guter Uber-

aufzufihren.

Seite 22: Inwiefern das Thema «Offentlicher Raum
mit Atmosphare» in diesem Masterplan eine Rolle
spielt, ist zu klaren.

Seite 24: Die 6-Meter-Regel mag dem Lehrbuch ent-
sprechen. Die Realitat heute ist jedoch, dass sich die

sichtlichkeit und tiefen Geschwindigkeiten mindert mégliche nega-
tive Folgen. In diesem Sinne sind diverse Planungsgrundsatze und
Standards fur den Fussverkehr im Masterplan festgehalten.

Die Wichtigkeit des Themas «Offentlicher Raum mit Atmosphére»
wird nicht angezweifelt. Es hat grossen Einfluss auf die Lust und
Bereitschaft, sich zu Fuss fortzubewegen.
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zu Fussgehenden ihre Impulse firs Hirn selbst holen,
indem sie Kopfhorer haben. Impulse werden auch ge-
setzt durch den Strassenverkehr (z.B. ein grosser ro-
ter Bus fahrt durch) oder durch Hindernisse im Fuss-
weg (Falschparkierer, Radfahrende auf dem Trottoir
etc.). Die 6-Meter-Regelung ist heute obsolet gewor-
den.

Seite 26: Hier fehlen mir Uberlegungen/Vorschlage,
wie man einen Fussweg benutzt. Z.B. grundsétzlich
auf der rechten Seite kreuzen etc.

Seite 28: Die Uberlegungen zu klimavertraglichen Be- Wird zur
lagen sind sehr gut. Wichtig ist, dass auch Menschen Kenntnis ge-

Die die 4-Sekunden- bzw. 6-Meter-These wird nicht als obsolet
eingeschatzt, auch wenn sie oft im Sinne eines Zielbildes betrach-
tet werden muss.

Es wird stark bezweifelt, ob Verhaltensvorschlage fir Zufussge-
hende praktikabel waren. Sicher ist, dass solche nicht zum Fokus
des Masterplans Fussverkehr gehdren. Denn dieser richtet sich an
die Projektbeteiligten der Infrastrukturplanung.

Die Anforderungen des hindernisfreien Bauens gelten selbstver-
standlich auch bei der Wahl der Beldge. Wie im Kapitel «Gehen im

mit Rollstuhl eine gute «Rollflache» zur Verfiigung nommen Fokus» (Abschnitt «Klimavertragliche Belage») auf Seite 28 aufge-
haben. fuhrt, ist es wichtig, nicht nur klimafreundliche, sondern auch be-
hindertengerechte Belage zu erstellen.
81 Privatperson Ja Ich will Taten sehen «...» Wird zur Strategische Papiere und Konzepte entlasten die konkreten Pro-
11 Kenntnis ge- jekte von einem Teil der Grundlagenarbeit und von der Erarbei-
nommen tung der Planungsgrundsatze.
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Streckenelemente

Frage 6

Im Kapitel ,,Streckenelemente® werden konkrete Standards fiir verschiedene Typologien von Strecken festgelegt (Seiten 33-50). Neu sind dabei
insbesondere die Festlegung eines optimalen Verhaltnisses zwischen Fahrbahn und Seitenraum (Seiten 34-35), neue Standards fiir die Breite von
Trottoirs und Gehwegen (Seite 38) und von eigenstindigen Fusswegen (Seite 39). Unterstiitzen Sie diese neuen Standards?

Nr. Absender*in Beurteilung Eingabe Antw. Kat. Erlauterung zur Antwortkategorie

Politische Parteien (gesamtstadtisch)

82 EVP Ja Die ortlichen Gegebenheiten dirften eine Umsetzung Wird zur Im Gegensatz zum Richtplan Fussverkehr gibt der Masterplan
nicht Gberall ermdglichen, trotzdem sind diese Stan- Kenntnis ge- Fussverkehr keine Massnahmen vor. Entsprechend wird auch
dards sinnvoll. Aus finanziellen Griinden wird die Um- nommen keine neue Regelung der Prioritdtensetzung oder der Finanzierung
setzung nur etappenweise uber viele Jahre mdglich eingefuhrt. Die vorgeschlagene Priorisierung deckt sich mit der
sein. Sie sollte prioritar dort erfolgen, wo sowieso langjahrigen und auch kiinftig vorgesehenen Praxis in der Stadt
Strassenbelage oder Werksleitungen erneuert werden Bern. Synergien werden genutzt (via stadtinternes, webbasiertes
und wo viel Fussverkehr vorhanden ist. Instrument zur Koordination im 6ffentlichen Raum).

83 FDP Eher ja Als FDP Stadt Bern unterstiitzen wir grundsatzlich die ~ Wird zur Die Fuss- und Veloférderung ist ein wichtiges Anliegen. Selbstver-
neuen Standards flr die Gestaltung von Streckenele- Kenntnis ge- standlich wird bei der Projektierung und Umsetzung weiterhin eine
menten, wie das Verhaltnis zwischen Fahrbahn und nommen ganzheitliche Betrachtung eingenommen.

Seitenraum sowie die Erweiterung der Breite von Trot-
toirs und eigenstandigen Fusswegen. Diese Massnah-
men férdern eine sichere und attraktive stadtische Um-
gebung, die sowohl die Lebensqualitat verbessert als
auch die Barrierefreiheit erhéht. Wir betonen jedoch
die Bedeutung einer ausgewogenen Implementierung,
die die Bedurfnisse aller Verkehrsteilnehmer bertck-
sichtigt, ohne die Mobilitatsfreiheit zu beschranken.
Eine Uberregulierung muss vermieden werden, ebenso
wie die Schaffung neuer Verkehrsprobleme durch eine
unbedachte Reduzierung von Fahrbahnen. Eine sorg-
faltige Planung und die Einbeziehung der Einwohnerin-
nen und Einwohner sowie lokaler Unternehmen sind
entscheidend, um die Akzeptanz und Effektivitat dieser
Massnahmen zu sichern.

Auf Partizipation in Projekten wird in der Stadt Bern grossen Wert
gelegt. Die detaillierten Umsetzungsvorgaben und der Planungs-
prozess der Projekte in der Stadt Bern sind im Dokument «Bern
baut — Planen und Projektieren im 6ffentlichen Raum» geregelt
(https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-baut/planen-
und-projektieren/c-normalien). Dort wird im Kapitel 2.2 «Wir ge-
stalten Bern gemeinsam» unter anderem auf den Planungsprozess
und die Partizipation eingegangen.
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84 GB Eher ja Wir unterstutzen die Neubestimmung des Verhaltnis- Wird teil- Die lokalen Gegebenheiten sowie die Nutzungsanspriiche und die
ses zwischen Fahrbahn und Seitenraum, sowie der weise be- Umwelt sind wichtige Themen. Die stadtischen Direktionen und

Breite der Gehwege, die den Fussganger:innen mehr
Platz gibt. Es sollte jedoch kein Grundsatz sein, der in
allen Fallen anzuwenden ist. Gerade beim neuen Ver-
haltnis zwischen Fahrbahn - Seitenraum wird die Her-
ausforderung in der Umsetzung liegen. Wem gehort
der 6ffentliche Raum? Welche Nutzungsanspriiche
Uberwiegen? In der gebauten Umwelt ist es stets her-
ausfordernd, Anpassungen vorzunehmen, da immer
wer «verliert» (was in den Massnahmenansatzen mit-
gedacht wurde). Das GB ist der Ansicht, dass wir auch
das Paradigma andern und nach anderen Prinzipien
denken mussen, zum Beispiel:

a) Muss diese Strasse noch fiir den (motorisierten)
Verkehr freigegeben werden, und zwar in beide Rich-
tungen? Den ganzen Tag? Téaglich? Das ganze Jahr
Uber?

b) Was sind die primaren Bedirfnisse dieser Strasse?
c) Die Planung von aussen (Gehwege) nach innen und
dabei nicht scheuen, eine Autostrasse in eine Velos-
trasse umzugestalten (mit einer schmaleren befahrba-
ren Spur).

Mehr zum ersten Vorschlag (a), ware es, sorgfaltig
Uber die Moglichkeit nachzudenken, die Enden der
Strassen zu bestimmten Tages- oder Jahreszeiten fir
den Verkehr (insgesamt oder Autos) zu sperren (z. B.
kdnnte ein Teil der Mittelstrasse/Langgasse das halbe
Jahr und/oder jeden Abend und jedes Wochenende fir
Autos gesperrt werden).

In der Praxis hat sich gezeigt, dass durch das Parken
auf den Gehwegen 20 bis 40 cm nicht zirkulierender
Raum verloren gehen (Ruckspiegel, Unmoglichkeit, ei-
nen Fuss auf die Strasse zu setzen, um andere Fuss-
ganger:innen passieren zu lassen). Die Standards
kénnten einen Puffer entlang von Parkplatzen vorse-
hen, der nach der Breite der Gehwege zu berechnen

ricksichtigt

Amter sind aufgefordert, sich bei Projekten fiir die Umsetzung der
Vorgaben gemass Masterplan einzusetzen und mit den beteiligten
Partner*innen nach Lésungen im Sinne des Masterplans zu su-
chen. Abweichungen vom Masterplan Fussverkehr sind zu begrun-
den. Zudem bedingt die Umsetzung der festgelegten Standards in
jedem Fall eine situationsangepasste Beurteilung, welche den lo-
kalen Gegebenheiten gebihrend Rechnung tragt.

Die Vorschlage a) b) ¢) enthalten spannende Uberlegungen, wel-
che jedoch nicht spezifisch nur auf die Erhéhung der Attraktivitat
fir den Fussverkehr abzielen. Sie sind daher eher auf iibergeord-
neter Stufe wie beispielsweise im Stadtentwicklungskonzept
(STEK 2016) festzulegen.

Der Masterplan Fussverkehr leistet insofern einen Beitrag, als
dass er fur eine Interessenabwagung die Anspriiche des Fussver-
kehrs definiert. Im Kapitel «Streckenelemente» (Abschnitt «Mass-
nahmenansatze zur Veranderung des Strassenraum-Querschnit-
tes») auf Seite 35, werden Losungsanséatze im Sinne der Vor-
schlage a), b) und c) fur die Prifung in den Projekten vorgegeben.

Der angesprochene zusatzliche Raumbedarf (Puffer) bei parkier-
ten Motorfahrzeugen wird in den neuen Standards zur Trottoir-
breite (mind. 2.50m oder breiter) und zu den Fusswegen mitbe-
ricksichtigt. Damit werden auch die entsprechenden Normen des
VSS erfullt.

Eine Begrenzung der Lange von Parkplatzreihen wird als sinnvoll
erachtet, insbesondere weil damit haufige Querungsmaoglichkeiten
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ist. Auch eine maximale Lange des durchgehenden geschaffen und ein Gefuhl der «kEnge» vermindert werden kénnen.
Parkens entlang der Gehwege ware willkommen Da die sinnvolle maximale Lange ortsspezifisch unterschiedlich
(12/18/24m?), mit einer Unterbrechung von mindestens ist, wurde ein entsprechender Hinweis eingebaut (Seite 37).
1/3 der Lange. Dies hilft, sich beim Gehen weniger
«festgefahren» zu fihlen. Das GB beantragt, die Wir-
kung von parkenden, stehenden Fahrzeugen wie oben
beschrieben zu berlcksichtigen.
Die Standardbreite der Gehwege nach der Kategorie Der Link wurde aktualisiert und funktioniert.
der Wege/Strassen erscheint uns gut. Es zeigt sich je-
doch, dass ein Link zur aktuellen Fusswegnetzklassifi-
zierung (Richtplankarte Richtplan Fussverkehr 2020:
https://www.bern.ch/themen/mobilitat-und-verkehr/ge-
samtverkehr/strategien-und-konzepte/richtplane-fuss- Die Uberarbeitung der Netzkarte des Richtplans Fussverkehr
und-veloverkehr) nicht mehr aktuell ist. Die neue Richt- wurde noch nicht gestartet. Anregungen dazu sind zu gegebener
plankarte soll auch das Gehpotenzial mit einbeziehen Zeit sehr erwiinscht.
und nutzen.

85 GLP Eher ja Grundsatzlich unterstlitzen die Grinliberalen die An- Wird zur Die stadtischen Direktionen und Amter sind aufgefordert, sich bei
passung dieser Standards, jedoch sollen die erhéhten  Kenntnis ge- Projekten fir die Umsetzung der Vorgaben gemass Masterplan
Anspruche nicht dazu fihren, dass die Umsetzung nommen einzusetzen und mit den beteiligten Partner*innen nach Lésungen
stark verzdgert oder gar verunmdéglicht wird, damit im Sinne des Masterplans zu suchen. Abweichungen vom Master-
ware den Anliegen des Fussverkehrs nicht gedient. plan Fussverkehr sind zu begrinden. Zudem bedingt die Umset-

zung der festgelegten Standards in jedem Fall eine situative Beur-
teilung, welche den lokalen Gegebenheiten sowie den Umset-
zungschancen und -risiken geblihrend Rechnung tragt. In der Pla-
nung und Umsetzung von Projekten wird immer eine ganzheitliche
Sicht eingenommen.

86 SVP Eher ja Verkehrsschikanen sollten namentlich in den Begeg- Wird zur Die Stadt Bern zieht 6ffentliche Dienste wie Transportunterneh-
nungszonen nur dort installiert werden, wo sie sinnvoll Kenntnis ge- men, Notfalldienste oder Entsorgung + Recycling systematisch in
sind und die Durchfahrt von Fahrzeugen der 6ffentli- nommen die Projektplanung mit ein. Verkehrsberuhigungselemente werden
chen Dienste nicht verunmaoglichen. nie der Schikane wegen, sondern zur Beruhigung und zur Erho-

hung der Nutzbarkeit installiert.

87 SP Eher ja Die SP Stadt Bern unterstitzt grundséatzlich die neuen  Wird zur Angesichts der Tatsache, dass vielerorts Trottoirs von héchstens
Standards im Kapitel Streckenelemente. Wie weiter Kenntnis ge- 2m Breite vorhanden sind, stellt der neue Standard von 2.5m eine
oben erwahnt, sind 2.5m Breite fur Trottoirs auf dem nommen wichtige und grossflachig wirksame Verbesserung dar.

Basisnetz wenig.
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Kritisch sehen wir Mischverkehrsflachen fir Fuss- und
Veloverkehr. Diese sollten, wenn Uberhaupt, nur im
Ausnahmefall in Betracht gezogen werden, da das Po-
tential von Konflikten zwischen verschiedenen Nutzen-
den sehr gross ist. Aktuell gibt es Mischverkehrsfla-
chen, die nicht den unter «Einsatzbereich» definierten
Kriterien entsprechen, was nicht vorkommen sollte
(z.B. Helvetiaplatz). Die Analysen zu Mischverkehrsfla-
chen beschranken sich auf Velos und Fussganger:in-
nen. Trottinets und andere fahrzeugahnliche Gerate
werden nicht einbezogen, was wir als problematisch
erachten.

Leider trifft es zu, dass im Bestand verschiedene Infrastrukturen
nicht allen Standards entsprechen. Die Anpassung wird im Rah-
men von Sanierungsarbeiten und Aufwertungsprojekten vorange-
trieben.

Die Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fir den Fuss- und
Veloverkehr grundsatzlich zu vermeiden sind, wird geteilt. Die
Stadt Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss- und Velo-
verkehrsflachen. Im Ausnahmefall kénnen Mischverkehrsflachen
eine zweck- und verhaltnisméassige Losung darstellen — z.B. wenn
aufgrund der Gefédhrdungssituation des Veloverkehrs auf der
Strasse ein Trottoir als Zusatzangebot fir den Veloverkehr freige-
geben wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz hoher
Verkehrsbelastung keine Radstreifen oder Radwege vorhanden
sind. Der Masterplan legt fir diese Ausnahmefalle Kriterien fest
und unterstltzt damit die Entscheidfindung. Die Anwendbarkeit
dieser Ausnahmefalle wird im Masterplan Veloinfrastruktur (Stan-
dards S. 33 und 34, Bericht S. 30 und 31) wie auch im Masterplan
Fussverkehr (Standard S6 auf Seite 44) einheitlich geregelt.

Im Bereich Helvetiaplatz gibt es aktuell tatsdchlich Mischverkehrs-
flachen, welche zu Konfliktsituationen zwischen dem Fuss- und
Veloverkehr fuhren. Die Situation soll abschnittsweise verbessert
und Konflikte entscharft werden. Gleichzeitig wird die Signalisation
auf der Thunstrasse angepasst werden. Auf den Mischverkehrsfla-
chen der Thunstrasse (Fuss- und Veloverkehr) werden kiinftig die
schnellen E-Bikes von der Benutzung des Trottoirs ausgeschlos-
sen. Dies ist aufgrund der revidierten Signalisationsverordnung
maoglich. Sie tritt per 1. Juli 2025 in Kraft. In Zusammenarbeit mit
diversen Verkehrsverbanden wird die Stadt Bern zudem eine Sen-
sibilisierungskampagne zur verbesserten gegenseitigen Rucksicht-
nahme an neuralgischen Stellen auf Mischverkehrsflachen durch-
fuhren (z.B. bei der Tramhaltestelle Helvetiaplatz).

Fir fahrzeugahnliche Gerate (FAG) gibt es auf eidgendssischer
Ebene klare Vorgaben. Zudem sind Velofahrende unter 12 Jahren
auf Trottoirs neben Strassen, welche keine Radstreifen aufweisen,
zugelassen. Es wird zugestimmt, dass diese rollenden Fortbewe-
gungsarten im Fussverkehrsraum auch in der Infrastrukturplanung
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Die Zielverhaltnisse Fahrbahn und Seitenraum sehen
wir positiv.

Auf Seite 35 bei den Massnahmen unterstiitzen wir den
Verzicht auf Parkplatze, Einschrankungen flurs Abbie-
gen und die Reduktion der Héchstgeschwindigkeiten,
sehen aber die Aufhebung von separaten Spuren fir
OV oder Velos kritischer.

Die Schaffung von zahlreichen auch grossen Begeg-
nungszonen in den Quartieren kann als Erfolg gesehen
werden.

In Zukunft sollten die Anforderungen an Klimaanpas-
sung und Aufenthaltsqualitat starker im Zentrum ste-
hen und das Konzept Begegnungszonen Richtung Su-
perblocks weiterentwickelt werden. Das partizipative
Element sollte beibehalten werden.

Die Innenstadt sollte so weit mdglich zur Fussganger-
zone werden und vom rollenden und stehenden Ver-
kehr befreit werden.

Die Trottoirs sollten konsequenter von einer zuneh-
menden Belegung durch Fremdkorper wie parkierte
Autos oder Trottinetts oder auch Gegenstande zum
Mitnehmen usw. geschitzt werden. Da die Autos ten-
denziell langer und breiter werden, verscharft sich das
Problem der Autos, die im Trottoirbereich parkieren
stetig, was mit geeigneten Massnahmen verhindert
werden sollte.

stets zu bertcksichtigen sind — immer mit dem Ziel, fur Velos, Mo-
torfahrrader und ahnliche Geréte eine eigene, durchgehende Infra-
struktur zu schaffen. Damit kénnen Konflikte auf Mischverkehrsfla-
chen, insbesondere auf Trottoirs, vermieden oder stark reduziert
werden. Die FAG sind im Circle uUber die vielfaltigen Fussgan-
ger*innen auf Seite 20 aufgefihrt. Zudem wird auf Seite 26 im Ab-
schnitt «Eigenschaften und Dimensionierung Fussverkehr» auf die
Nutzung der Fussverkehrsinfrastruktur hingewiesen.

Die Forderung, dass im Trottoirbereich moéglichst keine Autopark-
platze angeordnet werden sollten, wird unterstitzt. Im Kapitel
«Streckenelemente» (Abschnitt «Nutzungen in den Seitenrau-
men») auf den Seiten 36 und 37, wird auf die Freihaltung von Zir-
kulationsflachen eingegangen.
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Quartierorganisationen

88 QBB Eher ja Sicherheit in Begegnungszonen. Begegnungszonen Wird zur Die Stadt Bern unterstitzt die Forderung nach Geschwindigkeits-
sollen den Fussganger*innen Sicherheit und Vortritts-  Kenntnis ge- kontrollen und tauscht sich dazu regelméssig mit der Kantonspoli-
recht gewahrleisten. Die QBB mdchte die Notwendig- nommen zei aus.
keit von Geschwindigkeitskontrollen in diesen Zonen
betonen, um die Sicherheit effektiv zu steigern und alle
Verkehrsteilnehmenden fiir das 20er-Temporegime zu
sensibilisieren.

89 QM3 Eher ja Die Begegnungszonen haben vor allem in Wohnquar- ~ Wird zur Die Stadt Bern zieht Blaulichtorganisationen sowie Entsorgung +
tieren eine grosse Berechtigung. Tempo 20 muss in Kenntnis ge- Recycling systematisch in die Planung von Projekten mit ein. Ver-
diesem Fall auch fir schnelle E-Bikes gelten! Auch in  nommen kehrsberuhigungselemente werden nie der Schikane wegen, son-

Begegnungszonen mussen Kehrrichtsammelwagen und
Feuerwehr-Fahrzeuge zirkulieren kdnnen. Man kann
die Strassenflache also nicht beliebig mit Tempobrem-
sen «moblieren».

Sofern es die Platzverhaltnisse zulassen, ist eine Auf-
teilung der bestehenden Flachen im Verhéaltnis 3:4:3
sicher eine Option. Dabei sind jedoch die Bedurfnisse
aller Verkehrsteilnehmer in die Aufteilung mit einzube-
ziehen.

Auf einen Mischverkehr zwischen Fuss- und Velover-
kehr muss verzichtet werden, da insbesondere die E-
Bikes als Gefahr flir den Fussverkehr eingestuft wer-
den missen.

dern zur Beruhigung und zur Erhéhung der Nutzbarkeit installiert.

In der konkreten Planungsarbeit wird immer eine ganzheitliche
Sicht eingenommen.

Die Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fir den Fuss- und
Veloverkehr grundsatzlich zu vermeiden sind, wird geteilt. Die
Stadt Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss- und Velo-
verkehrsflachen. Im Ausnahmefall kénnen Mischverkehrsflachen
eine zweck- und verhaltnisméassige Lésung darstellen — z.B. wenn
aufgrund der Geféahrdungssituation des Veloverkehrs auf der
Strasse ein Trottoir als Zusatzangebot fir den Veloverkehr freige-
geben wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz hoher
Verkehrsbelastung keine Radstreifen oder Radwege vorhanden
sind. Der Masterplan legt fur diese Ausnahmefalle Kriterien fest
und unterstutzt damit die Entscheidfindung. Die Anwendbarkeit
dieser Ausnahmefalle wird im Masterplan Veloinfrastruktur (Stan-
dards S. 33 und 34, Bericht S. 30 und 31) wie auch im Masterplan
Fussverkehr (Standard S6 auf Seite 44) einheitlich geregelt.
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Alle Mischverkehrsflachen in der Stadt Bern wurden kurzlich tuber-
prift. Darauf aufbauend wurden verschiedene Massnahmen defi-
niert.
Gemeinwesen und andere 6ffentliche Kérperschaften
90 Gemeinde K6- Ja Bei der Frage der Belagswahl wird in Kéniz auch die Wird zur
niz Eignung flr den Unterhalt (Schneeraumung) einbezo-  Kenntnis ge-
gen. nommen
Als Grundsatz gilt aktuell, dass eine «Kernflache» von
2.00 m Breite asphaltiert wird und die «Uberbreiten»
entsiegelt werden (kdnnen).
In Kéniz (noch) nicht umgesetzt wird die BGZ als Que-
rungsstelle. Wir sehen hier verschiedene mdgliche An-
wendungsorte und sind interessiert an Ergebnissen
aus Pilotanwendungen.
Bei Strassen ohne Fussverkehrsinfrastrukturen prifen Fussgangerlangsstreifen gelten in der Stadt Bern nicht als Stan-
wir das Anbringen von Fussganger-Langsmarkierungen dardldsung. Sie kommen nur in Ausnahmeféllen oder als kurzfris-
(oder FGSO-Langsmarkierungen plus Poller) als Mini- tige Sofortmassnahmen zur Anwendung. Wo mdéglich, werden die
malldsung. Fussgangerlangsstreifen mittels Poller geschitzt (s (s. Kapitel
«Weitere Elemente», Abschnitt «Sofortmassnahmen Markierung
und Signalisation», Seite 73).
Fach- und Interessenverbédnde
91 Berner Hei- Eher ja Grundsatzlich ja. Die unter «Nutzungen in den Seiten-  Wird nicht Die stadtischen Direktionen und Amter sind aufgefordert, sich bei
matschutz rdumen» beschriebene Freihaltung der Wunschlinien berlicksich-  Projekten fir die Umsetzung der Vorgaben gemass Masterplan
ist prinzipiell zu begrissen. Bei historisch wertvollen tigt einzusetzen und mit den beteiligten Partner*innen nach Lésungen

Kleinbauten im 6ffentlichen Raum, namentlich Denk-
malern, Brunnen sowie Kunst im 6ffentlichen Raum
sind eine Versetzung bzw. tiefgreifende Veranderun-
gen zugunsten der Freihaltung von Wunschlinien im
Hinblick auf die Erhaltung des baukulturellen Erbes
und der historischen Substanz dusserst kritisch und im
Einzelfall zu betrachten und nur im Ausnahmefall und
nach sorgfaltiger Prufung vorzunehmen. Insgesamt
wird den in «Offentlicher Raum mit Atmosphére» (S.
22f.) genannten Qualitatskriterien hier zu wenig Auf-

im Sinne des Masterplans zu suchen. Abweichungen vom Master-
plan Fussverkehr sind zu begriinden. Zudem bedingt die Umset-
zung der festgelegten Standards in jedem Fall eine situationsan-
gepasste Beurteilung, welche den lokalen Gegebenheiten gebiih-
rend Rechnung tragt.

Die geforderte Ergadnzung, bei allen Strecken «...eine besonders
ansprechende Gestaltung zur Sicherstellung qualitativ hochwerti-
ger Aufenthaltsrdume und Mdblierung einzusetzen», wird grund-
satzlich geteilt. Mit Hinblick auf die Realisierbarkeit und den Res-
sourceneinsatz wird aber auf einen entsprechenden Hinweis bei
allen Streckentypen verzichtet.
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merksamkeit geschenkt. Gerade das Tempo der Zu-
fussgehenden braucht in den Seitenrdumen hohe Auf-
enthaltsqualitat baukultureller Art, die Griinstrukturen
beinhaltet; die Langsamkeit dieser Mobilitatsart erhdht
die Wahrnehmung von positiven (und leider auch nega-
tiven) Faktoren. Auch beim Fussverkehr bildet der Sei-
tenraum nicht nur die méglichst rasche Verbindung von
A nach B, nach Bedarf ausserhalb des Zirkulationsbe-
reichs (hier sind explizit nicht die Begegnungszonen
gemeint!). Fir alle baulichen Massnahmen (Infrastruk-
turbauten wie Griinraumelemente), die zur Realisie-
rung der «Strecken» erforderlich sind, wird hohe bau-
kulturelle Qualitat gefordert. Nicht nur fir Fussgéanger-
zonen (S. 42), sondern fur alle «Strecken» wird gefor-
dert: «Gestaltung und Ausstattungselemente. Es ist
eine besonders ansprechende Gestaltung zur Sicher-
stellung qualitativ hochwertiger Aufenthaltsrdume und
Méblierung einzusetzen [...].»
92 Fussverkehr Ja Bei eigenstandigen Fusswegen ist dem Veloverkehr Wird zur Die Stossrichtung, fir den Fuss- und Veloverkehr je eigene Wege
ein Alternativangebot anzubieten, um Konflikte mit dem Kenntnis ge- und Flachen anzubieten, wird geteilt. Es wird aber weiterhin auch
Fussverkehr zu vermeiden. Sowohl die neuen Stan- nommen Wege und Flachen geben, wo eine Mischverkehrsldsung nicht ver-
dards von Trottoirs und Gehwegen sowie der eigen- mieden werden kann. Ein entsprechender Hinweis, dass bei eigen-
standige Fussweg kommen im Dokument "Bern baut" standigen Fusswegen die Veloflihrung mitgedacht werden soll, ist
nicht vor, was eine Revision dieses Werks nach sich auf Seite 39 vorhanden.
ziehen sollte. Das Dokument «Bern baut — Planen und Projektieren im 6ffentli-
chen Raum» wird periodisch angepasst und Uberarbeitet
(https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-baut/planen-
und-projektieren/c-normalien). Die Masterplane zum Fuss- und
Veloverkehr fliessen jeweils in die Uberarbeitung ein.
93 Heit Sorg zu Ja Fussweg langs verkehrsreicher Strassen sollten grund- Wird zur Auf dem Berner Web-Stadtplan sind die Freihalteflachen fir
Barn satzlich als Alleen mit hohen Bdumen gebaut werden.  Kenntnis ge- B&ume, welche gemass Uberbauungsordnung, Stadtentwicklungs-
Schlechtes Beispiel: Neubau an der Thunstrasse. nommen konzept (STEK 2016) oder anderen Konzepten freigehalten wer-

Fussgangerfeindliche Anlage

den mussen, 6ffentlich ersichtlich (Stadtplan — map.bern.ch). Auch
in der Thunstrasse, auf der Hohe des ehemaligen Tramdepots,
sollen die Baume im Rahmen einer zukinftigen Gesamtsanierung
des Strassenraumes gepflanzt werden.
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94 SeRa Ja Das Bestreben, bei Platzmangel dem Fussverkehr zu-  Wird zur
lasten des MIV Prioritat zu geben, wird unterstutzt Kenntnis ge-
(Seite 9 Pt. 9). nommen

95 TCS Eher ja Der Strassenquerschnitt im Masterplan stellt aus der Wird zur In der Planung und Umsetzung von Projekten wird immer eine
Sicht des TCS v.a. einen Idealzustand mit ausreichen- Kenntnis ge- ganzheitliche Sicht eingenommen. Es sollen die Bedirfnisse aller
den Platzverhaltnissen dar. Im Hinblick auf die Veloinf- nommen Verkehrsarten beriicksichtigt sowie die Anwohner*innen in die Pla-
rastruktur stellt sich die Frage, ob es nicht zu Konflik- nungen miteinbezogen werden. Dabei ist immer eine ortspezifi-
ten kommt. Zudem sind nicht nur die Bedirfnisse des sche Interessenabwéagung vorzunehmen.

Fussverkehrs, sondern auch die der Anwohnerinnen
und Anwohner zu berlcksichtigen.

96 VCS Eher ja Fur den VCS scheint das «optimale Verhaltnis zwi- Wird zur Das aufgefuhrte Zielverhaltnis ist im Sinne eines Zielbildes oder
schen Fahrbahn und Seitenraum» ein weitgehend 8s-  Kenntnis ge- Richtwertes zu verstehen., was aber aus der Sicht der Stadt Bern
thetisches Kriterium von geringer Bedeutung zu sein. nommen nicht dessen Bedeutung schmalert. Der Fussverkehr profitiert in
Wenn und wo méglich, kann es durchaus angewendet starkem Mass von einer hohen Umfeldqualitat, so wie es im Kapi-
werden. Die konkrete Umsetzung dieses Verhéaltnisses tel «Umfeldqualitat» ab Seite 75 vertieft beschrieben wird.
lehnen wir aber ab, wenn dadurch Veloinfrastruktur Querschnittentscheide werden auch kiinftig im Rahmen einer Ge-
verunmadglicht wird oder z.Bsp. Baum-Alleen verscho- samtabwagung getroffen. Dabei wird den lokalen Gegebenheiten
ben werden missten. Auch lehnen wir diese Raum- Rechnung getragen und es werden die Bedirfnisse aller Verkehrs-
Aufteilung ab, wenn sie dazu fiihrt, dass versiegelte arten beriicksichtigt. Konkret kann auch der Veloverkehr profitie-
Flachen und insbesondere Fahrbahnen fiir den MIV ren, wenn er anstatt auf der Fahrbahn innerhalb des Seitenraums
grosser/breiter gestaltet werden also absolut nétig, nur geflhrt wir — also im Sinne der Standards Q2 oder Q3 gemass
um diesem «idealen» Verhaltnis zu entsprechen. Abge- Masterplan Veloinfrastruktur. Ebenso kénnen dort Baume ange-
sehen davon unterstitzen wir die Standards. ordnet sein. Beide Falle sind auf Seite 34 beschrieben.

Planungs- und Ingenieurbiiros

97 BSB + Eher ja In Bereichen mit hohem Verkehrsaufkommen ist der Wird zur Der Standard gilt als Richtwert. Bei der Planung soll aber jeweils
Nutzungsdruck enorm und entsprechend die Aufteilung Kenntnis ge- eine LOsung im Sinne des Masterplans gesucht und deren Auswir-
30/40/30 schwierig zu erreichen. Spurabbauten werden nommen kungen im Strassenraum sowie in der Umgebung aufgezeigt wer-
dadurch zwingend. (Z.B. Achse Laupenstrasse). In der den. Schliesslich muss eine Gesamtabwagung der Vor- und Nach-
Konsequenz diirfen OV und MIV nur noch im Mischver- teile getroffen werden. Dabei wird den lokalen Gegebenheiten
kehr gefiihrt werden. Rechnung getragen. Die Bediirfnisse aller Verkehrsarten sollen

berucksichtigt werden.

98 BSB + Eher nein Die Verhaltnisse kdnnen vermutlich praktisch nir- Wird zur Die stadtischen Direktionen und Amter sind aufgefordert, sich bei
gendwo eingehalten werden. Grésstenteils verunmogli- Kenntnis ge- Projekten fir die Umsetzung der Vorgaben gemass Masterplan

nommen einzusetzen und mit den beteiligten Partner*innen nach Lésungen
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chen Werkleitungen, Baumreihen Bebauung, Investiti-
onskosten die Umsetzung eines neuen Querschnitts.
Die Abschnitte S7-S9 sind sehr allgemein gehalten,
was daher kaum Mehrwert bringt (vgl. Normen) aber
entsprechend auch nicht schlecht ist.

im Sinne des Masterplans zu suchen. Abweichungen vom Master-
plan Fussverkehr sind zu begrinden. Zudem bedingt die Umset-
zung der festgelegten Standards in jedem Fall eine situative Beur-
teilung, welche den lokalen Gegebenheiten sowie den Umset-
zungschancen und -risiken geblihrend Rechnung tragt.

99 Gruner Keine An-

gabe

Berucksichtigung der Fassadenhdhen bei idealem Ver-
haltnis der Strassenrdume

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Es trifft zu, dass fir die Raumwahrnehmung nicht nur das Breiten-
verhéltnis zwischen der Fahrbahn und den Seitenbereichen ent-
scheidend ist, sondern auch das Verhaltnis zu den Fassadenho-
hen. Dabei handelt es sich aber um ein stadtebauliches Thema,
welches nicht im Masterplan Fussverkehr geregelt werden kann.
Dieser beschrankt sich auf eine Regelung der Querschnittgestal-
tung innerhalb eines bestehenden Strassenraums. Der Regelung
liegt die Uberzeugung zugrunde, dass aus verkehrsfunktionalen
Griinden selbst dann ein schmales Trottoir nicht vertretbar ware,
wenn eine breite Strasse von sehr niedrigen Gebauden gesaumt
ist.

Privatpersonen

100 Privatperson 2 Ebher ja

Die Bezeichnung Seitenraum impliziert, dass dieser
nicht der Raum ist, welche die hdchste Prioritat hat.
Die Bezeichnung Hauptraum, Lebensraum oder so
ahnlich wirde dies klar priorisieren. Dieser Lebens-
raum sollte nie durch sperrige Verkehrsmittel einge-
schrankt werden. Zum Beispiel durch Lieferanten,
Post, etc., die es als sinnvoll erachten auf dem gros-
sen Trottoir zu parkieren anstelle auf der Fahrbahn,
weil der Verkehr nicht beeintrachtigt werden soll. Dies
sollte idealerweise mit Pollern (einbetoniert, aus har-
tem Material, nicht biegbar) oder schwerliegenden
Konsequenzen verhindert werden.

Wird teil-
weise be-
ricksichtigt

Es trifft zu, dass das Wort «Seitenraum» beziglich seiner Konno-
tationen nicht optimal ist. Wie dem Kapitel «Gehen im Fokus», Ab-
schnitt «Sprache» auf Seite 31 zu entnehmen ist, werden im Mas-
terplan in der Regel die etablierten Fachbegriffe verwendet — auch
wenn diese nicht mehr unbedingt dem heutigen Wertesystem ent-
sprechen. So lange kein alternativer Begriff vorliegt, der dhnlich
klar ausdriickt, was gemeint ist, wird vorlaufig am Begriff «Seiten-
raum» festgehalten.

Der Schutz der Seitenraume durch Poller wird bedarfsgerecht ein-
gesetzt. Im Kapitel «Streckenelemente» (Abschnitt «Nutzungen in
den Seitenrdumeny) auf Seite 36, wurde ergénzt, dass im Fall von
Anlieferung (Logistik, Ver- und Entsorgung) stets die Qualitat fir
den Fussverkehr erhalten bleiben soll. Anlieferungsflachen sind
ausserhalb der Fussverkehrsinfrastruktur vorzusehen.

Die Breiten bei S1 und S2 sind als Mindestwerte zu verstehen Die
weitere Dimensionierung der Gehflachen ist auf die Kapazitat und
den Gehkomfort auszurichten und im Rahmen der Interessenab-
wagung zu optimieren.
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Beurteilung

Eingabe

Antw. Kat.

Erlauterung zur Antwortkategorie

Betreffend den Breiten von Fusswegen ware es win-
schenswert, wenn sich auf den meisten Trottoirs zwei
Gruppen von nebeneinander laufenden Personen ohne
Hindernis kreuzen kénnten. Daher waren sowohl bei
S1 und S2 Kat 1 = min. 4 m, Kat 2 = min. 3.5 m, Kat 3
=min 3.5 m, Kat 4 = min 3 m, Kat 5 = min. 3 m ange-
bracht

101 Privatperson 3 Keine An-
gabe

Sofern es die Platzverhaltnisse zulassen, ist eine Auf-
teilung der bestehenden Flachen im Verhéaltnis 3:4:3
sicher eine Option. Dabei sind jedoch die Bedurfnisse
aller Verkehrsteilnehmer in die Aufteilung miteinzube-
ziehen.

Auf temporéare Aufwertungs- und Belebungsmassnah-
men im Offentlichen Raum (Autoparkplatzen) ist zu ver-
zichten. Insbesondere dann, wenn sie zu einer Be-
nachteiligung einzelner Verkehrsnehmer fihrt.

Auf einen Mischverkehr zwischen Fuss- und Velover-
kehr muss verzichtet werden da insbesondere das E-
Bike als Gefahr fiir den Fussverkehr eingestuft werden
muss.

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Das aufgefuhrte Zielverhaltnis ist im Sinne eines Zielbildes oder
Richtwertes zu verstehen. Der Fussverkehr profitiert in starkem
Mass von einer hohen Umfeldqualitat, so wie es im Kapitel «Um-
feldqualitat» ab Seite 75 vertieft beschrieben wird.
Querschnittsentscheide werden auch kiinftig im Rahmen einer Ge-
samtabwagung getroffen. Dabei wird den lokalen Gegebenheiten
Rechnung getragen und es werden die Bedirfnisse aller Verkehrs-
arten bericksichtigt.

Belebung und Aufwertung des 6ffentlichen Raums sind Teil der
Stadtplanungsstrategie der Stadt Bern. Es besteht eigens ein da-
fur notwendiges Kompetenzzentrum fir den 6ffentlichen Raum
(KORA). Bei KORA-Massnahmen wird immer eine ganzheitliche
Ldésung angestrebt. Die Bedurfnisse der Anrainer*innen werden
berucksichtigt.

Die Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fir den Fuss- und
Veloverkehr grundsatzlich zu vermeiden sind, wird geteilt. Die
Stadt Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss- und Velo-
verkehrsflachen. Im Ausnahmefall kénnen Mischverkehrsflachen
eine zweck- und verhaltnisméassige Lésung darstellen — z.B. wenn
aufgrund der Geféahrdungssituation des Veloverkehrs auf der
Strasse ein Trottoir als Zusatzangebot fir den Veloverkehr freige-
geben wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz hoher
Verkehrsbelastung keine Radstreifen oder Radwege vorhanden
sind. Der Masterplan legt fur diese Ausnahmefalle Kriterien fest
und unterstitzt damit die Entscheidfindung. Die Anwendbarkeit
dieser Ausnahmefalle wird im Masterplan Veloinfrastruktur (Stan-
dards S. 33 und 34, Bericht S. 30 und 31) wie auch im Masterplan
Fussverkehr (Standard S6 auf Seite 44) einheitlich geregelt.
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102 Privatperson 8 Eher ja

Zum Streckenelement S6 «Mischverkehrsflache Fuss-
und Veloverkehr»: Die Verfolgung des Prinzips der
Trennung der Fuss- und Veloverkehrsflachen und die
Zulassung einer Mischverkehrsflache nur im Ausnah-
mefall ist nach meiner Meinung richtigerweise im Mas-
terplan vorgesehen. Die Zulassung einer Mischver-
kehrsflache ist also sehr kritisch zu priifen und es soll-
ten prioritar andere Lésungen gefunden werden. Der
Veloverkehr soll grundsétzlich dem Strassenraum des
MIV zugeordnet werden.

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Die Eingabe entspricht der Intention und der Formulierung des
Masterplans Fussverkehr. Fir den Veloverkehr werden gemass
Masterplan Veloinfrastruktur wann immer moglich eigene Flachen
oder eine Fuhrung auf der Fahrbahn angestrebt.

103 Privatperson 9 Ja

Gespannt bin ich auf den PILOT BGZ als Querungs-
stelle (S. 41). Dies hoffentlich bei der neuen besonde-
ren Volksschule Bern an der Statthalterstrasse gegen-
Uber dem Schulhaus Statthalter/Bimpliz. (Vom QBB
gefordert). Eine andere/weitere Méglichkeit wird sich
dereinst ja an der Riedbachstrasse Chantier Bethle-
hem/Tscharnergut ergeben.

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Wo genau dereinst der «Pilot BGZ als Querungsstelle» realisiert
wird, ist nicht Gegenstand des Masterplans Fussverkehr. Bisher
liegen noch keine Pilotstandorte vor.

104 Privatperson
10

Eher nein

Grundsaétzlich sind die Uberlegungen richtig. Seite 37:
Es fehlen Aussagen zu privater Werbung auf Gehwe-
gen («Kundenstopper»), zu kleine Parkplatze vor Hau-
sern, dass die Autos teilweise aufs Trottoir ragen.
Seite 39: Eigenstandige Fusswege gibt es in der Praxis
nicht, da Fahrrader die eigenstandigen Fusswege
ebenfalls benltzen.

Seite 45: Heute gibt es viele Trottoirs, welche auch
durch Radfahrende benitzt werden kénnen. Wenn ich
den Kasten auf Seite 45 lese, wirden fast alle dieser
gemeinsam genutzten Abschnitte wegfallen. Hier feh-
len mir Aussagen zur Umsetzung.

Wird nicht
bericksich-
tigt

Die Ausfiihrungen im Kapitel «Streckenelemente» (Abschnitt «Nut-
zungen in den Seitenrdumen») auf Seite 36, ist nicht abschlies-
send. Sie sollen aufzeigen, wie vielfaltig die Nutzung der Seiten-
rdume ist.

Das Velofahren ist auf eigenstdndigen Fusswegen nicht zugelas-
sen.

Der Masterplan Fussverkehr definiert weder Handlungsbedarf
noch Massnahmen. Diese Aufgabe erflllt der Richtplan Fussver-
kehr.
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Querungen

Frage 7

Im Kapitel ,,Querungen“ werden unterschiedliche Querungstypen und -elemente dargestellt sowie Anforderungen definiert (Seiten 53-73). Diese
werden im Detail beschrieben. Die Vor- und Nachteile sowie die Anwendungsbereiche werden aufgezeigt. Sind Sie mit der Beschreibung und
Beurteilung der einzelnen Querungstypen (Q1-Q3) und Querungselementen (E1-E3) einverstanden?

Nr. Absender*in Beurteilung Eingabe Antw. Kat. Erlauterung zur Antwortkategorie

Politische Parteien (gesamtstadtisch)

105 EVP Ja Noch mehr als sonst schon sollte bei Tramhaltestel-  Wird zur Auf die Erstellung von sicheren Querungsstellen bei Tramschienen
len und bei der sonstigen Querung von Tramschienen Kenntnis ge- wird in der Stadt Bern grossen Wert gelegt (siehe hierzu Kapitel
auf die Sicherheit und geniigende Signalisation ge- nommen «Querungen», Abschnitt «Querung tGber Tramschienen» auf Seite
achtet werden, um die oft schweren Unfalle moglichst 68).

Zzu minimieren.

106 FDP Eher ja Als FDP Stadt Bern haben wir die Beschreibungen Wird zur Die differenzierten Ausserungen zu den einzelnen Querungsele-
und Bewertungen der einzelnen Querungstypen (Q1- Kenntnis ge- menten werden wohlwollend zur Kenntnis genommen. Sie entspre-
Q3) und Querungselemente (E1-E3) in den Seiten nommen chen weitgehend der angestrebten Praxis in der der Stadt Bern.

53-73 aufmerksam geprift. Wir erkennen die Bedeu-
tung der klaren Richtlinien, die darauf abzielen, die
Sicherheit und Zuganglichkeit fir Fussganger zu ver-
bessern, insbesondere in Gebieten mit hohem Ver-
kehrsaufkommen und gemischter Nutzung. Beziiglich
der vorgestellten Querungstypen stimmen wir mit der
Notwendigkeit iberein, Fussgéangerstreifen (Q1) breit
einzusetzen, besonders an Orten, wo die Fussgan-
gerfrequenz hoch ist und ein vortrittsberechtigtes
Queren erforderlich macht. Die Implementierung von
Lichtsignalanlagen (Q2) sehen wir ebenfalls als kri-
tisch flr Bereiche an, wo ein erhdohtes Verkehrsauf-
kommen eine getaktete Querung verlangt, um sowohl
die Sicherheit der Fussganger als auch einen flissi-
gen Verkehrsfluss zu gewahrleisten. Die Trottoirlber-
fahrten (Q3) betrachten wir als eine gute Lésung fur
die Vorfahrt von Fussgangern, wobei es wichtig ist,
dass die Ausfiihrung solche Malknahmen nicht nur
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Beurteilung Eingabe

Antw. Kat.

Erlauterung zur Antwortkategorie

technisch, sondern auch durch sinnvolle Stadtepla-
nung unterstutzt wird. Hinsichtlich der Querungsele-
mente unterstitzen wir den Einsatz von Schutzinseln
(E1), da diese die Querdistanz fir Fussgénger ver-
kirzen und damit die Sicherheit erhéhen. Die Mass-
nahmen zur Verkiirzung der Querungsdistanz (E2)
und Anhebungen der Fahrbahn (E3) tragen ebenfalls
dazu bei, die Sichtbarkeit und Sicherheit der Fuss-
ganger zu verbessern.

Wir betonen jedoch, dass bei der Umsetzung dieser
Querungstypen und -elemente stets eine ausgewo-
gene Abwagung stattfinden muss, die die Bedurfnisse
aller Verkehrsteilnehmer respektiert und die spezifi-
schen lokalen Gegebenheiten berlcksichtigt. Eine
Uberregulierung kénnte die Mobilitatsfreiheit unnétig
einschréanken und zu neuen Verkehrsproblemen fih-
ren. Daher ist eine sorgfaltige Planung und Birgerbe-
teiligung essentiell, um die Akzeptanz und Wirksam-
keit dieser Massnahmen zu sichern.

Im Planungsprozess werden immer situationsangepasste Lésun-
gen gesucht, welche den lokalen Gegebenheiten Rechnung tragen
und die Bedirfnisse aller Verkehrsarten beriicksichtigen. Der Par-
tizipation der Bevdlkerung am Planungsprozess wird grosses Ge-
wicht beigemessen.

107 GB

Ja

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Im Allgemeinen ja. Die Pilotversuche sind sehr will-
kommen. Durchgehende Blrgersteige sind ein sehr
wichtiges Element, um das Potenzial fir Fussgan-
ger:innen zu erhdhen. In der Tabelle auf Seite 60
wird davon ausgegangen, dass die Akzeptanzwerte
fur LSA fir die Stadt Bern nicht aktuell sind. Die An-
spruche und Erwartungen der Fussganger:innen in
Bern sind anspruchsvoller. Eine Wartezeit von 30 Se-
kunden ist eine ziemlich maximale Grenze (obwohl
sie davon abhangt, ob motorisierter Verkehr vorhan-
den ist oder nicht).

Es sollte auch eine grossere Bereitschaft vorhanden
sein, die gesamte Strasse an die Bedurfnisse der
Fussganger:innenmobilitdt anzupassen und nicht nur
die Elemente. Das GB beantragt die Prifung und An-
passung des Masterplans auf den letztgenannten
Punkt.

Die Tabelle der akzeptierten Wartezeiten bei LSA im Kapitel
«Querungen» (Abschnitt «Q2: Lichtsignalanlage (LSA)», Anforde-
rungen Steuerung und Wartezeiten) auf Seite 60 ist das Ergebnis
eines gesamtschweizerischen Forschungsprojekts. Es ist unbe-
stritten, dass eine Wartezeit von 30 Sekunden lang ist. Deshalb
fordert der Masterplan Fussverkehr im dazugehdérigen Text, dass
nach Moglichkeit immer die Qualitatsstufen A und B umgesetzt
werden (< 20 Sekunden).

Die Intention, dass die Strassen vermehrt auf die Bedurfnisse des
Fussverkehrs auszurichten sind, besteht. Dieser Absicht wird im
Masterplan Rechnung getragen, indem er Ziele, Grundséatze und
Standards festlegt. Eine ubergeordnete Interessenabwagung wird
namentlich im Stadtentwicklungskonzept (STEK 2016) festgelegt.
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108 GLP Eher ja Die Grunliberalen begrifRen die Idee, Fussganger:in- Wird zur Die Stadt Bern verfolgt das Ziel von selbstsprechenden, intuitiv
nenstreifen in Tempo-30-Zonen zu integrieren und Kenntnis ge- verstandlichen Infrastrukturen. Die Eingabe wird als Zustimmung
die Anzahl der Begegnungszonen zu erhdhen, die als nommen zum Masterplan Fussverkehr aufgenommen.
Querungen dienen. Durch die Bereitstellung verschie-
dener Querungstypen und -elemente kann situations-
abhangig die beste Losung flir den Fussverkehr ge-
funden werden. Es ist jedoch wichtig, dass diese fur
alle Verkehrsteilnehmer:innen klar verstandlich sind.
In der Langgasse zum Beispiel kommt es teilweise zu Konkrete Massnahmen sind nicht Gegenstand des Masterplans
Verwirrungen beziiglich der 20er Zonen. Solange Fussverkehr. Die Verkehrsplanung der Stadt Bern ist aber jeder-
eine VerkehrsmalRRnahme nicht intuitiv verstandlich zeit offen fir spezifische Hinweise zu bestehendem Handlungsbe-
ist, ist ihr Nutzen begrenzt. darf und bittet um konkrete Hinweise und Ortsangaben.

109 SP Eher ja Querungen sind fur das Sicherheitsempfinden von Wird zur Die Ausserungen werden als Zustimmung zum Masterplan Fuss-
Zufussgehenden essenziell. Zentral ist, dass gerade  Kenntnis ge- verkehr aufgenommen.
bei Querungen mit Ampel gentigend Zeit zur Verfi- nommen

gung steht oder Schutzinseln Abhilfe schaffen.
Tempo 30 oder Tempo 20 sind wo immer mdglich ein-
zufuhren, um die Sicherheit von Querungen zu ver-
bessern. LSA sind bei grossem Verkehrsaufkommen
und breiten Strassen sinnvoll. Wir sind der Ansicht,
dass LSA im Bedarfsbetrieb laufen und ausserhalb
der Hauptverkehrszeiten ausgeschaltet werden soll-
ten, damit der Fussverkehr nicht unnétig gebremst
wird. Bei LSA soll die Wartezeit moglichst unter 45
gehalten und Konfliktgriin (Autos rechtsabbiegen und
Fussverkehr gleichzeitig) moglichst verhindert wer-
den. Aktuell sind die Wartezeiten fur den Fussverkehr
bei LSAs grundsatzlich zu lang und die Grinzeit oft
relativ kurz.

Bei Querungen Typ Trottoirliberfahrt ist eine gute
Signalisation gerade fiir Sehbehinderte aber auch fir
Kinder wichtig, damit Konfliktsituationen verhindert
werden kénnen.

Wir sind einverstanden, dass Schutzelemente wie
Pfosten, Poller und Gelander nur im Ausnahmefall
eingesetzt werden sollten. Zielfihrender erscheinen

Bei normgerechter Ausgestaltung von Trottoirliberfahrten, wie sie
in der Stadt Bern stets erfolgt, gibt es keinen Bedarf fir zusatzli-
che Signalisationen oder Markierungen.
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Nr. Absender*in Beurteilung Eingabe Antw. Kat. Erlauterung zur Antwortkategorie
Temporeduktionen fur den Verkehr, die solche Schut-
zelemente unndtig machen.

Quartierorganisationen

110 QBB Eher nein Markierungen bei Trottoiriberfahrten: Aus Sicht der ~ Wird zur Das Vortrittsrecht bei Trottoiriberfahrten ist auf eidgendssischer
QBB ware es bei Trottoirliberfahrten erstrebenswert, Kenntnis ge- Stufe geregelt. Bei normgerechter Umsetzung sind keine weiteren
klarere und fir alle verstandliche Vortrittsregeln fir nommen Markierungen notwendig. Missverstandliche Vortrittsverhaltnisse

den rollenden Verkehr und Fussgénger*innen einzu-
fuhren. Sie schlagt vor, dies beispielsweise im Rah-
men eines Pilotprojektes mit eindeutigen Markierun-
gen wie Fussgangerstreifen zu Gberprifen. Die der-
zeitige Lésung fihrt nach Ansicht der QBB immer
wieder zu unsicheren Situationen und Unklarheiten.
Fussgangerstreifen in 30er Zonen: Die QBB unter-
stitzt die Stadt Bern ausdricklich, Fussgangerstrei-
fen auch in Tempo-30-Zonen einzusetzen, um Que-
rungsstellen zu verdeutlichen und das Queren fir die
unsichersten Gruppen (Kinder, Begleitpersonen, Per-
sonen mit Beeintrdchtigung, Betagte) zu unterstut-
zen.

Schutzinseln bei Fussgangerstreifen: Die QBB
wunscht sich ein vermehrtes einsetzen dieser Mass-
nahme zur Sicherheit der Fussganger*innen. Aller-
dings ware es winschenswert, wenn diese zuklinftig
keine vertikalen Erhdhungen im Fussgangerbereich
aufweisen, sondern nur mit Markierungen versehen
sind. Die Sicherheit ergibt sich aus den beiden Sei-
tenpfosten. Die vertikale Erhéhung stellt fur Roll-
stuhle, Rollatoren, Kinderwagen usw. ein Hindernis
dar.

Schutzelemente an parkieranfalligen Trottoirstandor-
ten und Platzen: Die QBB winscht sich vermehrt
Massnahmen zur Sicherung des Fussverkehrs, insbe-
sondere durch die Installation von Schutzelementen
an Standorten mit unklaren Parkiermdglichkeiten res-
pektive Parkierverbot. Ein auffalliges Beispiel hierflr

kénnen bei alteren Trottoirliberfahrten entstehen, sofern diese
nicht nach Norm gebaut wurden. Dort sind Sanierungen im Sinne
der Norm angezeigt.

Es trifft zu, dass der Hohenversatz bei Schutzinseln fiir die er-
wahnten Nutzenden ein Hindernis darstellt. Andererseits kann er
fir Menschen mit Sehbehinderungen lebensrettend sein, indem er
taktil wahrnehmbar und unmissverstandlich den Abschluss der ge-
schitzten Flache und gleichzeitig die Richtung der Fahrbahnque-
rung anzeigt. Gemass schweizweiter Praxis wird in der Abwagung
dieser Aspekte in der Regel ein Hohenversatz erstellt.

Im Sinne eines Kompromisses ist fir die Stadt Bern im Masterplan
Fussverkehr der neue Standard einer Rollstuhlfurt vorgesehen (s.
Standard E1, links oben).

Die Stadt Bern verfolgt das Ziel von selbstsprechenden, intuitiv
verstandlichen Infrastrukturen. Es sollen klare Verhaltnisse ge-
schaffen und auf die Eigenverantwortung der Nutzenden gezahlt
werden. Lokal kann es sinnvoll und notwendig sein, das Befahren
von Trottoirs oder Platzflachen zusatzlich baulich zu verhindern.
Beim erwahnten Beispiel handelt sich um einen Trottoirabschnitt,
auf dem der Fussverkehr (inklusive Nutzer*innen von auf Trottoirs
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Nr. Absender*in

Beurteilung Eingabe Antw. Kat.

Erlauterung zur Antwortkategorie

findet sich im Stadtteil VI vor dem Haus der Religio-
nen. Hier kommt es wiederholt vor, dass von den Re-
ligionsgemeinschaften Fahrzeuge zum Be- und Entla-
den von Waren oder Personen abgestellt werden.
Parkiert wird dabei auch auf den Leitstreifen fir Seh-
behinderte.

ebenfalls zuldssigen fahrzeugahnlichen Geraten) vortrittsberech-
tigt ist. Querende Fahrzeuge miissen auch beim Einbiegen in die
langs zum Trottoir entlangfihrende Fahrbahn den Vortritt gewah-
ren. Die normgerecht erstellte Trottoiriberfahrt wird als intuitiv
selbstsprechende Anlage eingeschatzt.

Die Probleme in Bezug auf die illegale Parkierung beim Europa-
platz sind aber bekannt. Die Rickmeldung zum Europaplatz wird
vermerkt. Der Masterplan Fussverkehr macht jedoch keine Aus-
sage auf Projektstufe.

111 QM3

Eher ja

Anhebungen und Wellen der Fahrbahn sind ausrei- Wird zur
chend zu markieren, um Unfélle zu vermeiden. Es Kenntnis ge-
sollten zudem alle Fussganger-Querungen in der nommen

Nacht beleuchtet sein, so dass diese sicher sind und
gesehen werden. Tramhaltestellen sollten fir Fuss-
ganger*innen von beiden Seiten her zuganglich sein.
Dies auch, wenn der OV (iber ein Mitteltrassee ge-
fuhrt wird. Kurze Wege!

Vertikalversatze werden im Regelfall mit einer entsprechenden
Markierung gekennzeichnet.

Fir die Beleuchtung von Fussgangerstreifen gibt es klare Vorga-
ben, welche im Beleuchtungskonzept der Stadt Bern geregelt sind.
Die Verkehrsplanung der Stadt Bern nimmt gerne rdumlich kon-
krete Hinweise auf Handlungsbedarf entgegen und prift diese.
Das Thema Beleuchtung der Querungsstellen wird auf den Seiten
10, 14, 21, sowie bei den einzelnen Streckenelementen (ab Seite
33) sowie im Kapitel «Umfeldqualitat» auf Seite 75 thematisiert.
Erlauterungen zur Zuganglichkeit der Haltestellen sind im Kapitel
«Gehen im Fokus» auf Seite 21 und im Kapitel «Querungen» auf
Seite 54 zu finden (Wunschlinien).

Gemeinwesen und andere 6ffentliche Kérperschaften

112 Gemeinde Ko6- Ja

Bei Schutzinseln realisieren wir eine «Rollstuhlfahrty  Wird zur

Der Hinweis wird dankend entgegengenommen. Die im Masterplan

niz von 1.40m Breite + 2.60m mit Anschlag, wobei wir Kenntnis ge- vorgeschlagene Rollstuhlfurt erscheint aufgrund der Interessenab-
noch diskutieren, ob dieser Anschlag hart oder nommen wagung richtig. Sie entspricht den Anforderungen gemass den
schrag sein soll. Aus unserer Sicht ist eine Furt von Richtlinien «Behindertengerechte Fusswegnetze» der Schweizeri-
1.20m zu schmal. Wir realisieren Schutzinseln auch schen Fachstelle fur behindertengerechtes Bauen sowie der Ar-
bei Strassen mit (nur) zwei Spuren — also nicht nur beitshilfe zu den bautechnischen Details (BTD 2.30-08) des kanto-
bei mehr als zwei Spuren. nalen Tiefbauamts. Selbstverstandlich kénnen auch in der Stadt
Bern auf zweispurigen Strassen Schutzinseln angeordnet werden.
113 TBA Eher ja Horizontal- und Vertikalversatze so ausgestalten, Wird zur Bei Anwendung der stadtischen Normalien («Bern baut — Planen

dass sie velofreundlich sind. (Keine unglinstige Ver-  Kenntnis ge-
engung der Fahrbahn mit Konfliktpotenzial Velo-Mo- nommen
torisiertes Fahrzeug).

und Projektieren im 6ffentlichen Raum», (https://www.bern.ch/the-
men/planen-und-bauen/bern-baut/planen-und-projektieren/c-nor-
malien) und der Standards der Masterplane Fussverkehr und Ve-
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Nr. Absender*in Beurteilung Eingabe Antw. Kat. Erlauterung zur Antwortkategorie
loinfrastruktur werden diese Zielsetzungen erfillt. Situative Inte-
ressenabwagungen in Projekten, teilweise verbunden mit Abwei-
chungen von der einen oder anderen Standardvorgabe, werden
weiterhin notwendig sein.
Fach- und Interessenverbande
114 Berner Hei- Eher ja Fur alle baulichen Massnahmen (Infrastrukturbauten  Wird zur Die Forderung nach einer hohen Umfeldqualitat wird im Master-
matschutz wie Grunelemente), die zur Realisierung von «Que- Kenntnis ge- plan ausfiuhrlich behandelt. Es wird davon ausgegangen, dass dar-
rungen» erforderlich sind, wird hohe baukulturelle nommen aus eine hohe baukulturelle Qualitat impliziert wird. Auf eine expli-
Qualitat gefordert. zite Erwdhnung wird verzichtet.
115 Fussverkehr Ja Mit den verschieden Querungstypen und Querungs-  Wird zur
elementen kann situativ eine optimale Lésung fiir den Kenntnis ge-
Fussverkehr gefunden werden. nommen
116 SeRa Ja Der SeRa begriisst, dass die Stadt Bern in Tempo- Wird zur
30-Zonen die Fussgangerstreifen beibehalt bzw. neu Kenntnis ge-
einsetzt. nommen
Q3: Trottoirliberfahrten sind unsicher und sollten zu-  Wird nicht Das Vortrittsrecht bei Trottoiriberfahrten ist auf eidgendssischer
satzlich mit Fussgangerstreifen markiert werden. berlcksich-  Stufe geregelt. Bei normgerechter Umsetzung sind keine weiteren
tigt Markierungen notwendig. Missverstandliche Vortrittsverhaltnisse

E1: Vertikale Erhohungen bei Schutzinseln sind fir
Rollstuhlbenitzende, Rollatoren und Kinderwagen
hinderlich. Sicherheit ergeben die Seitenelemente mit
Pfosten und Markierungen.

kdnnen bei alteren Trottoirliberfahrten entstehen, sofern diese
nicht nach Norm gebaut wurden. Dort sind Sanierungen im Sinne
der Norm angezeigt.

Es trifft zu, dass der Hohenversatz bei Schutzinseln fiir die er-
wahnten Nutzenden ein Hindernis darstellt. Umgekehrt kann er fir
Menschen mit Sehbehinderungen lebensrettend sein, indem er
taktil wahrnehmbar und unmissverstandlich den Abschluss der ge-
schitzten Flache und gleichzeitig die Richtung der Fahrbahnque-
rung anzeigt. Gemass schweizweiter Praxis wird in der Abwagung
dieser Aspekte in der Regel ein Hohenversatz erstellt.

Im Sinne eines Kompromisses ist im Masterplan Fussverkehr der
Stadt Bern der neue Standard einer Rollstuhlfurt vorgesehen (s.
Kapitel «Querungen», Abschnitt E1, Seite 64).

«Berliner Kissen» sind klassische Beruhigungselemente ohne Nut-
zen fur die Querung. Die Anhebung der Fahrbahn gemass E3 (Ka-
pitel «Querungen», Abschnitt E3 auf Seite 66) hat im Vergleich

82



Masterplan Fussverkehr - Bericht zur 6ffentlichen Vernehmlassung vom 10.01.2024 — 30.04.2024

Nr. Absender*in Beurteilung Eingabe Antw. Kat. Erlauterung zur Antwortkategorie
E3: wo immer mdéglich sind «Berliner Kissen» vorzu- dazu den deutlichen Vorteil, dass sie die Hohendifferenz fur Zu-
ziehen. fussgehende auf der ganzen Lange minimieren.

Planungs- und Ingenieurbiiros

117 BSB + Eher ja Wurde der Konflikt Rollstuhlfurte mit Sehbehinderten- Wird zur Die Rollstuhlfurt entspricht einem Kompromiss zwischen den Be-
fuhrung abgeglichen? Vgl. Beispielfoto mit LSA -> Kenntnis ge- durfnissen von Menschen mit Sehbehinderungen und solchen mit
Verwirrung der neuen baulichen Kante fur Blinde, da nommen Rollstuhlen, Rollatoren, Kinderwagen usw. Die Fihrung von seh-
LSA sehr nahe am Absatz steht -> Blinde «fallen» in behinderten Menschen ist im Einzelfall zu prifen und kann bei-
die Rollstuhlfurte beim Queren. Wie ist damit umzu- spielsweise mit taktilen Markierungen unterstutzt werden. Velofur-
gehen, wenn auch eine Velofurt vorhanden ist? ten sind baulich deutlich abzutrennen und dirfen sich nicht Giberla-

gern.

E2: Ev. DTV Richtwert angeben -> bei zu hohem DTV
nicht moglich (kein Queren) -> daher ev. Hacken
auch in Klammer setzten (vgl. S. 57), Sichtweiten fur Das Thema Sichtweiten wird im Kapitel « Querungen» (Abschnitt
Fahrzeug mit Hindernis auf seiner Seite unbedingt er- «Allgemeine Grundlagen und Anforderungen Querungspunkte»)
wahnen, Hinweis dass Einengung einseitig sein sollte auf Seite 54 berlicksichtigt.
fehlt.
E3 wird als eher kritisch beurteilt -> Entwdsserung, Es trifft zu, dass die Anhebung der Fahrbahn baulich anspruchs-
Sicherstellung Anschlag fiir BehiG-Ertastbarkeit voll sein kann (s. Kapitel «Querungen», Abschnitt E3 auf Seite
(Querung) gibt vorher / nachher eine komische Aus- 66). Die Stadt Bern hat bereits verschiedene solche Anlagen in
gestaltung des Randabschlusses -> eher als Ruck- Betrieb genommen und damit gute Erfahrungen gemacht. An die-
fallebene beurteilen. sem Standard wird festgehalten.

Privatpersonen

118 Privatperson 2 Eher ja Traum: Innerorts Querungen immer mit Anhebung der Wird nicht Das Ziel bei der Umsetzung der verschiedenen Querungselemen-
Fahrbahn, Fussverkehr quert nicht Fahrbahn, son- berlicksich-  ten und -typen besteht darin, dass eine optimale und der Situation
dern Fahrbahn quert Fussverkehr. Konsequenz max. tigt angepasste Losung gefunden werden kann. Der gedusserte Traum
Tempo 30, auch von Vorteil hinsichtlich Larmemis- ist aus Fussverkehrsperspektive nachvollziehbar, beriicksichtigt
sion und Sicherheit. aber andere Bedurfnisse nicht: Fur Linienbusse ist die LOsung bei-

spielsweise kritisch, fir Trams unmaoglich.

119 Privatperson 3 Teilweise. Wird zur Das Ziel bei der Umsetzung der verschiedenen Querungselemen-
Auf eine Anhebung der Fahrbahn im Knotenbereich Kenntnis ge- ten und -typen besteht darin, dass eine optimale und der Situation
ist grundsatzlich zu verzichten. Auch Wellen usw. nommen angepasste Losung gefunden werden kann. Die Anhebung des ge-

sind keine Option. Dafur sollten Fussganger-Querun-
gen in der Nacht beleuchtet sein, so dass diese si-
cher sind und gesehen werden.

samten Knotenbereich bleibt als mégliche Massnahme im Master-
plan Fussverkehr enthalten.
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Beurteilung Eingabe

Antw. Kat.

Erlauterung zur Antwortkategorie

Tramhaltestellen sollten fur Fussganger von beiden
Seiten her zugénglich sein. Dies auch, wenn der OV
Uber ein Mitteltrassee gefuhrt wird.

Kurze Wege!

Fir die Beleuchtung von Fussgangerstreifen gibt es klare Vorga-
ben, welche im Beleuchtungskonzept der Stadt Bern geregelt sind.
Die Verkehrsplanung nimmt gerne raumlich konkrete Hinweise zur
Prifung entgegen. Das Thema Beleuchtung der Querungsstellen
wird auf den Seiten 10, 14, 21, sowie bei den einzelnen Strecken-
elementen (ab Seite 33) thematisiert.

Erlauterungen zur Zugéanglichkeit der Haltestellen sind im Kapitel
«Querungen» auf Seite 54 zu finden (Wunschlinien).

120 Privatperson 6 Eher ja

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Beleuchtung extrem wichtig: Bsp. Thunstrasse in der
Nacht, als Fussganger hat man keine Chance gese-
hen zu werden.

Fur die Beleuchtung von Fussgangerstreifen gibt es klare Vorga-
ben, welche im Beleuchtungskonzept der Stadt Bern geregelt sind.
Die Verkehrsplanung nimmt gerne raumlich konkrete Hinweise zur
Prifung entgegen. Das Thema Beleuchtung der Querungsstellen
wird auf den Seiten 10, 14, 21, sowie bei den einzelnen Strecken-
elementen (ab Seite 33) thematisiert.

121 Privatperson 9 Eher ja

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Fussgangerstreifen auch in 30-Tempo-Zonen sehr
gut. Fussgéangerstreifen moglichst immer mit Schutz-
insel - Schutzinsel sollte nicht neben Fussganger-
streifen sein, wie dies an der Bottigenstrasse bei der
Einmindung Rehagstrasse heute der Fall ist - sollte
nach Realisierung der Tempo-30-Zone moglich sein).
Trottoiriberfahrten sind (als Fussgangerstreifen) zu
markieren - insbesondere dort wo sie sehr breit sind
(z.B. Einfahrt Glockenstrasse in Bernstrasse /breit
mit zusatzlicher Buseinfahrt) - wenn nicht anders
maoglich als PILOT). Dafur kdnnten dann die erwahn-
ten neuen Ansatze fur die schonende Befahrbarkeit
angewendet werden / Velobefahrbarkeit s. Seite 62).
Ideal ware an dieser Einfahrt auch ein Uberbreites
durchgangiges Trottoir wie es auf Seite 62 beschrie-
ben ist (Kirche und Alterssiedlung/Pflegeheim wirde
die gut begriinden).

Die Mittelinsel auf der Bottigenstrasse ist keine Schutzinsel. Eine
solche ist aufgrund der Gleisgeometrien an dieser Stelle leider
nicht umsetzbar.

Das Vortrittsrecht bei Trottoiriiberfahrten ist auf eidgendssischer
Stufe geregelt. Bei normgerechter Umsetzung sind keine weiteren
Markierungen notwendig. Missverstandliche Vortrittsverhaltnisse
kdnnen bei alteren Trottoirliberfahrten entstehen, sofern diese
nicht nach Norm gebaut wurden. Dort sind Sanierungen im Sinne
der Norm angezeigt. Die fir den MIV vorgesehene Trottoirliber-
fahrt bei der Einmiindung der Glockenstrasse in die Bernstrasse
ist mit gut 2 m relativ schmal. Die Busfihrung entspricht einem
Spezialfall. Es handelt sich dabei nicht um eine Trottoirliberfahrt.
Ob eine breite Trottoiriberfahrt an diesem Standort zweckmassig
ist, wird im Rahmen eines Sanierungsprojekts zu prifen sein.

122 Privatperson
10

Eher ja

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Seite 59: Hier fehlen Aussagen zu LSA, welche fiur
die Zufussgehenden optimiert werden sollen bzw.
Aussagen zu Standards bezliglich Wartezeit. Bei-

Im Standardblatt Q2 im Kapitel «Querungen» auf Seite 59 werden
die Anforderungen an die Infrastruktur sowie die Steuerung und
die Wartezeiten definiert. Bei den Wartezeiten muss stets gepruft
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Erlauterung zur Antwortkategorie

spiele fir sehr lange Wartezeiten: Hirschengra-
ben/Bund-Haus; Giterbahnhof Fabrikstrasse ==>
Bremgartenfriedhof, Henkerbrinnli.

werden, ob die Qualitatsstufe A oder B umgesetzt werden kann.

Abweichungen sind immer zu begrinden.
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Umfeldqualitat

Frage 8

Im Kapitel ,,Umfeldqualitat“ wird aufgezeigt, welchen Einfluss der Stadtebau auf den Strassenraum und fiir die Zufussgehenden h at (Seiten 75-
84). Anschliessend werden fiir die unterschiedlichen Raumtypen in Abhdngigkeit der Fussverkehrsnetz-Kategorien Standards festgelegt und
Vorschldge gemacht, um eine angenehme Atmosphiére im (Strassen-)raum zu stérken. Sind Sie einverstanden mit der Analyse und den daraus

abgeleiteten Empfehlungen?

Nr. Absender*in Beurteilung Eingabe Antw. Kat. Erlauterung zur Antwortkategorie
Politische Parteien (gesamtstéadtisch)
123 EVP Ja Wir begrissen die verschiedenen Ideen zur Aufwer- ~ Wird zur
tung der Strassen, Platze und Wege. Kenntnis ge-
nommen
124 FDP Eher nein Als FDP Stadt Bern erkennen wir die Bedeutung ei- Wird zur
ner differenzierten Gestaltung verschiedener Raumty- Kenntnis ge-
pen — architektonisch, hybrid und pflanzlich gefasst — nommen
fur die Verbesserung der Lebensqualitat. Die Integra-
tion von Griinflachen, Biodiversitat und klimaange-
passten Materialien unterstitzt eine nachhaltige
Stadtentwicklung.
Aufgrund der angespannten Finanzlage lehnen wir je- Wird nicht Die Gestaltungselemente sind ein wichtiger Teil der Umfeldqualitat
doch umfangreiche neue Investitionen in Stadtmob- berlicksich- und bleiben als Standards im Masterplan aufgefiihrt. Die Schaf-
lierung und 6ffentliche Kunstprojekte ab. Stattdessen tigt fung einer hohen Umfeldqualitat muss nicht immer zu hdheren
bevorzugen wir kosteneffiziente Lésungen, die beste- Kosten fuhren. In Sanierungsprojekten kann beispielsweise ein
hende Ressourcen nutzen und gleichzeitig attraktive, héherer Griinanteil beriicksichtigt werden und so zukiinftige Kos-
belebte Stadtgebiete schaffen. ten vermeiden. Kostenoptimierung, die Nutzung von Synergien
usw. ist bei jedem Bauvorhaben in der Stadt Bern ein Thema.
125 GB Eher ja Das GB unterstitzt die Vorschlage. Ein weiteres Wird beriick- Im Kapitel «Streckenelemente» auf der Seite 33 wurde das Thema
zentrales Element sind unseres Erachtens Pfeile. sichtigt Fussganger*innenleitsystem erganzt. Zudem wurde ein Exkurs

Pfeile dienen als Vernetzung der anderen Elemente,
indem sie die «beste» Strecke, Hinweise zur Entfer-
nung / Zeit sowie Informationen zur Nachbarschaft
angeben. Die Nachbarschaften und Strecken sollen
nicht nur attraktiv gestaltet werden, sondern es soll
auch daruber kommuniziert und im Raum gesehen

uber das Konzept metrominuto (Gehzeit) aufgenommen.
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Nr. Absender*in Beurteilung Eingabe Antw. Kat. Erlauterung zur Antwortkategorie
werden, bspw. auf eine niederschwellige Art mittels
Signalisation. Das GB beantragt die Ergdnzung des
Elements Signalisation.
126 SP Eher ja Wir sind weitgehend mit den Analysen und Empfeh-  Wird zur
lungen einverstanden. Insbesondere im Raumtyp A Kenntnis ge-
(architektonisch gefasster Raum), aber auch im nommen
Raumtyp B sind Klimaanpassungsmassnahmen wie
Beschattung, Entsiegelung, Begrinung zentral, um
die Aufenthaltsqualitdt hochzuhalten.
Ebenfalls zentral sind Sitzmdglichkeiten und 6ffentli- Die Stadt Bern sieht die Ausristung des 6ffentlichen Raumes mit
che Toiletten. ausreichenden Sitzbanken vor. Mit dem Sitzbankkonzept aus dem
Jahr 2017 wurden schrittweise tber 100 neue Sitzgelegenheiten
im Stadtgebiet erstellt.
Beim Standardblatt 2/4 C (pflanzlich gefasster Raum Beim Standardblatt 2 / 4 C werden im Masterplan Fussverkehr
im Basis- und Feinverteilernetz) vermissen wir Stan- keine Gestaltungselemente definiert. Die Hindernisfreiheit ist als
dards fur die hindernisfreie Nutzung, sowie die Be- Grundanforderung prinzipiell Gberall im 6ffentlichen Raum sicher-
reitstellung von o6ffentlichen Toiletten. Es sollen Geh- zustellen. Auf die Definition von Ausstattungselementen wird an
bereiche definiert werden, in denen sich keine poten- dieser Stelle verzichtet, da dies in den Normalien «Bern Baut —
ziellen Hindernisse fir Zufussgehende befinden. Planen und Projektieren im 6ffentlichen Raum»
(https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-baut/planen-
und-projektieren/c-normalien) festgehalten wird.
Fach- und Interessenverbéande
127 Berner Hei- Eher ja Der Einbezug der raumlichen und atmosphéarischen Wird zur Die Umfeldqualitat ist ein wichtiges Thema fir den 6ffentlichen

matschutz

Qualitaten in die Planung der Fussverkehrsinfrastruk-
tur ist begriissenswert und eine wichtige Grundlage
fir die qualitatvolle Weiterentwicklung des gebauten
Raums. Besonders erfreulich ist in diesem Zusam-
menhang die auf S. 76 beschriebene explizite Erwah-
nung des «Ortsspezifischen Planens und Gestaltens»
mit den Forderungen nach einer sorgfaltigen Analyse
des Raums und dessen Umgebung von Fall zu Fall
sowie nach einer Ricksichtnahme auf Stadtebau, Ar-
chitektur, Ortsbild, Landschaft und schitzens- und er-
haltenswerte Strukturen und Objekte. Als raumlich

Kenntnis ge-

nommen

Raum. Die Riickmeldung wird als zustimmend aufgenommen.
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Nr. Absender*in Beurteilung Eingabe Antw. Kat. Erlauterung zur Antwortkategorie
wirksame Elemente (S. 76), die einen grossen Ein-
fluss darauf haben, ob eine Strecke oder ein Ort als
spannend (attraktiv) und sicher wahrgenommen wird,
werden genannt: Ausstattung und Méblierung, Grun-
struktur, Tiefbauelemente. Genau fir diese Elemente
ist im Zusammenhang mit «Ortsspezifisches Planen
und Gestalten» baukulturelle Qualitat zu fordern und
nicht nur die Beriicksichtigung von bzw. die Rick-
sichtnahme auf die erwahnten Aspekte. Um diese
Qualitatsanforderungen sicherstellen zu kénnen sind
zudem geeignete qualitative Verfahren durchzufih-
ren.
128 Heit Sorg zu Eher ja Mischverkehrsflachen Fussganger / Veloverkehr sind  Wird zur Die Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fiir den Fuss- und
Barn keine gute Loésung und insbesondere fir Fussgéanger Kenntnis ge- Veloverkehr grundsatzlich zu vermeiden sind, wird geteilt. Die
gefahrlich, wenn sie von Velofahrenden iberholt wer- nommen Stadt Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss- und Velo-
den. verkehrsflachen. Im Ausnahmefall kénnen Mischverkehrsflachen
eine zweck- und verhaltnisméassige Losung darstellen — z.B. wenn
aufgrund der Gefahrdungssituation des Veloverkehrs auf der
Strasse ein Trottoir als Zusatzangebot fiir den Veloverkehr freige-
geben wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz hoher
Verkehrsbelastung keine Radstreifen oder Radwege vorhanden
sind. Der Masterplan legt fir diese Ausnahmefalle Kriterien fest
und unterstitzt damit die Entscheidfindung. Die Anwendbarkeit
dieser Ausnahmefélle wird im Masterplan Veloinfrastruktur (Stan-
dards S. 33 und 34, Bericht S. 30 und 31) wie auch im Masterplan
Fussverkehr (Standard S6 auf Seite 44) einheitlich geregelt.
129 TCS Ja Méblierungen, Begriinungen und weitere Aspekte zur Wird zur Die Ziele, sowohl eine hohe Umfeldqualitat wie auch die Verkehrs-
Verbesserung der Raumqualitat sind aus Sicht des Kenntnis ge- sicherheit zu gewahrleisten, widersprechen sich haufig nicht. Die
TCS immer auf ihre Verkehrstauglichkeit zu prifen, nommen Einfiihrung von Begegnungs- oder Tempo 30-Zonen erfillen bei-

um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten.

spielsweise oft beide Ziele. Wo Zielkonflikte bestehen, werden die
verschiedenen Interessen sorgfaltig abgewogen. Bei der Verkehrs-
sicherheit werden aber keine Abstriche gemacht.
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Nr. Absender*in Beurteilung Eingabe Antw. Kat. Erlauterung zur Antwortkategorie
Planungs- und Ingenieurbiiros
130 BSB + Eher ja Vgl. Bem. zu Frage 2 Wird zur Fur die Erlauterung wird auf die Antwort zur Frage 2 verwiesen.
Kenntnis ge-
nommen
Privatpersonen
131 Privatperson 3 Keine An- Der Strassenraum ist keine Wohlfihloase! Er dient Wird zur Der Strassenraum ist ein mulifunktionaler Raum, welcher ver-
gabe dazu, um sich darauf mobil fortzubewegen. Somit Kenntnis ge- schiedene Bedirfnisse und zukinftige Entwicklungen gleichermas-
sind die Prioritdten im offentlichen Aussenraum so zu nommen sen berlcksichtigen muss. Fir den Fussverkehr ist eine hohe Auf-
gestalten, dass sie ein rasches und unkompliziertes enthaltsqualitat, die Sicherheit sowie eine schone und funktionale
Vorrankommen ermdéglicht. Strassenraum soll keine Gestaltung des 6ffentlichen Raumes ein wichtiges Bedurfnis. Die
Atmosphéare erwirken, sondern bedirfnisgerecht ge- Lebensqualitdt kann so erheblich verbessert werden und zu einer
staltet werden. Optionen fir kiinftige Mobilitatsformen nachhaltigen Stadt beitragen.
sollten moglich sein.
132 Privatperson 6 Eher ja Kritik: Begegnungszonen finde ich eine Bevormun- Wird zur Die Begegnungszonen sind auf nationaler Ebene gesetzlich gere-
dung Kenntnis ge- gelt. In der Stadt Bern erfolgt deren Anordnung unter Abwagung
nommen der verschiedenen Interessen. Es ist nicht ersichtlich, inwiefern
das Regime einer Begegnungszone einer Bevormundung entspre-
chen sollte, zumal es die Fortbewegung mit allen Mobilitdtsformen
uneingeschrankt erméglicht und lediglich eine situationsange-
passte Fahrweise einfordert.
133 Privatperson  Eher ja Die «Umfeldqualitat» ist die Kirsche auf der Torte. Wird zur Die Stadt Bern plant nach dem Grundsatz, dass der 6ffentliche
10 Primar geht es jedoch um die Frage «Wie kénnen Kenntnis ge- Raum mit seinen vielen Wohnquartieren nicht nur als Zirkulations-
moglichst viele Menschen zu Fuss in der Stadt zirku- nommen flache, sondern auch als Aufenthalts- und Begegnungsort attraktiv

lieren».

sein muss.
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Zusatzliche Eingaben

Frage 9

Haben Sie weitere Bemerkungen zum Masterplan Fussverkehr?

Nr. Absender*in Beurteilung Eingabe Antw. Kat. Erlauterung zur Antwortkategorie

Politische Parteien (gesamtstadtisch)

134 EVP Ja Die Stadtfinanzen machen es noétig, zwischen dem Wird zur Der Stadt Bern ist es ebenfalls wichtig, interdisziplinar und ber
langerfristig Wiinschbaren und dem kurzfristig Mach- Kenntnis ge- alle Abteilungen und Amter hinweg zusammenzuarbeiten. Syner-
baren zu unterscheiden. Wir wiinschen uns eine gute nommen gien werden genutzt (via stadtinternes, webbasiertes Instrument
Koordination zwischen den verschiedenen Abteilun- zur Koordination im 6ffentlichen Raum). Der haushélterische Um-
gen der Stadtverwaltung, damit Synergien genutzt gang mit den Finanzen ist zentral.
werden kénnen und mit den beschrankten finanziel-
len Mitteln moglichst viel zur Verbesserung der Fuss-
verkehrsinfrastruktur erreicht werden kann.

135 GB Ja Vielen Dank fir die geleistete Arbeit. Ein Masterplan  Wird zur Das Stadtentwicklungskonzept (STEK 2016) Gbernimmt die Rolle
bzw. Dokument Uber die Gesamtmobilitat (Koexis- Kenntnis ge- des Gesamtverkehrskonzepts in der Stadt Bern. Darin ist festge-
tenz, Prioritaten, Komplementaritaten) ware ebenfalls nommen halten, welche Verkehrsarten welchen Beitrag zur Gesamtmobilitat
zu begrussen. leisten sollen und wie deren Abwicklung planerisch unterstitzt

werden solle.

136 GLP Ja Grundsatzlich sollen Fuss- und Veloverkehr integriert Wird zur Wo sich Wunschlinien des Fuss- und Veloverkehrs iberschneiden,
betrachtet werden, auch wenn es in diesem Fall zwei Kenntnis ge- muss jeweils eine situationsgerechte Lésung gesucht und umge-
verschiedene Dokumente gibt. Es fehlt die Frage, wie nommen setzt werden. Dazu gehort eine bauliche Infrastruktur gemass den

man mit Situationen umgeht, in denen Fuss- und Ve-
loverkehr nicht gleichzeitig priorisiert werden kénnen.
Es besteht Unsicherheit daruber, ob es richtig ist,
dem Fussverkehr Vorrang einzurdumen, insbeson-
dere auf Mischverkehrsflachen wie in der Altstadt. Es
fehlt an klaren Haltungen und Lésungen, insbeson-
dere fir den Fahrradverkehr, der in der Altstadt ver-
nachlassigt erscheint.

Zudem gibt es keine Strategie zur Bewaltigung von
Nutzungskonflikten mit fahrzeugahnlichen Geraten
wie Trottis, die Fussganger:innen behindern kénnen.

Masterplanen Fussverkehr und Veloinfrastruktur. Die Normalien
«Bern Baut — Planen und Projektieren im 6ffentlichen Raum» mus-
sen ebenfalls beriicksichtigt werden (https://www.bern.ch/the-
men/planen-und-bauen/bern-baut/planen-und-projektieren/c-nor-
malien). Die Vortrittsregelung muss zudem den eidgendssischen
gesetzlichen Vorgaben entsprechen. Eine allgemeingiiltige Vor-
trittsberechtigung fur eine bestimmte Verkehrsart ist nicht zielfih-
rend.
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Erlauterung zur Antwortkategorie

Die Nutzung von fahrzeugéahnlichen Geraten ist auf eidgendssi-
scher Ebene gesetzlich geregelt. Ein wesentlicher Handlungsan-
satz zur Minimierung der gegenseitigen Behinderung von Zufuss-
gehenden und Personen mit fahrzeugéahnlichen Geraten ist die
Schaffung von grosszigigen, ubersichtlichen Gehwegen — so wie
sie der Masterplan anstrebt.

137 Mitte Die Mitte sieht im Bereich der Fussgangerférderung  Wird zur Die Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fir den Fuss- und
in der Stadt Bern wenig akuten Handlungsbedarf. Kenntnis ge- Veloverkehr grundséatzlich zu vermeiden sind, wird geteilt. Die
Einzig bei kombiniert von velofahrenden und zu Fuss nommen Stadt Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss- und Velo-
gehenden Menschen genutzten Flachen bedarf es verkehrsflachen. Im Ausnahmefall kénnen Mischverkehrsflachen
Prioritat. Fur die Sicherheit von weniger souveranen eine zweck- und verhaltnisméassige Losung darstellen — z.B. wenn
Fussgangerinnen und Fussgangern ist eine klare Ab- aufgrund der Gefahrdungssituation des Veloverkehrs auf der
grenzung des Fussganger- vom Velobereiches ent- Strasse ein Trottoir als Zusatzangebot fiir den Veloverkehr freige-
scheidend. geben wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz hoher
Zudem findet es die Mitte wichtig, dass im Zuge von Verkehrsbelastung keine Radstreifen oder Radwege vorhanden
Strassen- und Platzsanierungen die Anliegen der sind. Der Masterplan legt fir diese Ausnahmefalle Kriterien fest
Fussgangerinnen und Fussganger hoch gewichtet und unterstitzt damit die Entscheidfindung. Die Anwendbarkeit
werden. dieser Ausnahmefélle wird im Masterplan Veloinfrastruktur (Stan-

dards S. 33 und 34, Bericht S. 30 und 31) wie auch im Masterplan
Fussverkehr (Standard S6 auf Seite 44) einheitlich geregelt.

138 Mitte Die Stadt Bern ist schon heute eine fussgéanger- Wird zur Der Masterplan Fussverkehr ermdglicht mit seinen Standards eine
freundliche Stadt. Es gibt in der Stadt keine grossfla- Kenntnis ge- zielgerichtete und effiziente Umsetzung der genannten Sanierun-
chigen Einéden fiir Fussgangerinnen und Fussgan- nommen gen und Verbesserungen.
ger. Es gibt direkte Routen durch die Stadt. Die Mitte
sieht daher im Bereich Fussgangerférderung keinen
akuten Handlungsbedarf. Auch wenn die Situation fir
Fussgangerinnen und Fussganger in der Stadt Bern
heute schon sehr gut ist, sollen aus Sicht der Mitte
punktuell und im Rahmen von Sanierungen Verbes-
serungen fur Fussgangerinnen und Fussganger ge-
prift und umgesetzt werden.

139 Mitte Einen héheren Handlungsbedarf sieht die Mitte bei Wird zur Das Problem der zunehmenden Hitzetage, Tropennachte und

den Massnahmen zugunsten eines ertraglichen Kenntnis ge-
Stadtklimas in Hitzesommern. Obwohl in den Aussen- nommen
quartieren von Bern viele Strassenzlige als Alleen

Starkniederschlagsereignisse ist der Stadt Bern bekannt. Sie hat
deshalb eine Fachgruppe Klimaanpassung gegriindet. Zusammen
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gebaut wurden und es in Bern viele Parke sowie Vor- mit anderen Amtern koordiniert diese Fachgruppe die Planung und
garten gibt, sind viele Strassenzilige in Bern ohne Be- Umsetzung von Klimaanpassungs-Massnahmen in der Stadt Bern.
pflanzung. In diesen Strassenziligen wird es an Hitze- Zudem bestehen dank der Arbeitshilfe «Anpassung an den Klima-
tagen Uberdurchschnittlich und unertraglich heiss. wandel Stadt Bern, Massnahmenkatalog TVS» Grundlagen, wel-

che fir die Umsetzung von Projekten massgebend sind
(https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-baut/arbeits-
hilfen/anpassung-an-den-klimawandel-in-der-stadt-bern). Diese
Arbeitshilfe wird laufend erweitert und angepasst.

140 Mitte Es ist klar, dass Massnahmen zugunsten des Fuss- Wird zur Die Stadt Bern ist bestrebt, ganzheitliche Losungen zu finden, wel-
verkehrs und firs Stadtklima Flachen im Strassen- Kenntnis ge- che fir alle Verkehrstrager vertraglich sind. Namentlich ist die Er-
raum bendtigt werden. Fir die Mitte ist es unabding- nommen schliessung fir den MIV gewahrleistet.
bar, dass in jedem Projekt nach Lésungen gesucht
wird, in dem die Interessen der Autofahrenden ge-
wahrt werden. Die Mitte wehrt sich dagegen, dass
unter dem Vorwand der Fussverkehr- und Stadtklima-
férderung die Attraktivitat fur den MIV massiv abge-
baut wird. Sowohl fir Gewerbe wie fiir Menschen, die
auf diese Mobilitatsform angewiesen sind, ist dies es-
sentiell. Deshalb behalt sich die Mitte vor, jedes ein-
zelne Projekt zu prufen, Verbesserungsvorschlage
einzubringen oder auch einzelne Projekte abzu-
lehnen. Die Mitte ist beispielsweise fir Tempo 40 auf
den Hauptachsen. Tempo 30 auf den Hauptachsen
verlangsamt den OV und stellt eine Schikane fiir Au-
tofahrerinnen und Autofahrer dar.

Die Mitte bestreitet die Aussage im Masterplan, dass Die Aussage, dass Fahrzeuge mit Tempo 40 die Qualitat des

Fahrzeuge mit Tempo 40 die Qualitat des Fussver- Fussverkehrs beeintrachtigen wirden, ist im Masterplan Fussver-

kehrs beeintrachtigen. kehr nicht enthalten. Dass generell tiefere Geschwindigkeiten des
MIV die Sicherheit des Fussverkehr grundsatzlich verbessern, ist
aus verkehrswissenschaftlicher Sicht jedoch unbestritten, und
deshalb — wiederum aus Sicht Fussverkehr — auch positiv zu be-
werten.

141 SP Ja Der Masterplan Fussverkehr ist ein sehr nutzliches Wird zur In der Stadt Bern ist die Fuss- und Veloverkehrsférderung zentral.
Instrument zur weiteren Verbesserung der Infrastruk- Kenntnis ge- Die Prioritatensetzung muss im Einzelfall eines Projekts erfolgen,
tur fur Zufussgehende. Wir vermissen allerdings eine  nommen weil sie von den situativen Gegebenheiten und Projektzielen ab-

Priorisierung bei der Umsetzung von Massnahmen

hangt.
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und eine klare Zielsetzung, welche Massnahmen bis
wann umgesetzt sein sollten.
Zudem fehlt ein Monitoring und eine Wirkungskon- Ein Monitoring und eine Wirkungskontrolle ist tatsachlich nicht Teil
trolle analog Masterplan Veloverkehr. Die SP Stadt dieser vorliegenden ersten Version des Masterplans Fussverkehr.
Bern wiirde es sehr begrissen, wenn der Masterplan Der Hinweis wird jedoch als wichtig erachtet und fir die Uberar-
Fussverkehr mit einem Monitoring erganzt wirde. beitung, die regelmassig erfolgen wird, aufgenommen.
Die Schnittstelle zum Veloverkehr sollte bearbeitet
werden. Die Koordination zwischen Fuss- und Velo- Die Abstimmung des Fuss- mit dem Veloverkehr ist gewahrleistet.
verkehr ist relevant und fehlt. Die Masterplane wurden parallel bearbeitet. Alle Querschnittsthe-
men wurden abgeglichen. Beide Masterplane sind eine wichtige
Grundlage fir die Projektarbeit.
Politische Parteien (Quartiersektionen)
142 SVP ISK Die Auswertung der Vernehmlassung der Regional- Wird zur Die Stadt Bern war nicht zustandig fur die Vernehmlassung der
konferenz Bern-Mittelland war unbefriedigend. Die Kenntnis ge- Regionalkonferenz Bern-Mittelland.
Vernehmlassungen, die nicht dem Fragebogen ent- nommen
sprachen, wurden nicht systematisch ausgewertet.
Dies war u.E. unzuldssig und wird nun korrigiert. Die
Vernehmlassung darf nicht zu kompliziert werden,
sonst werden Laien ausgeschlossen. Siehe Bemer-
kung Ziff. 1 ad Verstandlichkeit nachstehend.
143 SVP ISK Zusammenfassend stellen wir folgende Forderungen: Wird zur Die Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fiir den Fuss- und
Velo- oder Fussverkehr: Kenntnis ge- Veloverkehr grundsatzlich zu vermeiden sind, wird geteilt. Die
e Klare Trennung der Nutzflichen Fuss- Velo- und nommen Stadt Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss- und Velo-
Autoverkehr. verkehrsflachen. Im Ausnahmefall kénnen Mischverkehrsflachen
e« OV wo méglich in einer eigenen Spur fahren las- eine zweck- und verhéltnismassige Lésung darstellen — z.B. wenn
sen. sich die Wunschlinien des Fuss- und Veloverkehrs Uiberschneiden

e Keine Priorisierung eines der Verkehrsmittel

e Erhalt der Autoparkplatze (Blaue Zone)

e Keine Priorisierung des Velos vor allen anderen
Verkehrsteilnehmern

e geeignete Belagswahl

e Signalisierung klar erkennbar (wo fahren Velos)

e Durchsetzung der Verkehrsvorschriften auch ge-
genuber dem Veloverkehr (Einhaltung Fahrver-
bote z.B, Marzili-Eichholz, keine Velodeponien,

oder wenn aufgrund der Gefahrdungssituation des Veloverkehrs
auf der Strasse ein Trottoir als Zusatzangebot fur den Veloverkehr
freigegeben wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz
hoher Verkehrsbelastung keine Radstreifen oder Radwege vorhan-
den sind. Die Anwendbarkeit dieser Ausnahmeldsung erfordert
eine — teils schwierige — Interessenabwagung. Der Masterplan legt
dafur Kriterien fest und unterstitzt die Entscheidfindung. Sie wird
im Masterplan Veloinfrastruktur (Standards S. 33 und 34, Bericht

93



Masterplan Fussverkehr - Bericht zur 6ffentlichen Vernehmlassung vom 10.01.2024 — 30.04.2024

Nr. Absender*in Beurteilung Eingabe Antw. Kat. Erlauterung zur Antwortkategorie
die Fussganger und Personen mit Rollstihlen S. 30 und 31) wie auch im Masterplan Fussverkehr (Standard S6
und Kinderwagen behindern (z.B. Trottoir bei auf Seite 44) einheitlich geregelt.
Schauplatzgasse vor Kantonalbank an Marktta- Die Themen OV-Spur, Priorisierung der Verkehrsmittel, Erhalt der
gen, Trottoir an Badetagen vor der KaWeDe) Autoparkplatze, Signalisation des Veloverkehrs, Durchsetzung der
o Offentlicher Raum, ansprechende und auch fir Verkehrsvorschriften und Velogegenverkehr werden nicht im Mas-
Fussganger geeignete Gestaltung und Nutzung: terplan Fussverkehr geregelt.
Kein gefahrlicher Mischverkehr Fussganger/Ve- Der Umgang mit klimavertraglichen Beldgen ist in Entwicklung.
los Die Stadt Bern verweist hierzu auf die Arbeitshilfe «Anpassung an
° Entschérfung Gefahren: Velogegenverkehr bildet den Klimawandel Stadt Bern, Massnahmenkatalog TVS»
Gefahren fiir Auswaértige (https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-baut/arbeits-
hilfen/anpassung-an-den-klimawandel-in-der-stadt-bern). Auf dem
Massnahmenblatt «Bodenoberflache, Entsiegelung» werden die
Ganz wichtig: Es fehlt ein stéadtisches Gesamtver- verschiedenen Materialisierungen von Verkehrs- und Aufenthalts-
kehrskonzept! flachen aufgelistet, welche in der Stadt Bern vorgesehen sind.
Diese Arbeitshilfe wird laufend erweitert und angepasst.
Der Masterplan beriicksichtigt eine attraktive Gestaltung des 6f-
fentlichen Raumes — insbesondere auch fir den Fussverkehr.
Das Stadtentwicklungskonzept (STEK 2016) regelt die Belange
der rdumlichen Entwicklung, nimmt eine verkehrspolitische Priori-
sierung vor und tUbernimmt die Rolle des Gesamtverkehrskonzepts
in der Stadt Bern.

144 SVP ISK Verstandlichkeit Wird zur Der Masterplan Fussverkehr wurde 2024 erstveréffentlich. Er re-
Der Vergleich der Masterplane 2020 und 2024 zeigt, dass Kenntnis ge- gelt die Planung der Fussverkehrsinfrastrukturen und legt Stan-
keine einschneidenden Veranderungen stattgefunden ha- nommen dards fest. Deshalb richtet er sich in erster Linie an Fachleute in-
ben. Die Masterplane sind nur umfangreicher geworden. nerhalb der Verwaltung und an externe Leistungserbringende.
Masterplane sollten kurz und prazise sein und so geschrie-
ben, dass auch Laien sie verstehen kdnnen.

145 SVP ISK Ausgewogenheit Wird zur Der Fussverkehr wird nicht als quantité négligeable angesehen
Die Masterplane Velo und Fussverkehr sind nicht ausge-  Kenntnis ge- oder behandelt. Mit dem Masterplan Fussverkehr gibt sich die
wogen. Der Fussverkehr wird als Quantité négligeable be- nommen Stadt vielmehr eine Grundlage, welche die Anspriche des Fuss-
handelt. Angesicht der Tatsache, dass der Fussverkehr verkehrs aufzeigt und Standards setzt. Damit werden die Bediirf-
den mit Abstand grdssten Anteil am Gesamtverkehr hat, ist nisse des Fussverkehrs klinftig gleichwertig mit jenen der tUbrigen
das diskriminierend. Verkehrstrager behandelt.

146 SVP ISK Vage und unverbindliche Zielsetzungen Die Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fiir den Fuss- und

Veloverkehr grundsatzlich zu vermeiden sind, wird geteilt. Die

94


https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-baut/arbeitshilfen/anpassung-an-den-klimawandel-in-der-stadt-bern
https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-baut/arbeitshilfen/anpassung-an-den-klimawandel-in-der-stadt-bern

Masterplan Fussverkehr - Bericht zur 6ffentlichen Vernehmlassung vom 10.01.2024 — 30.04.2024

Nr. Absender*in

Beurteilung Eingabe

Antw. Kat.

Erlauterung zur Antwortkategorie

Auf Seite 9 des Masterplans Fussverkehr steht: «Der Mas-
terplan Fussverkehr definiert die vier untenstehenden Visi-
onen fiir den Fussverkehr in der Stadt Bern und verknipft
diese Visionen auf den folgenden Seiten mit Grundsatzen
und Standards fur die Planung.»

Die vierte dieser Visionen lautet: «Gemeinsam zu Fuss:
Die Trottoirs, Fusswege und Warterdume sind grosszUgig
dimensioniert. Das Fussverkehrsnetz ist durchgangig, hin-
dernisfrei und attraktiv.»

Seite 14: «Wo sind Verbesserungen notig... Vor allem al-
tere Personen scheuen mogliche Konflikte mit Velos, wel-
che mangels guter Veloinfrastrukturen auf der Fahrbahn
Geh- oder Mischverkehrsflachen befahren.»

Diese Zielsetzungen bleiben unverbindliche Deklarationen,
da Mischflachen weiterhin explizit zugelassen werden.

Stadt Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss- und Velo-
verkehrsflachen. Im Ausnahmefall kénnen Mischverkehrsflachen
eine zweck- und verhaltnismé&ssige Losung darstellen — z.B. wenn
aufgrund der Gefédhrdungssituation des Veloverkehrs auf der
Strasse ein Trottoir als Zusatzangebot fiir den Veloverkehr freige-
geben wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz hoher
Verkehrsbelastung keine Radstreifen oder Radwege vorhanden
sind. Der Masterplan legt fir diese Ausnahmefalle Kriterien fest
und unterstitzt damit die Entscheidfindung. Die Anwendbarkeit
dieser Ausnahmefélle wird im Masterplan Veloinfrastruktur (Stan-
dards S. 33 und 34, Bericht S. 30 und 31) wie auch im Masterplan
Fussverkehr (Standard S6 auf Seite 44) einheitlich geregelt.
Aktuell werden Massnahmen zur Verbesserung der Situation bei
einer Reihe von bestehenden Mischverkehrsflachen gepriift. Eine
Kampagne zur verbesserten Ricksichtnahme auf Mischverkehrs-
flachen ist in Vorbereitung und wird demnéachst an neuralgischen
Stellen umgesetzt werden.

147 SVP ISK

Trennung Fussverkehr — Veloverkehr

Der zentrale Mangel des Masterplans Fussverkehr besteht
darin, dass die Trennung von Fuss- und Veloverkehr nicht
konsequent umgesetzt wird. Fussverkehr Schweiz definiert
auf Grundlage des «GEHsund - Stadtevergleich Fussver-
kehr» (2022) funf generelle Handlungsempfehlungen zur
Verbesserung der Fussverkehrsinfrastruktur. An erster
Stelle steht: «Getrennte Infrastruktur fiir Fuss- und Velo-
verkehr» (Seite 15). Dieser Handlungsempfehlung wird
weder im Masterplan Velo noch im Masterplan Fussver-
kehr nachgelebt.

Mehrmals hat dieses Thema in den verflossenen Jahren
Gemeinderat und Stadtrat beschaftigt. Im Stadtrat verlang-
ten Vorstosse die Authebung der bestehenden Mischfla-
chen und die Sanierung von Gefahrenpunkten (beispiels-
weise Helvetiaplatz).

Im Februar 2020 sprach der Gemeinderat einen Kredit von
290000 Fr., um Verbesserungen auf den bestehenden

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Zum Mischverkehr wird auf obenstehende Erlauterung verwiesen.
Die Ausfiihrungen betreffen weitgehend Prozesse und Planungen
ausserhalb des Masterplans Fussverkehr. Mit dem Masterplan
wird der Grundsatz verfolgt, den unterschiedlichen Verkehrsmit-
teln eigene Flachen zuzuweisen und den Veloverkehr auch vom
Fussverkehr baulich abzutrennen.

Die Einschatzung, dass es im Bereich Helvetiaplatz aktuell Misch-
verkehrsflachen gibt, welche zu Konfliktsituationen zwischen dem
Fuss- und Veloverkehr flihren, wird geteilt. Die Situation soll ab-
schnittsweise verbessert und Konflikte entscharft werden. Gleich-
zeitig wird die Signalisation auf der Thunstrasse angepasst wer-
den. Auf den Mischverkehrsflachen der Thunstrasse (Fuss- und
Veloverkehr) werden kiinftig die schnellen E-Bikes von der Benut-
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Mischflachen (Velo-Fussgénger) vorzunehmen und Kon- zung des Trottoirs ausgeschlossen. Dies ist aufgrund der revidier-
fliktsituationen zu entscharfen. Von diesen 290'000 Fr. ten Signalisationsverordnung maoglich. Sie tritt per 1. Juli 2025 in
wurde kein einziger Franken fiir ein fussgangerfreundli- Kraft. In Zusammenarbeit mit diversen Verkehrsverbanden wird
ches Projekt eingesetzt. Das Geld wurde zweckentfrem- die Stadt Bern zudem eine Sensibilisierungskampagne zur verbes-
det, um den Nachweis zu erbringen, das eigentlich gar serten gegenseitigen Ricksichtnahme an neuralgischen Stellen
keine Konflikte da waren. Seither sind vier Jahre vergan- auf Mischverkehrsflachen durchfihren (z.B. bei der Tramhalte-
gen, ohne dass sich die Situation auf den Mischflachen stelle Helvetiaplatz).
verbessert hatte.
Die neuen Masterplanentwurfe ziehen allerdings keine
Lehren daraus, sondern institutionalisieren explizit die
Maoglichkeit von Mischflachen.

148 SVP ISK Schnittstelle Fussverkehr — OV Wird zur Der Masterplan Fussverkehr enthalt verschiedentlich Forderungen

Im Masterplan Fussverkehr wird eines der gréssten Prob-  Kenntnis ge-
leme des Fussverkehrs ausgeblendet, namlich das nommen
Behindertengleichstellungsgebot an der Schnittstelle Fuss-

verkehr -Offentlicher Verkehr. Die Massnahmen der Stadt

Bern zur Sanierung der nicht behindertengerechten OV-

Haltestellen sind véllig ungentgend. Von den 408 Halte-

stellen erfiillen 319 die Anforderungen des Bundes nicht.

146 von ihnen sollen im Zuge von Sanierungs- und Umge-
staltungsprojekten angepasst werden. Im Rahmen des

Projekts «UHR-OV Haltestellen» sollen 90 umgebaut

werden bis ca. 2035. Das Thema wird nur marginal thema-

tisiert und erst noch beschoénigend. Beispiel: «Die Halte-

stellen sind weitgehend gut zuganglich. Die Haltestellen

sind betreffend Orientierung fiir Personen mit Sehbeein-

trachtigung gut ausgestattet.» Leider niitzt das nicht so

viel, wenn man hindernisfrei in die 6ffentlichen Verkehrs-

mittel gelangen moéchte.

Das Postulat der Behindertenkonformitat gehort in den

Masterplan Fussverkehr

nach Hindernisfreiheit. Auf vermeidbare inhaltliche Uberschnei-
dungen des Masterplans mit anderen Dokumenten zur hindernis-
freien Verkehrsraumplanung, namentlich «Bern baut — Bauen und
Projektieren im 6ffentlichen Raum», wird verzichtet
(https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-baut/planen-
und-projektieren/c-normalien).

Quartierorganisationen

149 Dialog Nord-
quartier

Es handelt sich bei den Masterplanen um sehr ausfihrli- ~ Wird zur
che, fachlich fundierte Berichte. Auf der technischen Seite Kenntnis ge-
nommen

In der Planung und Umsetzung von Projekten wird immer eine
ganzheitliche Sicht eingenommen. Planungen werden situations-
bezogen erarbeitet. Der Partizipation in Projekten wird ein hoher
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haben wir nicht viel beizufligen. Dazu sind die ausgewie-
senen Fachverbande zustandig.

Fir uns sehr wichtig ist, dass nicht nur auf Normen abge-
stellt, sondern Riicksicht auf die Gegebenheiten (z. B. vor-
handene Alleen) genommen und auf die jeweilige Situation
eingegangen wird. Die Gefahr besteht, dass einzelne As-
pekte zu einseitig betrachtet werden und Quartieranliegen
zu kurz kommen.

Stellenwert beigemessen. Die detaillierten Umsetzungsvorgaben
und der stadtische Planungsprozess der Projekte sind im Doku-
ment «Bern baut — Planen und Projektieren im 6ffentlichen Raum»
geregelt (https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-
baut/planen-und-projektieren/c-normalien). Im Kapitel 2.2 «Wir ge-
stalten Bern gemeinsam» wird unter anderem auf den Planungs-
prozess und die Partizipation eingegangen.

150 Dialog Nord- In den letzten Jahren wurde «Dr ndi Breitsch» umgesetzt.  Wird zur «Dr ndi Breitsch» ist hinsichtlich der geschaffenen Qualitaten fur
quartier Die Quartierkommission kampfte dabei um breite Trottoirs Kenntnis ge- den Fussverkehr ein wegweisendes Beispiel.
und fiir entsiegelte Flachen. Es freut uns, dass diese Anlie- nommen
gen aufgenommen und viele Bilder vom Breitsch verwen-
det werden.
151 Dialog Nord- Die Lobby fir den Fussverkehr ist schwach, deshalb istes Wird zur Die Stadt Bern will mit dem Masterplan Fussverkehr die Férderung
quartier wichtig, dass die Stadt Bern sich fiir diese Belange ein- Kenntnis ge- dieser Fortbewegungsart unterstitzen.
setzt und Standards setzt, die wirklich umgesetzt werden. nommen
Der Fussganger als schwachstes Glied kommt meistens
zu kurz. Dabei handelt es sich um die grésste Personen-
gruppe, vom Kind bis zum Rentner. Alle sind angewiesen
auf sichere, abwechslungsreiche Verbindungen, die auch
bei Schnee oder Hitze ihre Funktion erfillen.
152 Dialog Nord- Fir den Fussverkehr wiinschen wir uns ebenso einen Wird zur Fir den Fussverkehr gibt es mit dem Richtplan einen guten Netz-
quartier Netzplan wie beim Veloverkehr, damit Netzliicken ge- Kenntnis ge- plan. Die Haltung, dass eine regelméssige Uberarbeitung des
schlossen werden kénnen. Der Richtplan aus dem Jahr nommen Richtplans Fussverkehrs sinnvoll ist, wird grundséatzlich unter-
2020 ist Gberholt. stitzt. Ein Zeitplan dafir liegt noch nicht vor. Konkrete Anliegen
kénnen der Verkehrsplanung aber jederzeit gemeldet werden.
153 Dialog Nord- In unserem Quartier sehen wir Netzliicken bei der Uber- Wird zur Die Netzstruktur und Netzliicken fir den Fussverkehr sind im
quartier querung der Eisenbahn und Autobahn — Verbindung Kenntnis ge- Richtplan Fussverkehr definiert und priorisiert. Der Bedarf nach
Wankdorffeld — Wankdorfcity und Aareraum. Die Stauffa- nommen einer qualitativ guten Fussverkehrsverbindung zwischen Bahnhof

cherbriicke und die Uberfiihrung beim Bahnhof Wankdorf
liegen zu weit auseinander, eine zusatzliche Querung ist
dringend anzustreben, insbesondere im Zusammenhang
mit den neuen Grosslberbauungen in diesem Gebiet. Die
Unterflihrung beim Bahnhof Wankdorf wird leider nicht
ausgefiihrt, die Uberfiihrung beim Bahnhof Wankdorf ist

Wankdorf und den neuen Uberbauungen (Wankdorfcity) ist unbe-
stritten. Eine Qualitatssteigerung der bestehenden Uberfiihrung ist
durch die SBB geplant.
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als Quartierverbindung ungeeignet insbesondere fiir Kin-
der.
154 QM3 Ja Dem Fussverkehr muss gentigend Raum gegeben Wird zur Die Haltung der QM3 deckt sich mit den Zielen der Stadt Bern.

werden. Der Mischverkehr zwischen Velos und Fuss- Kenntnis ge-
verkehr ist zu unterbinden und im Zweifelsfall hat der nommen
Fussverkehr Vorrang. Die Wege des Fussverkehrs

mussen direkt gehalten werden. Keine Umwege fir

den Fussverkehr. Die Stellungnahme wurde von der
QM3-Delegiertenversammlung vom 25. Marz 2024

mit 11 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 1 Enthaltung
verabschiedet.

Die Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fir den Fuss- und
Veloverkehr grundséatzlich zu vermeiden sind, wird geteilt. Die
Stadt Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss- und Velo-
verkehrsflachen. Im Ausnahmefall kénnen Mischverkehrsflachen
eine zweck- und verhéltnismassige Lésung darstellen — z.B. wenn
aufgrund der Gefahrdungssituation des Veloverkehrs auf der
Strasse ein Trottoir als Zusatzangebot fiir den Veloverkehr freige-
geben wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz hoher
Verkehrsbelastung keine Radstreifen oder Radwege vorhanden
sind. Der Masterplan legt fir diese Ausnahmefalle Kriterien fest
und unterstitzt damit die Entscheidfindung. Die Anwendbarkeit
dieser Ausnahmefalle wird im Masterplan Veloinfrastruktur (Stan-
dards S. 33 und 34, Bericht S. 30 und 31) wie auch im Masterplan
Fussverkehr (Standard S6 auf Seite 44) einheitlich geregelt.

155 QUAV4 & IG
Schénberg
Ost

Inhaltlich bringen wir keine Veranderungsvorschlage an, Wird zur
handelt es sich doch um eine Zusammenstellung von Kenntnis ge-
durchgehend wiinschenswerten Zielen, Vorgaben und Pla- nommen
nungsgrundlagen.

Wir wiirden es allerdings begrussen, wenn zu Handen der
ausfiuhrenden Stellen eine Priorisierung vorgenommen

wirde. Z.B. in Bezug auf die rasche Eliminierung von un-
falltrachtigen Stellen oder Gegebenheiten. Auch eine Prio-

risierung hinsichtlich der finanziellen Kriterien wéare sicher-

lich hilfreich, um z.B. «Low Hanging Fruits» zu kennzeich-

nen. Wie Uberall kann auch in den Themengebieten der

Masterplane davon ausgegangen werden, dass mit 20%

der Aktionen 80% der Wirkung erreicht werden kdnnte.

Leider sind diese 20% nirgends gekennzeichnet.

Der Masterplan Fussverkehr zeigt die Standards fir die Erstellung
von Fussverkehrsinfrastrukturen auf. Die Ermittlung des Hand-
lungsbedarfs sowie die Definition und Priorisierung von Massnah-
men sind Gegenstand des Richtplans Fussverkehr. In seiner ge-
genwartigen Fassung aus dem Jahr 2020 sind konzeptionell be-
sonders wichtige Massnahmen als «Schlisselmassnahmen» prio-
risiert. Zudem gibt es Massnahmen der ersten und zweiten Priori-
tat. In dieser Priorisierung ist auch das Kosten-Nutzen-Verhaltnis
berlcksichtigt. Eine weitergehende finanzpolitische Priorisierung
erfolgt jeweils verwaltungsintern. Damit kann flexibel auf veran-
derte Rahmenbedingungen reagiert werden.

156 QUAV4 & IG
Schoénberg
Ost

Wir unterstltzen die starke Gewichtung von Begegnungs- Wird zur
zonen und weisen darauf hin, dass wir auf die verspro- Kenntnis ge-
chene Realisierung einer solchen in unserem Quartier war- nommen

ten.

Im Stadtteil 1V gibt es einige Begegnungszonen (BGZ). Ohne ge-
naue Benennung der BGZ kann dazu keine Auskunft erteilt wer-
den. Bei konkreten Fragen kann die Verkehrsplanung kontaktiert
werden.
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157 QUAV4 & IG Erstellen einer neuen Fusswegverbindung Schdnbergrain ~ Wird zur Wie von der eingebenden Stelle richtig bezeichnet, handelt es sich
Schoénberg — Bitziusstrasse gemass Richtplan, dort als Massnahme Kenntnis ge- bei der eingebrachten Massnahme 4.12 um einen Inhalt des Richt-
Ost Nr. 4.12 mit erster Prioritat enthalten. Wichtig fur die Ver- nommen plans Fussverkehr. Der Masterplans befasst sich nicht mit einzel-
bindung zur Tagesschule Bitzius. nen Projekten.
Die Umsetzbarkeit der Massnahme wurde bereits geprift und er-
weist sich als schwierig. Es wurden Massnahmen mit einem glns-
tigeren Kosten-Nutzen-Verhéltnis vorgezogen.
158 QUAV4 & IG Generell bemangeln wir die haufig fehlende oder unzu- Wird zur Fir die Beleuchtung von Fussgangerstreifen gibt es klare Vorga-
Schénberg reichende Beleuchtung von Fussgéngerstreifen. Kenntnis ge- ben. Die Verkehrsplanung nimmt gerne konkrete Hinweise zur
Ost nommen Prufung entgegen. Das Thema Beleuchtung der Querungsstellen
wird auf den Seiten 10, 14, 21, sowie bei den einzelnen Strecken-
elementen (ab Seite 33) thematisiert.
159 QUAV4 & IG Erstellen einer neuen Fusswegverbindung Schénberg-Ost  Wird zur Wie von der eingebenden Stelle richtig bezeichnet, handelt es sich
Schoénberg — Baumgarten in Richtung Breitenrain gemass Richtplan, = Kenntnis ge- bei der eingebrachten Massnahme 4.10 um einen Inhalt des Richt-
Ost dort als Massnahme 4.10 enthalten. nommen plans Fussverkehr aus dem Jahr 2020. Der Masterplan befasst
sich nicht mit einzelnen Projekten. Die Massnahmen der zweiten
Prioritdt konnte bisher aus Ressourcengrinden nicht umgesetzt
werden.
160 QUAV4 & IG Beim fiir die Verbindung zum Oberstufenzentrum Baum- ~ Wird zur Der konkrete Hinweis zum Handlungsbedarf wird zur Kenntnis ge-
Schoénberg garten neu angelegten Fussgangerstreifen bestehen noch Kenntnis ge- nommen. Da er nicht den Inhalt des Masterplans Fussverkehr be-
Ost die folgenden drei Probleme: nommen trifft, wird das Anliegen stadtintern weitergeleitet.

1. Die Warterdume beidseits des Zebrastreifens sind
grundsétzlich zu klein fiir einen Ubergang, bei dem
Kinder in grésseren Gruppen die Strasse queren.

2. Fussgéanger haben den Weg nordseitig der Larm-
schutzwand zu benutzen und Fahrradfahrende den er-
hoéhten Fahrstreifen auf dem ehemaligen Trottoir stras-
senseitig. Dort fehlt eine Verbotstafel fir Fussganger,
denn diese gehen immer wieder auf diesem Radweg
und treten dann bei dessen Verlassen am Westende
auch noch auf die Fahrbahn. Es fehlt zudem die Signa-
lisation der Abfahrt von diesem Fahrradstreifen auf
dem ,Trottoir" zurtick auf die Strasse, erganzt mit roter
Belagsflache.
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3. Fur Autofahrende ist die Situation unlbersichtlich und
verleitet zu Fehlern: Wer vom Rosengarten herkom-
mend Richtung Ostermundigen fahrt, konzentriert sich
auf die Ampelanlage und kann dabei schnell Uberse-
hen, dass sich vor der Ampelanlage / Kreuzung noch
ein Fussgangeribergang befindet. Abhilfe schaffen
wuirde, dass wahrend den typischen Nutzungszeiten
durch Schuler eine blinkende Warnleute auf die Gefah-
renstelle hinweist. Zudem mussten die fehlenden Vor-
signale «2x Fussgangeribergang» erganzt werden.
Sinngemass identisch ist die Situation, wenn man von
Ostermundigen herkommend Richtung Rosengarten
fahrt. Primar wird die Ampel beachtet und diese signali-
siert dem Autofahrenden bei Griin «Vortritt». Der Fuss-
gangeribergang direkt dahinter wird leicht Gbersehen.

161 QUAV4 & IG
Schénberg
Ost

Bei der Bushaltestelle Paul Klee Zentrum quert der Velo-
weg direkt hinter dem wartenden Bus das Trottoir.
Schnelle Velofahrer sehen Fussganger zu spat und diese
sehen die Velofahrenden nicht kommen, wenn sie hinter
dem Bus hervortreten. Eine Kollision ist nur eine Frage der
Zeit. Hier mussten die Velofahrer mittels Signalisation
noch besser gewarnt und durch weitere Schikanen ge-
bremst werden.

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Der konkrete Hinweis zum Handlungsbedarf wird zur Kenntnis ge-
nommen. Da er nicht den Inhalt des Masterplans Fussverkehr be-
trifft, wird das Anliegen stadtintern weitergeleitet.

Gemeinwesen und andere 6ffentliche Kérperschaften

162 Burgerge-
meinde

Die Burgergemeinde Bern besitzt eine Vielzahl von Grund-
stlicken innerhalb der Gemeinde Bern, die von den ge-
planten Verkehrsanpassungen im Rahmen der «Vernehm-
lassung Masterplane Fussverkehr und Veloinfrastruktur»
unmittelbar betroffen sind. Die Burgergemeinde Bern un-
terstitzt grundsatzlich das Vorhaben der Stadt Bern, den
Fuss- und Veloverkehr zu optimieren und méchte sich im
Sinne einer Mitwirkung an diesem Prozess beteiligen.

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Die Unterstitzung wird wohlwollend zur Kenntnis genommen.

163 Burgerge-
meinde

Weiterfiihrung der Velobrucke bis hin zum Viererfeld:

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Die Einschatzung wird geteilt, dass im Bereich des Burgerspittels
eine sichere Fusswegfiihrung insbesondere auch fir altere Men-
schen vorhanden sein muss. Der Masterplan Fussverkehr liefert
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Die Verkehrsfiihrung des Veloverkehrs von der zukinfti- dazu das Instrumentarium, macht jedoch keine 6rtlich konkreten
gen Velobricke bis zum Viererfeld sollte verbessert wer- Aussagen. Dies ist Aufgabe der jeweiligen Projekte.
den, da die derzeitige Strassenfiihrung zu Konflikten zwi-
schen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern fiihren
wirde.
Die Querung des Viererfeldweges fiir die Bewohner des
Burgerspittels (altere, zu Fuss nicht mehr so sichere Men-
schen mit Rollatoren und Rollstiihlen) muss auf der Hohe
des Eingangs des Burgerspittels und im Bereich der Tren-
nung Viererfeldweg zu Zufahrt Burgerspittel sicher mdglich
sein. Dazu ist auch eine entsprechend geeignete Materiali-
sierung des Belages zu wahlen.
164 Gemeinde Der Gemeinderat wirdigt die erarbeiteten Master- Wird zur Die Stadt Bern kann keine Konzepte publizieren, welche Uber ihr
Kehrsatz plane und zeigt Respekt vor der Arbeit/den Resulta-  Kenntnis ge- Territorium hinaus gehen. Die Standards des Masterplans Fuss-
ten. Schade ist, dass die Masterplane an der Stadt- nommen verkehr dirfen aber grundsatzlich auch von Kérperschaften aus-
grenze "aufhdéren" bzw. die Anbindung an die Agglo- serhalb der Stadt angewendet werden.
meration fehlt. Die Moéglichkeit zur Riickmeldung zu Der Masterplan Fussverkehr enthélt keine Netzkarte. Eine solche
den Masterplanen wird verdankt, jedoch wird auf eine ist im Richtplan Fussverkehr enthalten. Darin werden das gesamte
Rickmeldung mittels Fragebogen verzichtet. Wanderwegnetz sowie sonstige grenziiberschreitende Fussweg-
verbindungen berlcksichtigt. Die wichtige Anbindung an die Ag-
glomeration wird damit erfullt.
165 Gemeinde Ko- Herzlichen Dank fir diese tolle Planungs- und Projek- Wird zur Die Ruckmeldung wird als Zustimmung zu den Inhalten aufgenom-
niz tierungsgrundlage! Kenntnis ge- men.
nommen
166 TBA Ja Der Masterplan wird begrisst. Der Kanton Bern weist Wird zur Es liegt auf der Hand, dass auf Kantonsstrassen die kantonalen
darauf hin, dass die Inhalte des Masterplans fir Kan- Kenntnis ge- Standards gelten. Im Sinne einer koharenten Netzentwicklung
tonsstrassen nur hinweisend sind und fur Projekte nommen kann die Stadt Bern im Einzelfall eine Anwendung der stadtischen
auf Kantonsstrassen die eigenen Standards aus- Standards beantragen — gegebenenfalls unter Finanzierung von
schlaggebend sind. Mehrkosten.
Fach- und Interessenverbéande
167 Fussverkehr Ja In der Stadt Bern genoss der Veloverkehr gegentiiber Wird zur Die Einschatzung wird geteilt, dass der Fussverkehr in der Stadt
dem Fussverkehr eine bevorzugte Behandlung (Stich- Kenntnis ge- Bern gestarkt werden soll. Aus diesem Grund wurde der Master-
wort Velohauptstadt). Der Masterplan Fussverkehr nommen plan Fussverkehr erstellt. Die Veloférderung war in den letzten

Jahren aufgrund des besonders grossen Handlungsbedarfs mehr
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bietet die Gelegenheit, dieses Verhaltnis klnftig aus-
geglichener zu gestalten. Im Rahmen der Einsprache
gegen das Tram Bern-Ostermundigen prasentierte
die Stadt im Raum Rosengarten nicht gerade eine
optimale LOsung fir den Fussverkehr. Erst nach
grossem Widerstand von Fussverkehr Kanton Bern
war man bereit, eine fir die Sicherheit des Fussver-
kehrs vor dem Veloverkehr bessere Lésung zu pra-
sentieren. Der Masterplan Fussverkehr verfugt tber
die Instrumente und Massnahmen, um solche fiir den
Fussverkehr ungunstigen Planungen von allem An-
fang an zu unterbinden.

im Fokus. Die Forderung des Veloverkehrs nitzt auch dem Fuss-
verkehr, beispielsweise wenn dadurch die Belastung durch den
motorisierten Verkehr reduziert wird oder wenn separate Veloinf-
rastrukturen geschaffen werden.

Der Fussverkehr wurde in der bisherigen Praxis in den Projekten
stets integral mitgedacht. In Interessenabwagungen wurde aller-
dings der Fussverkehr mangels Standards gegebenenfalls zu we-
nig gewichtet.

168 Heit Sorg zu Ja Begegnungszonen sind keine Freizeitparks mit Spiel- Wird zur Begegnungszonen bieten neben den Verkehrsfunktionen auch
Barn und Sitzgelegenheiten. Sie sind Verkehrsflachen, mit Kenntnis ge- Raum fir Aufenthaltsfunktionen wie Begegnen, Sitzen oder Spie-

sehr tiefen Fahrgeschwindigkeiten. Heit Sorg zu Barn nommen len. An diesem Grundsatz orientieren sich das Geschwindigkeits-

empfiehlt als Erganzung zum Masterplan das Ausar- regime und die Gestaltung. Die Mdéblierung fir die Aussenraumge-

beiten eines Masterplans Aussenraumgestaltung fur staltungen werden im Dokument «Bern baut — Planen und Projek-

Erholung und Freizeit. tieren im 6ffentlichen Raum» definiert (https://www.bern.ch/the-
men/planen-und-bauen/bern-baut/planen-und-projektieren/c-nor-
malien).

169 SeRa Ja Insbesondere bei publikumsintensiven Platzen sind Wird zur Der Schutz der Seitenraume durch Poller wird bedarfsgerecht ein-
Schutzelemente (s.71) anzubringen, um das Parkie- Kenntnis ge- gesetzt. Im Kapitel «Streckenelemente» (Abschnitt «Nutzungen in
ren und Anhalten zu verhindern (z.B. vor dem Haus nommen den Seitenrdumen») auf Seite 36, wurde erganzt, dass im Fall von
der Religionen). Infrastrukturmassnahmen reichen Anlieferung (Logistik, Ver- und Entsorgung) stets die Qualitat fur
nicht aus, um das Befahren von Fussgangerzonen zu den Fussverkehr erhalten bleiben soll. Anlieferungsflachen sind
verhindern. Wir erwarten, dass sich die Verkehrspla- ausserhalb der Fussverkehrsinfrastruktur vorzusehen.
nung an die entsprechenden Stellen wendet, damit Kontrollen der Geschwindigkeit oder des ruhenden Verkehrs oblie-
vermehrt Kontrollen durchgefiihrt werden (Geschwin- gen der Kantonspolizei und sind nicht Gegenstand des Master-
digkeitskontrollen auch in Begegnungszonen). plans.

170 SIA Das Schema «Einordnung Masterplan Fussver- Wird zur Der Masterplan Fussverkehr stellt nicht eine zusatzliche Pla-
kehr...» zeigt auf, dass die Stadt mit Masterplénen Kenntnis ge- nungsebene dar, sondern dient durch die entsprechenden Ziele
konsequent eine zusatzliche Planungsebene einzu- nommen und Standards als Umsetzungsinstrument. Die Arbeit in Projekten

fihren gedenkt — zwischen der behérdenverbindli-
chen Richtplanung und der grundeigentimerverbindli-
chen Nutzungsplanung. Im Masterplan ist erwahnt,

kann dadurch vereinfacht werden.
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dass er sich primar an die 6ffentliche Hand bei der
Erfillung ihrer Aufgaben adressiert, insbesondere der
Erneuerung und Gestaltung 6ffentlicher Rdume. Dies-
bezlglich kann der Masterplan als abgestimmter Ka-
talog von Anspriichen und Methoden fir die stadtei-
genen Vorhaben zur Kenntnis genommen werden.

171 SIA

Als problematisch erachten wir die ebenfalls er-
wahnte Absicht, die Inhalte mdglichst auch auf pri-
vate Akteure zu Uberbinden. Damit werden der weite-
ren Belastung von Entwicklungsvorhaben mit zuséatz-
lichen Anforderungen Tir und Tor ged6ffnet. Dem
Schema «Einordnung Masterplan Fussverkehr...»
nach sollen die Masterpléane zur Interessenabwagung
und Projektierung beitragen. Eine Interessenabwé-
gung kann aber nur im spezifischen Fall zielfihrend
sein. Die verantwortlichen stadtischen Fachstellen
neigen hingegen in der Umsetzungspraxis dazu, die
Inhalte als fix vorgegebene und nicht verhandelbare
Anforderungen auch auf private Vorhaben zu ubertra-
gen, womit sie de facto Gesetzescharakter erhalten.
Eine spezifische Interessenabwagung wird damit
durch den Masterplan so bereits vorweggenommen —
ohne Bericksichtigung der spezifischen Bedingungen
und Verhaltnismassigkeit.

Wir beantragen daher eine explizite Begrenzung der
Anwendung des vorliegenden Masterplans auf 6ffent-
liche Vorhaben. Das schliesst nicht aus, dass er auch
eine Referenz fir private und insbesondere PPP-Vor-
haben darstellt, es verbleibt aber Spielraum fir eine
echte Interessenabwagung und zweckmassige Um-
setzung. Gleichzeitig kann er einen Beitrag dazu zu
leisten, dass die Offentliche Hand ihren selbst ge-
steckten Ubergeordneten Zielen in der Um-setzung
nachkommt, namentlich der Schaffung von Wohn-
raum.

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen t

Der Masterplan ist ein Leitdokument fir Fussverkehrsprojekte auf
offentlichen Strassen und Parzellen im Eigentum der Stadt Bern.
Er hat zudem einen hinweisenden Charakter fir 6ffentliche Stras-
sen und Parzellen im Eigentum Dritter (Bund, Kanton, Private).
Der Masterplan erlangt jedoch keine Verbindlichkeit in juristischem
Sinn. Die stadtischen Direktionen und Amter sind aber aufgefor-
dert, sich bei Projekten fiir die Umsetzung der Vorgaben gemass
Masterplan einzusetzen — solange an einem konkreten Ort die
Zweck- und Verhaltnismassigkeit gegeben erscheint. Mit den be-
teiligten Partner*innen soll nach Lésungen im Sinne des Master-
plans gesucht werden. Die Umsetzung der festgelegten Standards
bedingt in jedem Fall eine situative Beurteilung, welche den loka-
len Gegebenheiten sowie den Umsetzungschancen und -risiken
gebihrend Rechnung tragt.

Die Formulierung des Masterplans im Abschnitt «Erarbeitungspro-
zess und Verbindlichkeit» auf Seite 6 ist in dieser Hinsicht klar.
Aus der Sicht der Stadt Bern sind deshalb keine Anderungen not-
wendig.

Es entspricht weder der bisherigen Praxis, privaten Grundeigenti-
merschaften, dem Kanton oder dem Bund Standards aufzuzwin-
gen, noch kann aus der Formulierung des Masterplans Fussver-
kehr eine solche Absicht abgeleitet werden.
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172 SIA

Infrastrukturvorhaben gehen oft mit einem sehr lan-
gen Umsetzungshorizont einher. Es ist kein Zufall,
dass es derzeit eine gewisse «Diversitat» in der Aus-
gestaltung von Begegnungszonen, Spielstrassen und
anderen Bauten gibt. Es ware vermessen anzuneh-
men, dass mit einem Masterplan ein stadtisches Bild
«aus einem Guss entsteht». Die Vielfalt und das Un-
fertige der Stadt sind eine Realitdt und eine Chance,
da es Spielrdume fur Entwicklungen lasst. Beim Stu-
dium des umfangreichen Werks stellt sich darum
auch immer wieder die Frage, wer die Zielgruppe und
was der Zweck des umfangreichen Werks ist. Warum
werden etablierte Verkehrszeichen erlautert? Wozu
die Einlassung auf die Wahrnehmungsbeeinflussung
von Sprache?

Wir postulieren eine klare Fokussierung des Doku-
ments auf wichtige und dringende Anliegen im allge-
meinen offentlichen Interesse. Eine entsprechende
Blindelung der Aufmerksamkeit und Ressourcen auf
deren Umsetzung erscheint uns zielfihrender als die
universelle Abhandlung des weiten Themenfeldes
Fussverkehr.

Wird nicht
berlicksich-
tigt

Das Dokument adressiert sich primar an die stadtischen Direktio-
nen und Amter sowie deren mandatierten Fachleute fiir alle Fuss-
verkehrsprojekte auf 6ffentlichen Strassen und Parzellen im Ei-
gentum der Stadt Bern. Fur diese Kreise ist eine Auslegeordnung
der Ublicherweise in der Stadt eingesetzten Signale im Alltag nitz-
lich. Ein sorgfaltiger und bewusster Umgang mit Begriffen im lau-
fenden Sprachwandel gehort zu den Erwartungen an diese Kreise.
Gleichzeitig wurde Wert auf eine Verstandlichkeit fur die Politik
und die Bevdélkerung gelegt.

173 TCS

Priorisierung des Fussverkehrs

Wir unterstiitzen Massnahmen zur Férderung der Si-
cherheit und Attraktivitdt des Fussverkehrs. Eine aus-
gewogene Mobilitatsplanung muss jedoch die Bedirf-
nisse aller Verkehrsteilnehmenden im Blick haben.
Ein Modalsplit, wie der Masterplan diesen vorsieht,
sehen wir auch gegeniber den anderen Verkehrstra-
gern wie beispielsweise dem Velo-, OV- oder indivi-
duellen Mischverkehr als nicht gerechtfertigt — die
Funktionalitat und Sicherheit wiirde darunter leiden.
Der vorliegende Masterplan konzentriert sich vor al-
lem auf die Infrastruktur. Verkehrssicherheit kann
aber nur gewahrleistet werden, wenn ein ricksichts-
volles Miteinander funktioniert. Deshalb missen alle

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Der Masterplan Fussverkehr ist per Definition auf die Bedurfnisse
des Fussverkehrs und auf Infrastrukturen fir den Fussverkehr
ausgerichtet. Selbstverstandlich wird in Projekten weiterhin eine
ganzheitliche Betrachtung eingenommen. Konkrete Infrastruktur-
planungen werden weiterhin unter Berlcksichtigung des Gesamt-
verkehrssystems und einer damit verbundenen Interessenabwa-
gung vorgenommen.

Der Modal Split wurde im Stadtentwicklungskonzept (STEK 2016)
definiert. Dort sind der bestehende (2010) und der angestrebte
Modal Split dokumentiert.
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Verkehrsteilnehmende entsprechend ihren Fahigkei- Eine Schulung der Verkehrsteilnehmenden wird im Masterplan
ten ausreichend geschult sein, um sich situationsge- Fussverkehr nicht thematisiert. Sie erfolgt durch die Verkehrsin-
recht zu verhalten. Eine vollstdndige Trennung der struktion der Kantonspolizei an den Schulen.
Verkehrstrager ist diesbezlglich nicht die geeignete
Lésung.

174 TCS Umgestaltung von Parkflachen Wird zur Die Verkehrsplanung der Stadt Bern hat in einem separaten Pro-
Wir pladieren fur eine sorgféltige Abwagung bei der Kenntnis ge- jekt eine Beurteilung der Zonenauslastungen in der gesamten
Reduktion von Parkraum, um die Zuganglichkeit der nommen Stadt Bern vorgenommen und analysiert. Diese Resultate werden
Stadt fir Anwohnende, Besuchende und das Ge- in den Projekten bertcksichtigt. Der Maserplan legt hingegen
werbe zu gewahrleisten. Standards fiir den Fussverkehr fest.

175 TCS Superblocks Wird zur Zum Thema Superblock liegen politische Beschliisse vor. Wir ver-
Die TCS Sektion Bern erkennt ein gewisses Potenzial Kenntnis ge- weisen auf die vom Stadtrat am 27.6.2024 erheblich erklarte Mo-
von Superblocks fiir die Verbesserung der urbanen nommen tion «Superblock fir ein neues Lebensgefihl in Bern.» Im Novem-

Lebensqualitat, mahnt jedoch zu einer differenzierten
Betrachtung. Superblocks zielen darauf ab, den
Durchgangsverkehr in Wohnquartieren zu reduzieren
und den 6ffentlichen Raum zugunsten von Fussver-
kehr, Velofahrenden und Aufenthaltsqualitat umzuge-
stalten. Dieses Konzept, inspiriert durch Projekte wie
in Barcelona, verspricht eine erhdhte Lebensqualitat
durch weniger Verkehr, mehr Griinflachen und gestal-
tete Aufenthaltsbereiche. Die TCS Sektion Bern un-
terstltzt grundsatzlich Massnahmen, die zu einer
ausgewogenen Mobilitat und erhéhten Sicherheit flr
alle Verkehrsteilnehmenden beitragen. Dennoch be-
tont die Sektion die Wichtigkeit, bei der Implementie-
rung von Superblocks eine gesunde Balance zwi-
schen den Bedirfnissen aller Verkehrsteilnehmenden
zu wahren. Die freie Wahl des Verkehrsmittels und
der Zugang zu Wohn- und Geschéaftsbereichen fir
Anwohnende, Lieferverkehr sowie Notfalldienste
muissen stets gewahrleistet sein. Die Auswirkungen
auf den Verkehrsfluss, insbesondere die Verlagerung
des Verkehrs auf umliegende Strassen, bedirfen ei-
ner sorgfaltigen Planung und Uberwachung, um ne-

ber 2024 startete die Partizipation im Pilotstandort Murifeld. Bei
der Planungsarbeit wird immer eine ganzheitliche Betrachtung ein-
genommen. Die Verkehrsverlagerung und die Bedirfnisse der Lie-
ferdienste, der Blaulichtorganisationen sowie von Entsorgung +
Recycling werden in die Projektierung miteinbezogen.
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gative Konsequenzen fur den Verkehr und Lebens-
qualitat in angrenzenden Quartieren zu vermeiden.
Alle Szenarien mussen erst durch unabhangige Stel-
len (Planungsburos etc.) auf ihre Funktionalitat ge-
prift werden.

176 TCS

Verkehrsberuhigende Massnahmen

Die TCS Sektion Bern unterstitzt die Einfihrung von
Tempo-30-Zonen in Wohngebieten der Stadt Bern,
um die Lebensqualitat der Birgerinnen und Blrger zu
verbessern. Dies sollte jedoch nicht zu Lasten der Ef-
fizienz und Funktionalitat der Hauptverkehrsachsen
gehen, fir welche wir die Beibehaltung eines Tempo-
limits von 50 km/h als wesentlich erachten. Ein unge-
storter Verkehrsfluss auf diesen Achsen verhindert
Ausweichverkehr und reduziert dadurch Umweltbe-
lastungen, die durch Stau und stockenden Verkehr
entstehen kénnten. Die TCS Sektion Bern pladiert
daher fir eine ausgewogene Verkehrspolitik, die so-
wohl verkehrsberuhigte Wohnbereiche fordert als
auch die Mobilitatsbedirfnisse und Umweltvertrag-
lichkeit auf stadtischen Hauptstrassen berilcksichtigt.
Bern ist als Stadt ein Zentrum menschlicher Aktivita-
ten und muss fur eine Vielzahl von Lebensrealitaten
funktionieren. Das gilt nicht nur fir die Anwohnenden,
sondern auch fir externe Besuchende und Gewerbe-
treibende. Eine Mobilitatspolitik, die alle Verkehrsfor-
men fair und nachhaltig integriert, ist daher entschei-
dend.

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Der Masterplan Fussverkehr macht keine Aussage zur rdumlichen
Anordnung von Geschwindigkeitsregimes. Der Masterplan legt hin-
gegen Standards fur den Fussverkehr fest. Im Stadtentwicklungs-
konzept (STEK 2016) wird im Vertiefungsbericht Mobilitat in Kapi-
tel 7 die Vision fur den motorisierten Individualverkehr inkl. den
Tempovorstellungen aufgezeigt.

Selbstverstandlich wird in der Planungs- und Projektierungsarbeit
immer eine ganzheitliche Betrachtung eingenommen.

177 Vortritt Fuss-
ganger

Vortritt Fussganger unterstitzt ausdricklich die im
Masterplan Fussverkehr festgelegten Grundsatze und
Standards fir die Planung, die darauf abzielen, den
Fussverkehr in Bern sicherer, komfortabler und barri-
erefreier zu gestalten. Insbesondere die Definition
der Visionen fur den Fussverkehr, wie die Schaffung
einer sicheren und attraktiven Fussverkehrsinfra-
struktur fur alle Altersgruppen und die Verbesserung

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Die Ausserungen werden als grundsétzliche Zustimmung zu den
Inhalten des Masterplans Fussverkehr aufgenommen.
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der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum, sind
entscheidende Schritte in die richtige Richtung.
178 Vortritt Fuss- Die Fokussierung auf die Trennung von Fuss- und Wird zur Die Ausserungen werden als grundsatzliche Zustimmung zu den
ganger Fahrradverkehr sowie die Schaffung hindernisfreier Kenntnis ge- Inhalten des Masterplans Fussverkehr aufgenommen.
Gehwege und Querungsstellen sind wichtige Mass- nommen
nahmen im Masterplan, um die Sicherheit und Attrak-
tivitdt des Fussverkehrs zu erhéhen.
Darliber hinaus begriisst Vortritt Fussganger die ge-
planten Projekte und Massnahmenpakete zur Verbes-
serung der Fussverkehrsinfrastruktur, wie die Aufriis-
tung von Fussverkehrszahlstellen sowie die Umset-
zung von Massnahmen zur Verbesserung der Schul-
wegsicherheit und der Barrierefreiheit. Vortritt Fuss-
ganger weist darauf hin, dass zudem Verbesserun-
gen in der Signalisation gemacht werden mussen.
Zudem besteht ein Unwissen in der Bevolkerung be-  Wird berlick- Eine Sensibilisierungskampagne zur verbesserten Ricksicht-
zlglich Mischverkehrsflachen, welcher mit einer ge-  sichtigt nahme auf Mischverkehrsflachen ist in Vorbereitung und wird
zielten Aufklarungskampagne entgegengewirkt wer- demnéchst an neuralgischen Stellen umgesetzt werden.
den kénnte.
Ausserdem macht Vortritt Fussganger erneut darauf ~ Wird nicht Die Netzstruktur und Netzllicken fir den Fussverkehr sind im
aufmerksam, dass immer noch an unzahligen Orten beriicksich-  Richtplan Fussverkehr definiert und priorisiert. Die Uberarbeitung
in der Stadt Bern Fussgangerstreifen oder Trottoirs tigt des Richtplans Fussverkehr wurde noch nicht gestartet. Fehlende
und Uberfiihrungen fehlen. Diese Punkte sollten Zebrastreifen, fehlende Trottoirs oder Unter- und Uberfiihrungen
ebenfalls bei der Implementierung des Masterplans miissen bei der Uberarbeitung des Richtplans Fussverkehr einge-
Fussverkehr berlcksichtigt werden. ben werden. Im Gegensatz dazu fokussiert der Masterplan auf das
Wie und fasst zusammen, auf welche Art die Stadt Bern die vor-
handenen Normen und Grundsatze fur den Fussverkehr anwenden
will.
179 Vortritt Fuss- Vortritt Fussgdnger méchte im Rahmen der Vernehm- Wird zur Der Masterplan Fussverkehr zeigt keine rdumlich verorteten Mass-
ganger lassung zum Masterplan Fussverkehr folgende Anlie- Kenntnis ge- nahmen oder Projekte auf und macht daher auch keine Aussagen
gen aussern, welche Verbesserungspotential aufwei- nommen zur Finanzierung.

sen und bei der Umsetzung beriicksichtigt werden
muissen:
Ausreichende finanzielle Mittel:

107



Masterplan Fussverkehr - Bericht zur 6ffentlichen Vernehmlassung vom 10.01.2024 — 30.04.2024

Nr. Absender*in

Beurteilung Eingabe

Antw. Kat.

Erlauterung zur Antwortkategorie

Es ist entscheidend, dass ausreichende finanzielle
Mittel fur die Umsetzung des Masterplans Fussver-
kehr bereitgestellt werden. Denn nur mit einer ausrei-
chenden Finanzierung, kann sichergestellt werden,
dass wichtige und auch noétige Verbesserungen im
Fussverkehr schnell und effektiv implementiert wer-
den kénnen.

Blrgerbeteiligung:

Wir fordern eine verstarkte Beteiligung der Burgerin-
nen und Burger bei der Planung und Umsetzung von
Massnahmen zur Férderung des Fussverkehrs, um
sicherzustellen, dass die Bedirfnisse und Anliegen
aller Verkehrsteilnehmerlnnen angemessen beriick-
sichtigt werden. Vortritt Fussganger setzt genau hier
an und ist deshalb der Meinung, dass sich auch Inte-
ressensverbande (z.B. Pro Senectute, SBV und Pro-
cap Bern) mehr in die konkrete Planung und Umset-
zung des Masterplans einbinden sollen, um eine um-
fassende und inkludierte Umsetzung zu erreichen.
Fussgangerinnen und andere Verkehrsmodi:

Vortritt Fussganger beflirwortet grundsatzlich ein
konstruktives Zusammenleben des Fussverkehrs mit
anderen Verkehrsmodi wie dem 6ffentlichen Verkehr
und dem Fahrradverkehr. Es ist jedoch wichtig, dass
bei der Planung und Umsetzung von Massnahmen
zur Férderung des Fahrradverkehrs die Sicherheit
und der Vorrang der Fussgangerinnen nicht vernach-
lassigt werden, dies gilt vor allem bei

der Implementierung des Masterplans Veloinfrastruk-
tur der Stadt Bern. Insbesondere miissen Radwege
so gestaltet werden, dass sie Fussgangerinnen nicht
gefahrden oder beeintrachtigen. Wir fordern daher,
dass bei der Umsetzung von Massnahmen im Rah-
men des Masterplans

Veloinfrastruktur die Bedurfnisse und Rechte der
Fussgangerinnen angemessen bericksichtigt wer-
den. Es ist wichtig, dass Fussgangerinnen weiterhin

Die Stadt Bern misst der Partizipation in Projekten einen hohen
Stellenwert bei. Die detaillierten Umsetzungsvorgaben und der
Planungsprozess der Projekte in der Stadt Bern sind im Dokument
«Bern baut — Planen und Projektieren im 6ffentlichen Raum» gere-
gelt (https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-baut/pla-
nen-und-projektieren/c-normalien). Dort wird in Kapitel 2.2 «Wir
gestalten Bern gemeinsam» unter anderem auf den Planungspro-
zess und die Partizipation eingegangen.

Die stadtischen Direktionen und Amter sind aufgefordert, sich bei
Projekten fir die Umsetzung der Vorgaben gemass Masterplan
einzusetzen und mit den beteiligten Partner*innen nach Lésungen
im Sinne des Masterplans zu suchen. Abweichungen vom Master-
plan Fussverkehr sind zu begriinden. Zudem bedingt die Umset-
zung der festgelegten Standards in jedem Fall eine situationsspe-
zifische Beurteilung, welche den lokalen Gegebenheiten gebiih-
rend Rechnung tragt. Bei der Planung wird also immer eine ganz-
heitliche Betrachtung eingenommen.
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sichere und barrierefreie Gehwege haben und dass
der Fussverkehr nicht durch den Ausbau des Fahr-
radverkehrs beeintrachtigt wird.
180 Vortritt Fuss- Insgesamt betrachten wir den Masterplan Fussver- Wird zur Die Ausserungen werden als grundsétzliche Zustimmung zu den

ganger

kehr der Stadt Bern als einen positiven Schritt zur Kenntnis ge-
Forderung des Fussverkehrs und zur Schaffung einer nommen
lebenswerten und nachhaltigen Stadt. Wir sind zuver-

sichtlich, dass durch die konsequente Umsetzung des
Masterplans die Fussgangerfreundlichkeit von Bern

weiter gesteigert werden kann und eine sichere, at-

traktive und barrierefreie Umgebung fir Fussgange-

rinnen geschaffen wird. Generell ist es das Ziel von

Vortritt Fussganger, dass Bern eine lebenswerte

Stadt fir Fussgangerinnen aller Altersgruppen wird,

in der das Zufussgehen nicht nur sicher und prak-

tisch, sondern auch fir alle angenehm und attraktiv

ist.

Inhalten des Masterplans Fussverkehr aufgenommen.

Planungs- und Ingenieurbiiros

181 BSB +

Ja

Vgl. Frage 4 - meistens verunmoglichen genau im Wird zur
Bereich mit dem gréssten Potential bestehende Bau- Kenntnis ge-
ten u.a. den Ausbau gemass Standards. Wie wird nommen
also priorisiert, wenn nicht fur alle Verkehrsteilneh-

menden ausreichend Platz zur Verfligung steht? Z.B.

auch Konflikt Velo- und FG-Anlagen? Schutz des

Schwaéchsten -> misste also primar die FG-Infra-

struktur zu Lasten Velo / MIV ausgebaut werden ->

vgl. Anforderungen 6V... Die Abhandlung dieser The-

matik fehlt mir etwas... Miissen Begriindungen ge-

schrieben werden, wenn Standards nicht eingehalten

werden kénnen? Fande ich dusserst bemihend.

Die Interessenabwagung bei Zielkonflikten zwischen Normen,
Masterplanen und anderen Konzepten muss in den einzelnen Pro-
jekten unter Berlicksichtigung der situativen Gegebenheiten erfol-
gen. Wenn Standards in Projekten nicht eingehalten werden koén-
nen, muss dies grundsatzlich begriindet, bzw. mittels geeigneten
Projektskizzen aufgezeigt werden, mit welchen Konsequenzen
eine standardgerechte Lésung verbunden ware.
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Privatpersonen

182 Privatperson 1 Verstandlichkeit Wird zur Der Masterplan Fussverkehr wurde 2025 erstveroffentlicht. Er re-
Der Vergleich der Masterplane 2020 und 2024 zeigt, Kenntnis ge- gelt die Planung der Fussverkehrsinfrastrukturen und legt Stan-
dass keine einschneidenden Verdnderungen stattge- nommen dards fest. Deshalb richtet er sich in erster Linie an Fachleute in-
funden haben. Die Masterplane sind nur umfangrei- nerhalb der Verwaltung und an externe Leistungserbringende.
cher geworden. Masterplane sollten kurz und prazise
sein und so geschrieben, dass auch Laien sie verste-
hen kénnen.

183 Privatperson 1 Ausgewogenheit Wird zur Der Fussverkehr wird nicht als quantité négligeable angesehen
Die Masterplane Velo und Fussverkehr sind nicht Kenntnis ge- oder behandelt. Mit dem Masterplan Fussverkehr gibt sich die
ausgewogen. Der Fussverkehr wird als Quantité nég- nommen Stadt vielmehr eine Grundlage, welche die Anspriiche des Fuss-
ligeable behandelt. Angesicht der Tatsache, dass der verkehrs aufzeigt und Standards setzt. Damit werden die Bediirf-
Fussverkehr den mit Abstand gréssten Anteil am Ge- nisse des Fussverkehrs klnftig gleichwertig mit jenen der Gbrigen
samtverkehr hat, ist das diskriminierend. Verkehrstrager behandelt.

184 Privatperson 1 Vage und unverbindliche Zielsetzungen Wird zur Die Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fir den Fuss- und
Auf Seite 9 des Masterplans Fussverkehr steht: «<Der Kenntnis ge- Veloverkehr grundsatzlich zu vermeiden sind, wird geteilt. Die
Masterplan Fussverkehr definiert die vier untenste- nommen Stadt Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss- und Velo-

henden Visionen fir den Fussverkehr in der Stadt
Bern und verknipft diese Visionen auf den folgenden
Seiten mit Grundsatzen und Standards fiir die Pla-
nung.»

Die vierte dieser Visionen lautet: «Gemeinsam zu
Fuss: Die Trottoirs, Fusswege und Warteraume sind
grosszugig dimensioniert. Das Fussverkehrsnetz ist
durchgangig, hindernisfrei und attraktiv.»

Seite 14: «Wo sind Verbesserungen nétig... Vor al-
lem altere Personen scheuen mogliche Konflikte mit
Velos, welche mangels guter Veloinfrastrukturen auf
der Fahrbahn Geh- oder Mischverkehrsflachen befah-
ren.»

Masterplan Velo, Bericht Seite 34: «Ziele der Stadt
Bern: Dem Veloverkehr wird in der Stadt Bern ein se-
parater, angemessener Raum verschaffen (sic)... Der
Veloverkehr und der Fussverkehr werden grundsatz-
lich auf getrennten Flachen gefihrt.»

verkehrsflachen. Im Ausnahmefall kénnen Mischverkehrsflachen
eine zweck- und verhaltnismassige Losung darstellen — z.B. wenn
aufgrund der Gefahrdungssituation des Veloverkehrs auf der
Strasse ein Trottoir als Zusatzangebot fiir den Veloverkehr freige-
geben wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz hoher
Verkehrsbelastung keine Radstreifen oder Radwege vorhanden
sind. Der Masterplan legt fir diese Ausnahmefalle Kriterien fest
und unterstitzt damit die Entscheidfindung. Die Anwendbarkeit
dieser Ausnahmefélle wird im Masterplan Veloinfrastruktur (Stan-
dards S. 33 und 34, Bericht S. 30 und 31) wie auch im Masterplan
Fussverkehr (Standard S6 auf Seite 44) einheitlich geregelt.
Aktuell werden Massnahmen zur Verbesserung der Situation bei
einer Reihe von bestehenden Mischverkehrsflachen gepruft. Eine
Kampagne zur verbesserten Ricksichthahme auf Mischverkehrs-
flachen ist in Vorbereitung und wird demné&chst an neuralgischen
Stellen umgesetzt werden.
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Diese Zielsetzungen bleiben unverbindliche Deklara-
tionen, da Mischflachen weiterhin explizit zugelassen
werden.

185 Privatperson 1 Trennung Fussverkehr — Veloverkehr Wird zur Zum Mischverkehr wird auf obenstehende Erlduterung verwiesen.
Der zentrale Mangel des Masterplans Fussverkehr Kenntnis ge- Die Ausfihrungen betreffen weitgehend Prozesse und Planungen
besteht darin, dass die Trennung von Fuss- und Ve- nommen ausserhalb des Masterplans Fussverkehr. Mit dem Masterplan

loverkehr nicht konsequent umgesetzt wird.
Fussverkehr Schweiz definiert auf Grundlage des
«GEHsund - Stadtevergleich Fussverkehr» (2022)
funf generelle Handlungsempfehlungen zur Verbes-
serung der Fussverkehrsinfrastruktur. An erster Stelle
steht: «Getrennte Infrastruktur fir Fuss- und Velover-
kehr» (Seite 15). Dieser Handlungsempfehlung wird
weder im Masterplan Velo noch im Masterplan Fuss-
verkehr nachgelebt.

Mehrmals hat dieses Thema in den verflossenen Jah-
ren Gemeinderat und Stadtrat beschéaftigt. Im Stadt-
rat verlangten Vorstosse die Aufhebung der beste-
henden Mischflachen und die Sanierung von Gefah-
renpunkten (beispielsweise Helvetiaplatz).

Im Februar 2020 sprach der Gemeinderat einen Kre-
dit von 290'000 Fr., um Verbesserungen auf den be-
stehenden Mischflachen (Velo-Fussgéanger) vorzu-
nehmen und Konfliktsituationen zu entschéarfen. Von
diesen 290000 Fr. wurde kein einziger Franken fir
ein fussgangerfreundliches Projekt eingesetzt. Das
Geld wurde zweckentfremdet, um den Nachweis zu
erbringen, das eigentlich gar keine Konflikte da wa-
ren. Seither sind vier Jahre vergangen, ohne dass
sich die Situation auf den Mischflachen verbessert
hatte.

Die neuen Masterplanentwlrfe ziehen allerdings
keine Lehren daraus, sondern institutionalisieren ex-
plizit die Méglichkeit von Mischflachen.

wird der Grundsatz verfolgt, den unterschiedlichen Verkehrsmit-
teln eigene Flachen zuzuweisen und den Veloverkehr auch vom
Fussverkehr baulich abzutrennen.

Die Einschatzung, dass es im Bereich Helvetiaplatz aktuell Misch-
verkehrsflachen gibt, welche zu Konfliktsituationen zwischen dem
Fuss- und Veloverkehr fihren, wird geteilt. Die Situation soll ab-
schnittsweise verbessert und Konflikte entscharft werden. Gleich-
zeitig wird die Signalisation auf der Thunstrasse angepasst wer-
den. Auf den Mischverkehrsflachen der Thunstrasse (Fuss- und
Veloverkehr) werden kinftig die schnellen E-Bikes von der Benut-
zung des Trottoirs ausgeschlossen. Dies ist aufgrund der revidier-
ten Signalisationsverordnung mdéglich. Sie tritt per 1. Juli 2025 in
Kraft. In Zusammenarbeit mit diversen Verkehrsverbanden wird
die Stadt Bern zudem eine Sensibilisierungskampagne zur verbes-
serten gegenseitigen Ricksichtnahme an neuralgischen Stellen
auf Mischverkehrsflachen durchfiihren (z.B. bei der Tramhalte-
stelle Helvetiaplatz).
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186 Privatperson 1 Schnittstelle Fussverkehr — OV Wird zur Der Masterplan Fussverkehr enthélt verschiedentlich Forderungen
Im Masterplan Fussverkehr wird eines der gréssten Kenntnis ge- nach Hindernisfreiheit. Auf vermeidbare inhaltliche Uberschnei-
Probleme des Fussverkehrs ausgeblendet, ndmlich nommen dungen des Masterplans mit anderen Dokumenten zur hindernis-
das Behindertengleichstellungsgebot an der Schnitt- freien Verkehrsraumplanung, namentlich «Bern baut — Bauen und
stelle Fussverkehr-Offentlicher Verkehr. Die Mass- Projektieren im 6ffentlichen Raum», wird verzichtet
nahmen der Stadt Bern zur Sanierung der nicht be- (https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-baut/planen-
hindertengerechten OV-Haltestellen sind véllig unge- und-projektieren/c-normalien).
nigend. Von den 408 Haltestellen erfiillen 319 die
Anforderungen des Bundes nicht. 146 von ihnen sol-
len im Zuge von Sanierungs- und Umgestaltungspro-
jekten angepasst werden. Im Rahmen des Projekts
«UHR-OV Haltestellen» sollen 90 umgebaut werden
bis ca 2035. Das Thema wird nur marginal themati-
siert und erst noch beschdénigend. Beispiel: «Die Hal-
testellen sind weitgehend gut zuganglich. Die Halte-
stellen sind betreffend Orientierung fir Personen mit
Sehbeeintrachtigung gut ausgestattet.» Leider nitzt
das nicht so viel, wenn man hindernisfrei in die 6f-
fentlichen Verkehrsmittel gelangen méchte.

Das Postulat der Behindertenkonformitat gehort in
den Masterplan Fussverkehr.

187 Privatperson 2 Ja Evtl. Querungen mit Vertikalversatz zusatzlich wah-  Wird zur Die bauliche Ausfiihrung bzw. Materialisierung von Vertikalversat-
rend Querung mit anderem Belag erstellen. zb. Pflas- Kenntnis ge- zen wird im Dokument «Bern baut — Bauen und Projektieren im 6f-
tersteine. Gibt zusatzlich zur Schwelle ein akusti- nommen fentlichen Raum» geregelt (https://www.bern.ch/themen/planen-
sches Signal zur Reduzierung der Geschwindigkeit. und-bauen/bern-baut/planen-und-projektieren/c-normalien) und
Da es sich jeweils bei Querungen befindet sollte es nicht im Masterplan Fussverkehr.
dort auch nicht zur einer erhdhten Verletzungsgefahr,
zb. fur spielende Kinder, ergeben.

188 Privatperson 3 Dem Fussverkehr muss gentiigend Raum gegeben Wird zur Die Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fiir den Fuss- und
werden. Der Mischverkehr zwischen Velos und Fuss- Kenntnis ge- Veloverkehr grundsatzlich zu vermeiden sind, wird geteilt. Die
verkehr ist zu unterbinden und im Zweifelsfall hat der nommen Stadt Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss- und Velo-

Fussverkehr Vorrang. Die Wege des Fussverkehrs
muissen direkt gehalten werden. Keine Umwege fir
den Fussverkehr.

verkehrsflachen. Im Ausnahmefall kénnen Mischverkehrsflachen
eine zweck- und verhaltnismé&ssige Losung darstellen — z.B. wenn
aufgrund der Gefahrdungssituation des Veloverkehrs auf der
Strasse ein Trottoir als Zusatzangebot fiir den Veloverkehr freige-
geben wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz hoher
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Verkehrsbelastung keine Radstreifen oder Radwege vorhanden
sind. Der Masterplan legt fir diese Ausnahmefalle Kriterien fest
und unterstitzt damit die Entscheidfindung. Die Anwendbarkeit
dieser Ausnahmefélle wird im Masterplan Veloinfrastruktur (Stan-
dards S. 33 und 34, Bericht S. 30 und 31) wie auch im Masterplan
Fussverkehr (Standard S6 auf Seite 44) einheitlich geregelt.

189 Privatperson 4

Seit der Zeit, wo der Veloverkehr legal auf das Trot-
toir verlegt wurde (betrifft Thunstrasse, Anm.d.Red.),
missen wir unsere Patientinnen/Patienten und Kun-
dinnen/Kunden beim Verlassen des Hauses beglei-
ten, wenn es sich um altere Personen handelt und
den anderen Personen darauf aufmerksam machen,
dass sie vorsichtig das Trottoir betreten sollen, da die
Velofahrenden sehr oft direkt vor der Haustlire vor-
beifahren. Es kommen immer wieder zu kleineren Un-
fallen und Streifungen zwischen Velo und Fussgéan-
gern in diesem Abschnitt. Die Situation ist véllig un-
befriedigend und fiir den Fussverkehr unzumutbar.
Da die Geschwindigkeiten der Velofahrenden sehr
unterschiedlich sind, werden die langsamer Fahren-
den stéandig von den schneller Fahrenden Uberholt.
Ausserdem kommen sehr viele Velos mit einer sehr
hohen Geschwindigkeit ber das Trottoir gefahren;
das betrifft sicher die E-Bikes, aber auch Velos ohne
Motor. Zudem fahren viele Velofahrenden nebenei-
nander. Dadurch wird das Trottoir besonders in
Stosszeiten fast vollstandig von Velos dominiert. Ein
entspanntes Gehen auf dem Trottoir ist nicht mehr
moglich. Kinder kénnen auch ausserhalb der Stoss-
zeiten sich nicht mehr frei auf dem Trottoir bewegen.
Altere Menschen sind akut gefahrdet, angefahren zu
werden oder zu stlirzen, wenn sie sich von schnell
herannahenden Velos erschrecken.

Eigentlich dient gerade auch das Trottoir dem spon-
tanen Treffen und der Kommunikation unter den
Quartierbewohnern. Die Stadt Bern betont stets die

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Die Einschatzung, dass es in der Thunstrasse aktuell Mischver-
kehrsflachen gibt, welche zu Konfliktsituationen zwischen dem
Fuss- und Veloverkehr fuhren, wird geteilt. Die Situation soll ab-
schnittsweise verbessert und Konflikte entscharft werden. Gleich-
zeitig wird die Signalisation auf der Thunstrasse angepasst wer-
den. Auf den Mischverkehrsflachen der Thunstrasse (Fuss- und
Veloverkehr) werden kinftig die schnellen E-Bikes von der Benut-
zung des Trottoirs ausgeschlossen. Dies ist aufgrund der revidier-
ten Signalisationsverordnung mdéglich. Sie tritt per 1. Juli 2025 in
Kraft. In Zusammenarbeit mit diversen Verkehrsverbanden wird
die Stadt Bern zudem eine Sensibilisierungskampagne zur verbes-
serten gegenseitigen Ricksichtnahme an neuralgischen Stellen
auf Mischverkehrsflachen durchfiihren (z.B. bei der Tramhalte-
stelle Helvetiaplatz).
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Wichtigkeit Menschen zusammenzubringen und Orte
zu schaffen, wo Treffen in Quartieren fur Alt und Jung
stattfinden kann. Dies hat die Stadt an der
Thunstrasse verunmoglicht, in dem die Velospur auf
das Trottoir verlegt wurde.

190 Privatperson 4

Eine definitive Einfihrung einer Mischflache auf dem
Trottoir zwischen Fuss- und Veloverkehr mit einer ge-
ringen Trennung erachten wir als nicht machbar. Die
Velofahrenden werden jede Gelegenheit nutzen einen
langsamer Fahrenden zu lberholen und somit auf
den Fussgangerteil des Trottoirs auszuweichen. Die
Gefahr fir den Fussverkehr wiirde damit nicht ge-
bannt und ein entspanntes Gehen verunmadglicht.

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Die Einschatzung, dass Trottoirs primar dem Fussverkehr vorbe-
halten sind, wird geteilt. Mit dem Masterplan wird deshalb das Ziel
verfolgt, Mischverkehrsflachen zu vermeiden und dem Veloverkehr
eigene Verkehrsflachen zur Verfligung zu stellen. Mit der Defini-
tion von breiten Radstreifen und Radwegen wird davon ausgegan-
gen, dem Anliegen bereits Rechnung zu tragen (breite Velostrei-
fen gemass den Standards im Masterplan Veloinfrastruktur).

191 Privatperson 4

Unseres Erachtens ist es nicht mdéglich, einen Mas-
terplan fir die Fihrung von Veloverkehr und Fussver-
kehr fir die gesamte Stadt Bern auszuarbeiten und
zu versuchen diesen dann fir jede Situation zur An-
wendung zu bringen. Jeder Verkehrsabschnitt sollte
individuell beurteilt und es sollte dort, unter Einbezie-
hung der Anwohner, nach einer individuellen Lésung
gesucht werden.

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Die Stadt Bern misst der Partizipation in Projekten einen hohen
Stellenwert bei. Die detaillierten Umsetzungsvorgaben und der
Planungsprozess der Projekte in der Stadt Bern sind im Dokument
«Bern baut — Planen und Projektieren im 6ffentlichen Raum» gere-
gelt (https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-baut/pla-
nen-und-projektieren/c-normalien). Dort wird im Kapitel 2.2 («Wir
gestalten Bern gemeinsam») unter anderem auf den Planungspro-
zess und die Partizipation eingegangen.

In Planungsgeschaften wird immer eine ganzheitliche Betrachtung
eingenommen und die Bedurfnisse aller Verkehrsarten berucksich-
tigt. Die stadtischen Direktionen und Amter sind aufgefordert, sich
bei Projekten flir die Umsetzung der Vorgaben gemass Masterplan
einzusetzen und mit den beteiligten Partner*innen nach Lésungen
im Sinne des Masterplans zu suchen. Abweichungen vom Master-
plan sind zu begriinden. Zudem bedingt die Umsetzung der festge-
legten Standards in jedem Fall eine situationsspezifische Beurtei-
lung, welche den lokalen Gegebenheiten gebiihrend Rechnung
tragt.

192 Privatperson 4

Sollte die Stadt Bern in naher Zukunft an der Unteren
Thunstrasse trotzdem weiterhin darauf beharren den
Velo- und Fussverkehr auf die vorgesehenen Weise
zu kombinieren, obschon sich die Anwohnenden in

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Die Einschatzung, dass es auf der Thunstrasse aktuell Mischver-
kehrsflachen gibt, welche zu Konfliktsituationen zwischen dem
Fuss- und Veloverkehr fihren, wird geteilt. Die Situation soll ab-
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der Vergangenheit bereits dagegen ausgesprochen schnittsweise verbessert und Konflikte entscharft werden. Gleich-
haben und das Gefahrenpotential von Unfallen offen- zeitig wird die Signalisation auf der Thunstrasse angepasst wer-
kundig ist, sehen wir die Stadt Bern, bei zukinftigen den. Auf den Mischverkehrsflachen der Thunstrasse (Fuss- und
Vorkommnissen, in der Verantwortung. Veloverkehr) werden kiinftig die schnellen E-Bikes von der Benut-
zung des Trottoirs ausgeschlossen. Dies ist aufgrund der revidier-
ten Signalisationsverordnung maéglich. Sie tritt per 1. Juli 2025 in
Kraft. In Zusammenarbeit mit diversen Verkehrsverbanden wird
die Stadt Bern zudem eine Sensibilisierungskampagne zur verbes-
serten gegenseitigen Ricksichtnahme an neuralgischen Stellen
auf Mischverkehrsflachen durchfiihren (z.B. bei der Tramhalte-
stelle Helvetiaplatz).
193 Privatperson 6 Ja Die Mischzone Fussganger /Velofahrer auf der Wird zur Die Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fir den Fuss- und

Thunstrasse ist aufzuheben. Kenntnis ge-

nommen

Veloverkehr grundséatzlich zu vermeiden sind, wird geteilt. Die
Stadt Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss- und Velo-
verkehrsflachen. Im Ausnahmefall kénnen Mischverkehrsflachen
eine zweck- und verhéaltnismassige Losung darstellen — z.B. wenn
aufgrund der Gefahrdungssituation des Veloverkehrs auf der
Strasse ein Trottoir als Zusatzangebot fiir den Veloverkehr freige-
geben wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz hoher
Verkehrsbelastung keine Radstreifen oder Radwege vorhanden
sind. Der Masterplan legt fir diese Ausnahmefalle Kriterien fest
und unterstitzt damit die Entscheidfindung. Die Anwendbarkeit
dieser Ausnahmefélle wird im Masterplan Veloinfrastruktur (Stan-
dards S. 33 und 34, Bericht S. 30 und 31) wie auch im Masterplan
Fussverkehr (Standard S6 auf Seite 44) einheitlich geregelt.

Auf der Thunstrasse gibt es aktuell tatsédchlich Mischverkehrsfla-
chen, welche zu Konfliktsituationen zwischen dem Fuss- und Velo-
verkehr flhren. Die Situation soll abschnittsweise verbessert und
Konflikte entscharft werden. Gleichzeitig wird die Signalisation auf
der Thunstrasse angepasst werden. Auf den Mischverkehrsflachen
der Thunstrasse (Fuss- und Veloverkehr) werden kunftig die
schnellen E-Bikes von der Benutzung des Trottoirs ausgeschlos-
sen. Dies ist aufgrund der revidierten Signalisationsverordnung
maoglich. Sie tritt per 1. Juli 2025 in Kraft. In Zusammenarbeit mit
diversen Verkehrsverbanden wird die Stadt Bern zudem eine Sen-
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sibilisierungskampagne zur verbesserten gegenseitigen Ricksicht-
nahme an neuralgischen Stellen auf Mischverkehrsflachen durch-
fuhren (z.B. bei der Tramhaltestelle Helvetiaplatz).

194 Privatperson 7

Verstandlichkeit Wird zur
Der Vergleich der Masterplane 2020 und 2024 zeigt, Kenntnis ge-
dass keine einschneidenden Verdnderungen stattge- nommen
funden haben. Die Masterplane sind nur umfangrei-

cher geworden. Masterplane sollten kurz und préazise

sein und so geschrieben, dass auch Laien sie verste-

hen kénnen.

Der Masterplan Fussverkehr wurde 2024 erstveroffentlicht. Er re-
gelt die Planung der Fussverkehrsinfrastrukturen und legt Stan-
dards fest. Er richtet sich deshalb in erster Linie an Fachleute in-
nerhalb der Verwaltung und an externe Leistungserbringende.

195 Privatperson 7

Ausgewogenheit Wird zur

Die Masterplane Velo und Fussverkehr sind nicht Kenntnis ge-
ausgewogen. Der Fuss Verkehr wird als Quantité nommen
négligeable behandelt. Angesicht der Tatsache, dass

der Fussverkehr den mit Abstand grdssten Anteil am
Gesamtverkehr hat, ist das diskriminierend.

Der Fussverkehr wird nicht als quantité négligeable angesehen
oder behandelt. Mit dem Masterplan Fussverkehr gibt sich die
Stadt vielmehr eine Grundlage, welche die Anspriiche des Fuss-
verkehrs aufzeigt und Standards setzt. Damit werden die Bediirf-
nisse des Fussverkehrs kilinftig gleichwertig mit jenen der Ubrigen
Verkehrstrager behandelt.

196 Privatperson 7

Unverbindliche Zielsetzungen Wird zur
Auf Seite 9 des Masterplans Fuss Verkehr steht: Kenntnis ge-
«Der Masterplan Fuss Verkehr definiert die vier un- nommen

tenstehenden Visionen fir den Fuss Verkehr in der
Stadt Bern und verknlpft diese Visionen auf den fol-
genden Seiten mit Grundsatzen und Standards fir
die Planung.»

Die vierte dieser Visionen lautet: «Gemeinsam zu
Fuss: Die Trottoirs, Fusswege und Warterdume sind
grosszlgig dimensioniert. Das Fuss Verkehrsnetz ist
durchgangig, hindernisfrei und attraktiv.»

Seite 14: «Wo sind Verbesserungen nétig... Vor al-
lem altere Personen scheuen mogliche Konflikte mit
Velos, welche mangels guter Veloinfrastrukturen auf
der Fahrbahn Geh- oder Mischverkehrsflachen befah-
ren.»

Masterplan Velo, Bericht Seite 34: «Ziele der Stadt
Bern: Dem Veloverkehr wird in der Stadt Bern ein se-
parater, angemessener Raum verschaffen (sic)... Der

Die Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fiir den Fuss- und
Veloverkehr grundsatzlich zu vermeiden sind, wird geteilt. Die
Stadt Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss- und Velo-
verkehrsflachen. Im Ausnahmefall kénnen Mischverkehrsflachen
eine zweck- und verhaltnisméassige Losung darstellen — z.B. wenn
aufgrund der Gefahrdungssituation des Veloverkehrs auf der
Strasse ein Trottoir als Zusatzangebot fiir den Veloverkehr freige-
geben wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz hoher
Verkehrsbelastung keine Radstreifen oder Radwege vorhanden
sind. Der Masterplan legt fir diese Ausnahmefalle Kriterien fest
und unterstitzt damit die Entscheidfindung. Die Anwendbarkeit
dieser Ausnahmefélle wird im Masterplan Veloinfrastruktur (Stan-
dards S. 33 und 34, Bericht S. 30 und 31) wie auch im Masterplan
Fussverkehr (Standard S6 auf Seite 44) einheitlich geregelt.
Aktuell werden Massnahmen zur Verbesserung der Situation bei
einer Reihe von bestehenden Mischverkehrsflachen gepruft. Eine
Sensibilisierungskampagne zur verbesserten Ricksichtnahme auf
Mischverkehrsflachen ist in Vorbereitung und wird demnéachst an
neuralgischen Stellen umgesetzt werden.
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Veloverkehr und der Fuss Verkehr werden grundsatz-
lich auf getrennten Flachen gefihrt.»
Diese Zielsetzungen bleiben unverbindliche Deklara-
tionen, da Mischflachen weiterhin explizit zugelassen
werden.
197 Privatperson 7 Trennung Fuss Verkehr — Velo Verkehr Wird zur Zum Mischverkehr wird auf obenstehende Erlauterung verwiesen.
Der zentrale Mangel des Masterplans Fuss Verkehr Kenntnis ge- Die Ausfiihrungen betreffen weitgehend Prozesse und Planungen
besteht darin, dass die Trennung von Fuss- und Velo nommen ausserhalb des Masterplans Fussverkehr. Mit dem Masterplan

Verkehr nicht konsequent umgesetzt wird.

Fuss Verkehr Schweiz definiert auf Grundlage des
«GEHsund - Stadtevergleich Fuss Verkehr» (2022)
funf generelle Handlungsempfehlungen zur Verbes-
serung der Fussverkehrsinfrastruktur. An erster Stelle
steht: «Getrennte Infrastruktur fir Fuss- und Velo
Verkehr» (Seite 15). Dieser Handlungsempfehlung
wird weder im Masterplan Velo noch im Masterplan
Fuss Verkehr nachgelebt.

Mehrmals hat dieses Thema in den verflossenen Jah-
ren Gemeinderat und Stadtrat beschaftigt. Im Stadt-
rat verlangten Vorstdsse die Aufhebung der beste-
henden Mischflachen und die Sanierung von Gefah-
renpunkten (beispielsweise Helvetiaplatz).

Im Februar 2020 sprach der Gemeinderat einen Kre-
dit von 290000 Fr., um Verbesserungen auf den be-
stehenden Mischflachen (Velo-Fussganger) vorzu-
nehmen und Konfliktsituationen zu entscharfen. Von
diesen 290000 Fr. wurde kein einziger Franken fir
ein fussgangerfreundliches Projekt eingesetzt. Das
Geld wurde zweckentfremdet, um den Nachweis zu
erbringen, das eigentlich gar keine Konflikte bestiin-
den. Seither sind vier Jahre vergangen, ohne dass
sich die Situation auf den Mischflachen verbessert
hatte.

Die neuen Masterplanentwirfe ziehen allerdings
keine Lehren daraus, sondern institutionalisieren ex-
plizit die Moglichkeit von Mischflachen.

wird der Grundsatz verfolgt, den unterschiedlichen Verkehrsmit-
teln eigene Flachen zuzuweisen und den Veloverkehr auch vom
Fussverkehr baulich abzutrennen.

Die Einschatzung, dass es im Bereich Helvetiaplatz aktuell Misch-
verkehrsflachen gibt, welche zu Konfliktsituationen zwischen dem
Fuss- und Veloverkehr fuhren, wird geteilt. Die Situation soll ab-
schnittsweise verbessert und Konflikte entscharft werden. Gleich-
zeitig wird die Signalisation auf der Thunstrasse angepasst wer-
den. Auf den Mischverkehrsflachen der Thunstrasse (Fuss- und
Veloverkehr) werden kinftig die schnellen E-Bikes von der Benut-
zung des Trottoirs ausgeschlossen. Dies ist aufgrund der revidier-
ten Signalisationsverordnung mdéglich. Sie tritt per 1. Juli 2025 in
Kraft. In Zusammenarbeit mit diversen Verkehrsverbanden wird
die Stadt Bern zudem eine Sensibilisierungskampagne zur verbes-
serten gegenseitigen Ricksichtnahme an neuralgischen Stellen
auf Mischverkehrsflachen durchfiihren (z.B. bei der Tramhalte-
stelle Helvetiaplatz).
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198 Privatperson 7

Schnittstelle Fussverkehr — OV

Im Masterplan Fussverkehr wird eines der gréssten
Probleme des Fuss Verkehrs ausgeblendet, nédmlich
das Behindertengleichstellungsgebot an der Schnitt-
stelle Fussverkehr-Offentlicher Verkehr. Die Mass-
nahmen der Stadt Bern zur Sanierung der nicht be-
hindertengerechten OV-Haltestellen sind véllig unge-
nigend. Von den 408 Haltestellen erfiillen 319 die
Anforderungen des Bundes nicht. 146 von ihnen sol-
len im Zuge von Sanierungs- und Umgestaltungspro-
jekten angepasst werden. Im Rahmen des Projekts
«UHR-OV Haltestellen» sollen 90 bis etwa 2035
umgebaut werden. Das Thema wird nur marginal the-
matisiert und erst noch beschénigend. Beispiel: «Die
Haltestellen sind weitgehend gut zugénglich. Die Hal-
testellen sind betreffend Orientierung fur Personen
mit Sehbeeintrachtigung gut ausgestattet.» Leider
nutzt das nicht so viel, wenn man hindernisfrei in die
offentlichen Verkehrsmittel gelangen méchte.

Das Postulat der Behindertenkonformitat gehort in
den Masterplan Fuss Verkehr.

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Der Masterplan Fussverkehr enthalt verschiedentlich Forderungen
nach Hindernisfreiheit. Auf vermeidbare inhaltliche Uberschnei-
dungen des Masterplans mit anderen Dokumenten zur hindernis-
freien Verkehrsraumplanung, namentlich «Bern baut — Bauen und
Projektieren im 6ffentlichen Raum», wird verzichtet
(https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-baut/planen-
und-projektieren/c-normalien).

199 Privatperson 8 Ja

Eine gute Arbeit!

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

200 Privatperson 9 Ja

Der Masterplan v.a. in den Visionen kdnnte etwas
ehrgeiziger sein als Beispiel habe ich die Trottoir-
Uberfahrten aufgefuhrt - sind fur Fussganger nicht
ideal geldst (aber wohl fir den MIV) oder konkreter:
die Situation am Europaplatz ist fir Fussganger (und
Velofahrer) unklar - sollten heute keine weiteren
Schritte zur Entflechtung vorgenommen werden, wird

sich dies in Zukunft nach Realisierung aller umliegen-

den Projekte rachen. Zudem sollte dort mit durchge-
henden Pfosten gegen die Freiburgstrasse das ille-
gale Parkieren auf dem Platz/Velostreifen komplett

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Das Vortrittsrecht bei Trottoiriiberfahrten ist auf eidgendssischer
Stufe geregelt. Bei normgerechter Umsetzung sind keine weiteren
Markierungen notwendig. Missverstandliche Vortrittsverhaltnisse
kdnnen bei alteren Trottoirliberfahrten entstehen, sofern diese
nicht nach Norm gebaut wurden. Dort sind Sanierungen im Sinne
der Norm angezeigt.

Querende Fahrzeuge mussen auch beim Einbiegen in die langs
zum Trottoir entlangfihrende Fahrbahn den Vortritt gewahren. Die
normgerecht erstellte Trottoiriberfahrt wird zudem als intuitiv
selbstsprechende Anlage eingeschatzt.
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Nr. Absender*in Beurteilung Eingabe Antw. Kat. Erlauterung zur Antwortkategorie
unterbunden werden - Fahrzeuge parkieren oft auch Die Probleme in Bezug auf die illegale Parkierung beim Europa-
auf den taktilen Markierungen fur Blinde platz sind bekannt. Die Ruckmeldung zum Europaplatz wird ver-
merkt. Der Masterplan Fussverkehr macht jedoch keine Aussage
auf Projektstufe.
201 Privatperson Ja Grundsatzlich ist der Masterplan kein grosser Wurf Wird zur Die Gbergeordnete Vision sowohl fir die Weiterentwicklung der
10 und hat mich enttduscht. Er beschreibt den Zustand Kenntnis ge- Stadt wie auch fir die Entwicklung der Mobilitat wird im Stadtent-
von heute und schlagt einzelne Korrekturen vor. Wie nommen wicklungskonzept (STEK 2016) behandelt. Dies stellt die Grund-

wir jedoch den Verkehr der Zufussgehenden in 10,
20, 50 Jahren abwickeln, fehlt in diesem Dokument
ganzlich. Hier hatte es mehr Visionen verdient: -Wie
richtet sich die Stadt Bern auf eine 10-Mio-Schweiz
aus? -Wie kdnnen wir digitale Nomaden mit Kopfho-
rern und Mobiltelefonen von anderen Menschen auf
der gleichen Flache koordinieren? Beispiel: In Seoul
(KOR) hat es bei LSA am Boden eine Lichtmarkie-
rung rot/griin, damit Menschen, die aufs Handy
schauen am Boden sehen kdnnen, ob die Ampel grin
zeigt. Dies ware ein Novum flr die Schweiz und
wurde die Menschen in der Stadt Bern unterstitzen.

Auch fehlt mir eine Analyse der kritischen Orte, die
rasch angepasst werden mussten, mit einer Priorisie-
rung. Fazit fir mich: -Der Masterplan ist ein nettes
Dokument, welches die Theorie der Verkehrsplanung
in eine Broschire verpackt. Es kommt mir ein biss-
chen copy/paste aus dem Internet vor. -Der Master-
plan ist kein grosser Wurf, welcher die Menschen in
der Stadt Bern weiterbringt -Der Masterplan ist zahn-
los und ohne Vision.

lage fur den Masterplan Fussverkehr dar. Der Masterplan hinge-
gen regelt die Planung der Fussverkehrsinfrastrukturen und legt
Standards fest. Er macht allerdings keine Aussagen zu konkreten
raumlichen Situationen.

Im Gegensatz dazu ist die allgemeine Verdichtung durchaus ein
Thema im Masterplan. So fordert dieser breitere Fussverkehrsinf-
rastrukturen. Auf vermehrte Nutzungsiberlagerungen reagiert der
Masterplan mit einer austarierten Strategie aus Mischnutzungen
und Entflechtungen.

Neben der allgemeinen Verdichtung wird im Hinblick auf die Be-
volkerungszunahme auch der Trend zur Diversifizierung beachtet.
Denn die Fussverkehrsinfrastrukturen werden zunehmend auch
von Menschen mit unterschiedlichen fahrzeugahnlichen Geraten
(FaG) genutzt. Ein wesentlicher Handlungsansatz zur Minimierung
der gegenseitigen Behinderung von Zufussgehenden und Perso-
nen mit FAG ist die Schaffung von grossziigigen, Ubersichtlichen
Gehwegen — so wie sie der Masterplan anstrebt.

Der Masterplan Fussverkehr zeigt die Standards fiir die Erstellung
von Fussverkehrsinfrastrukturen auf. Die Ermittlung des Hand-
lungsbedarfs sowie die Definition und Priorisierung von Massnah-
men sind Gegenstand des Richtplans Fussverkehr. In seiner ge-
genwartigen Fassung aus dem Jahr 2020 sind konzeptionell be-
sonders wichtige Massnahmen als «Schliisselmassnahmen» prio-
risiert. Zudem gibt es Massnahmen der ersten und zweiten Priori-
tat. In dieser Priorisierung ist auch das Kosten-Nutzen-Verhaltnis
berucksichtigt. Eine weitergehende finanzpolitische Priorisierung
erfolgt jeweils verwaltungsintern. Damit kann flexibel auf veran-
derte Rahmenbedingungen reagiert werden.
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202 Privatperson Verstandlichkeit Wird zur Der Masterplan Fussverkehr wurde 2024 erstverdffentlicht. Er re-
11 Der Vergleich der Masterplane 2020 und 2024 zeigt, Kenntnis ge- gelt die Planung der Fussverkehrsinfrastrukturen und legt Stan-
dass keine einschneidenden Verdnderungen stattge- nommen dards fest. Er richtet sich deshalb in erster Linie an Fachleute in-
funden haben. Die Masterplane sind nur umfangrei- nerhalb der Verwaltung und an externe Leistungserbringende.
cher geworden. Masterplane sollten kurz und préazise
sein und so geschrieben, dass auch Laien sie verste-
hen kénnen.
203 Privatperson Ausgewogenheit Wird zur Der Fussverkehr wird nicht als quantité négligeable angesehen
11 Die Masterplane Velo und Fussverkehr sind nicht Kenntnis ge- oder behandelt. Mit dem Masterplan Fussverkehr gibt sich die
ausgewogen. Der Fussverkehr wird als Quantité nég- nommen Stadt vielmehr eine Grundlage, welche die Anspriiche des Fuss-
ligeable behandelt. Angesicht der Tatsache, dass der verkehrs aufzeigt und Standards setzt. Damit werden die Bediirf-
Fussverkehr den mit Abstand grossten Anteil am Ge- nisse des Fussverkehrs klinftig gleichwertig mit jenen der tbrigen
samtverkehr hat, ist das diskriminierend. Verkehrstrager behandelt.
204 Privatperson Vage und unverbindliche Zielsetzungen Wird zur Die Einschatzung, dass Mischverkehrsflachen fir den Fuss- und
11 Auf Seite 9 des Masterplans Fussverkehr steht: «Der Kenntnis ge- Veloverkehr grundsatzlich zu vermeiden sind, wird geteilt. Die
Masterplan Fussverkehr definiert die vier untenste- nommen Stadt Bern verfolgt das Prinzip der Trennung von Fuss- und Velo-

henden Visionen fir den Fussverkehr in der Stadt
Bern und verknipft diese Visionen auf den folgenden
Seiten mit Grundséatzen und Standards fir die Pla-
nung.»

Die vierte dieser Visionen lautet: «Gemeinsam zu
Fuss: Die Trottoirs, Fusswege und Warteraume sind
grosszulgig dimensioniert. Das Fussverkehrsnetz ist
durchgangig, hindernisfrei und attraktiv.»

Seite 14: «Wo sind Verbesserungen nétig... Vor al-
lem altere Personen scheuen mogliche Konflikte mit
Velos, welche mangels guter Veloinfrastrukturen auf

der Fahrbahn Geh- oder Mischverkehrsflachen befah-

ren.»
Masterplan Velo, Bericht Seite 34: «Ziele der Stadt
Bern: Dem Veloverkehr wird in der Stadt Bern ein se-
parater, angemessener Raum verschaffen (sic)... Der
Veloverkehr und der Fussverkehr werden grundsatz-
lich auf getrennten Flachen gefihrt.»

verkehrsflachen. Im Ausnahmefall kénnen Mischverkehrsflachen
eine zweck- und verhéaltnismassige Losung darstellen — z.B. wenn
aufgrund der Gefédhrdungssituation des Veloverkehrs auf der
Strasse ein Trottoir als Zusatzangebot fiir den Veloverkehr freige-
geben wird. Dies betrifft hauptsachlich Situationen, wo trotz hoher
Verkehrsbelastung keine Radstreifen oder Radwege vorhanden
sind. Der Masterplan legt fir diese Ausnahmefalle Kriterien fest
und unterstitzt damit die Entscheidfindung. Die Anwendbarkeit
dieser Ausnahmefélle wird im Masterplan Veloinfrastruktur (Stan-
dards S. 33 und 34, Bericht S. 30 und 31) wie auch im Masterplan
Fussverkehr (Standard S6 auf Seite 44) einheitlich geregelt.
Aktuell werden Massnahmen zur Verbesserung der Situation bei
einer Reihe von bestehenden Mischverkehrsflachen gepriift. Eine
Sensibilisierungskampagne zur verbesserten Ricksichtnahme auf
Mischverkehrsflachen ist in Vorbereitung und wird demnéachst an
neuralgischen Stellen umgesetzt werden.
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Diese Zielsetzungen bleiben unverbindliche Deklara-
tionen, da Mischflachen weiterhin explizit zugelassen
werden.
205 Privatperson Trennung Fussverkehr — Veloverkehr Wird zur Zum Mischverkehr wird auf obenstehende Erlduterung verwiesen.
11 Der zentrale Mangel des Masterplans Fussverkehr Kenntnis ge- Die Ausfihrungen betreffen weitgehend Prozesse und Planungen
besteht darin, dass die Trennung von Fuss- und Ve- nommen ausserhalb des Masterplans Fussverkehr. Mit dem Masterplan

loverkehr nicht konsequent umgesetzt wird.
Fussverkehr Schweiz definiert auf Grundlage des
«GEHsund - Stadtevergleich Fussverkehr» (2022)
funf generelle Handlungsempfehlungen zur Verbes-
serung der Fussverkehrsinfrastruktur. An erster Stelle
steht: «Getrennte Infrastruktur fir Fuss- und Velover-
kehr» (Seite 15). Dieser Handlungsempfehlung wird
weder im Masterplan Velo noch im Masterplan Fuss-
verkehr nachgelebt.

Mehrmals hat dieses Thema in den verflossenen Jah-
ren Gemeinderat und Stadtrat beschéaftigt. Im Stadt-
rat verlangten Vorstosse die Aufhebung der beste-
henden Mischflachen und die Sanierung von Gefah-
renpunkten (beispielsweise Helvetiaplatz).

Im Februar 2020 sprach der Gemeinderat einen Kre-
dit von 290'000 Fr., um Verbesserungen auf den be-
stehenden Mischflachen (Velo-Fussgéanger) vorzu-
nehmen und Konfliktsituationen zu entschéarfen. Von
diesen 290000 Fr. wurde kein einziger Franken fir
ein fussgangerfreundliches Projekt eingesetzt. Das
Geld wurde zweckentfremdet, um den Nachweis zu
erbringen, das eigentlich gar keine Konflikte da wa-
ren. Seither sind vier Jahre vergangen, ohne dass
sich die Situation auf den Mischflachen verbessert
hatte.

Die neuen Masterplanentwlrfe ziehen allerdings
keine Lehren daraus, sondern institutionalisieren ex-
plizit die Méglichkeit von Mischflachen.

wird der Grundsatz verfolgt, den unterschiedlichen Verkehrsmit-
teln eigene Flachen zuzuweisen und den Veloverkehr auch vom
Fussverkehr baulich abzutrennen.

Die Einschatzung, dass es im Bereich Helvetiaplatz aktuell Misch-
verkehrsflachen gibt, welche zu Konfliktsituationen zwischen dem
Fuss- und Veloverkehr fihren, wird geteilt. Die Situation soll ab-
schnittsweise verbessert und Konflikte entscharft werden. Gleich-
zeitig wird die Signalisation auf der Thunstrasse angepasst wer-
den. Auf den Mischverkehrsflachen der Thunstrasse (Fuss- und
Veloverkehr) werden kinftig die schnellen E-Bikes von der Benut-
zung des Trottoirs ausgeschlossen. Dies ist aufgrund der revidier-
ten Signalisationsverordnung mdéglich. Sie tritt per 1. Juli 2025 in
Kraft. In Zusammenarbeit mit diversen Verkehrsverbanden wird
die Stadt Bern zudem eine Sensibilisierungskampagne zur verbes-
serten gegenseitigen Ricksichtnahme an neuralgischen Stellen
auf Mischverkehrsflachen durchfiihren (z.B. bei der Tramhalte-
stelle Helvetiaplatz).
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206 Privatperson
11

Schnittstelle Fussverkehr — OV Wird zur
Im Masterplan Fussverkehr wird eines der gréssten Kenntnis ge-
Probleme des Fussverkehrs ausgeblendet, ndmlich nommen
das Behindertengleichstellungsgebot an der Schnitt-

stelle Fussverkehr-Offentlicher Verkehr. Die Mass-

nahmen der Stadt Bern zur Sanierung der nicht be-
hindertengerechten OV-Haltestellen sind véllig unge-

nigend. Von den 408 Haltestellen erfiillen 319 die
Anforderungen des Bundes nicht. 146 von ihnen sol-

len im Zuge von Sanierungs- und Umgestaltungspro-

jekten angepasst werden. Im Rahmen des Projekts

«UHR-OV Haltestellen» sollen 90 umgebaut werden

bis ca. 2035. Das Thema wird nur marginal themati-

siert und erst noch beschdénigend. Beispiel: «Die Hal-

testellen sind weitgehend gut zuganglich. Die Halte-

stellen sind betreffend Orientierung fir Personen mit
Sehbeeintrachtigung gut ausgestattet.» Leider nitzt

das nicht so viel, wenn man hindernisfrei in die 6f-

fentlichen Verkehrsmittel gelangen mdéchte.

Das Postulat der Behindertenkonformitat gehort in

den Masterplan Fussverkehr.

Der Masterplan Fussverkehr enthalt verschiedentlich Forderungen
nach Hindernisfreiheit. Auf vermeidbare inhaltliche Uberschnei-
dungen des Masterplans mit anderen Dokumenten zur hindernis-
freien Verkehrsraumplanung, namentlich «Bern baut — Bauen und
Projektieren im 6ffentlichen Raum», wird verzichtet
(https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/bern-baut/planen-
und-projektieren/c-normalien).

207 Privatperson
11

Masterpléane sind keine Propagandabroschuren. Wird zur
Die Masterplane lesen sich tUber weite Strecken wie  Kenntnis ge-
Propagandabroschiiren der TVS: Beispiel: Master- nommen

plan Fussverkehr, Seite 14: «Bei Streckenelementen,
wie z.B. Trottoirs, ist der bauliche Zustand in der
Stadt Bern besser als der schweizweite Durchschnitt
der erhobenen Stadte. Dies aufgrund von gut unter-
haltenen Gehwegen und wenigen Engstellen.»

Das interessiert niemanden. Was interessiert, ist die
Frage: Was macht die Stadt fur die Fussganger in
den nachsten 20 Jahren?

Der Masterplan Fussverkehr definiert Ziele und Standards fir die
Projekte der Stadt Bern. Eine Analyse der Ausgangslage ist Teil
dieses Prozesses. Im Gegenzug dazu werden lbergeordnete Visi-
onen im Stadtentwicklungskonzept (STEK 2016) erlautert.

208 Privatperson
11

Bildergalerien mit glicklichen Fussgangerinnen, Wird zur
schlendernden Senioren, spielenden Kindern und 1a- Kenntnis ge-
chelnden TVS-Direktorinnen machen noch keinen nommen

Die geforderten Handlungsanweisungen sind Hauptinhalt des Mas-
terplans, welche mit Hilfe von Bildern illustriert werden. Es wurden
deshalb bewusst Bilder von positiven Situationen gewahlt.
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Masterplan aus. Ein Masterplan soll Handlungsanwei-
sungen geben und nicht idealisierte Wunschtraume
darstellen.

209 Privatperson
11

Sprachliche Exkurse Uber genderkonforme Begriffe
im Strassenbau sind Uberflissig. Beispiel Seite 31:
«Die Fachbegriffe und deren Bedeutung sind jedoch
oft genormt oder sogar gesetzlich verankert und so-
mit nur mit grossem Aufwand aktualisierbar, auch
wenn sie den heutigen Wertesystemen nicht mehr
entsprechen. Deshalb entstammen viele Begriffe der
Fachsprache aus friheren Zeiten und widerspiegeln
veraltete Wertesysteme.“ Das Wertesystem der TVS
ist nicht das alleingltige.

Wird nicht
berlicksich-
tigt

Mit dem Exkurs zur Sprache wird auf deren Wirkung und die Ver-
anderbarkeit hingewiesen, womit aber explizit nicht Allgemeingul-
tigkeit impliziert wird.

210 Privatperson
11

Planen auf Privateigentum

Im Masterplan Fussverkehr Im Kapitel ,Offentlicher
Raum mit Atmosphére“ (Seite 22) finden sich Uberle-
gungen zum Einbezug von privaten Vorgarten in die
Planung des o6ffentlichen Fussgangerraums. Zum Bei-
spiel mit der fragwirdigen Behauptung «Im Strassen-
und Stadtraum ist der Ubergang vom &ffentlichen
Raum zum privaten Vorland zum Teil fliessend.» Wei-
ter wird postuliert «Eine gute Verknlpfung der 6ffent-
lichen mit den privaten Parzellen kann nicht nur zu
einem spannenden Raum beitragen, sondern auch
die Qualitat des 6ffentlichen Raumes stark verbes-
sern. Bezuglich der Verknupfung von privaten und 6f-
fentlichen Rdumen, sollen Spielrdume in der Stras-
senraumgestaltung aktiv ausgelotet und genutzt wer-
den und geeignete Formen der Beteiligung von
Grundeigentimerschaften geprift werden.»

Solche Uberlegungen gehéren nicht in einen stadti-
schen Masterplan. Die Gemeinde hat nicht auf pri-
vatem Eigentum zu planen. Werden da Enteignungs-
geliiste angetént? Im Ubrigen sind Vorgérten und
Vorland gemass Artikel 11 der Bauverordnung der

Wird zur
Kenntnis ge-
nommen

Es ist ausgeschlossen, dass die Stadt Bern Privateigentum be-
plant oder grundlos enteignet. Haufig zeigt sich aber in Projekten,
dass bauliche oder konzeptionelle Anpassungen des 6ffentlichen
Raums Auswirkungen auf private Randflachen haben. In solchen
Fallen oder auch im Rahmen von Baubewilligungsverfahren fir
private Vorhaben will die Stadt im Interesse der Offentlichkeit
agieren konnen und betroffene private Teilflachen in Planungen
miteinbeziehen und/oder Grundeigentimerschaften aktiv auf Ver-
besserungspotenziale aufmerksam machen. Der Betrachtungshori-
zont eines Projekts hort nicht zwingend an der Parzellengrenze
auf. Selbstverstandlich besteht nicht die Absicht, gesetzlich ge-
schiutzte Vorgarten zu beseitigen.
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Stadt Bern vom 24. September 2006 (BO; SSSB
721.1) geschutzt.
211 Privatperson Wer steht im Regen? Wird zur Der Text auf der letzten Seite (Seite 86) wird gestrichen.
11 Schlussbild Masterplan Fussverkehr: «....mit dem Kenntnis ge-
Masterplan Fussverkehr lassen wir die Fussgan- nommen

ger*innen in der Stadt Bern nicht im Regen stehen.»
Doch, mit diesem Entwurf steht der Fussverkehr im
Regen.
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Anhang 2: Fragebogen

Fragebogen zur 6ffentlichen Vernehmlassung des Masterplans Fussverkehr

Generelle Fragen
1. Begriissen Sie, dass die Stadt Bern einen Masterplan Fussverkehr als Planungsinstrument erarbeitet?

2. Ist das Dokument Masterplan Fussverkehr nachvollziehbar aufgebaut?

3. Im Kapitel ,Ziele Fussverkehr Stadt Bern“ auf den Seiten 9-10 werden neun fir die Stadt Bern geltende gene-
relle Planungsgrundsatze fir den Fussverkehr beschrieben und darauf basierend vier Visionen formuliert. Un-
terstitzen Sie die vier Visionen auf Seite 10?

Fussverkehr in der Stadt Bern

4. Im Kapitel ,,Fussverkehr in der Stadt Bern“ wird die IST-Situation fiir den Fussverkehr in der Stadt Bern analy-
siert (Seiten 13-17). Sind Sie einverstanden mit der Analyse?

Gehen im Fokus
5. Das Kapitel ,,Gehen im Fokus” beschreibt den fachlichen Diskurs und den aktuellen Stand von Forschung und
Praxis zum Fussverkehr (Seiten 19-31). Haben Sie Ergdnzungen oder Anpassungsvorschlage?

Streckenelemente

6. Im Kapitel ,Streckenelemente” werden konkrete Standards fiir verschiedene Typologien von Strecken festge-
legt (Seiten 33-50). Neu sind dabei insbesondere die Festlegung eines optimalen Verhaltnisses zwischen Fahr-
bahn und Seitenraum (Seiten 34-35), neue Standards fir die Breite von Trottoirs und Gehwegen (Seite 38)
und von eigenstandigen Fusswegen (Seite 39). Unterstitzen Sie diese neuen Standards?

Querungen

7. Im Kapitel ,,Querungen” werden unterschiedliche Querungstypen und -elemente dargestellt und Anforderun-
gen definiert (Seiten 53-73). Diese werden im Detail beschrieben, die Vor- und Nachteile sowie die Anwen-
dungsbereiche aufgezeigt. Sind Sie mit der Beschreibung und Beurteilung der einzelnen Querungstypen (Q1-
Q3) und Querungselementen (E1-E3) einverstanden?

Umfeldqualitét

8. Im Kapitel ,Umfeldqualitat” wird aufgezeigt, welchen Einfluss der Stadtebau auf den Strassenraum und fir
die Zufussgehenden hat (Seiten 75-84). Anschliessend werden fir die unterschiedlichen Raumtypen in Abhan-
gigkeit der Fussverkehrsnetz-Kategorien Standards festgelegt und Vorschlage gemacht, um eine angenehme
Atmosphare im (Strassen-)raum zu starken. Sind Sie einverstanden mit der Analyse und den daraus abgeleite-
ten Empfehlungen?

Zusatzliche Eingaben

9. Haben Sie weitere Bemerkungen zum Masterplan Fussverkehr?
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