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Zusammenfassung

Entwicklung des Strassennetzes aufzeigen

Gemass dem rdumlichen Stadtentwicklungskonzept von 1995 (STEK) soll die angestrebte
Entwicklung der Stadt fir die einzelnen Stadtteile konkretisiert werden. Der vorliegende
Teilverkehrsplan zum motorisierten Individualverkehr (TVP MIV) zeigt die angestrebte Ent-
wicklung des Basis-, Ubergangs- und Quartierstrassennetzes im Stadtteil 3 (Mattenhof-
Weissenbuhl) in den nachsten 15 Jahren auf. Er analysiert den Handlungsbedarf und legt
dar, mit welchen Massnahmen die notige Leistungsfahigkeit des Strassennetzes erhalten
und gleichzeitig eine flaichendeckend hohe Wohnqualitat gewahrleistet werden kann. Damit
mit den begrenzten finanziellen Mitteln maoglichst viel zu erreichen ist, werden zwei
Schltsselprojekte definiert und Prioritaten bei den weiteren Massnahmen gesetzt.

Starken und Schwaéchen in Bezug auf den Individualverkehr

Kurze Wege ins Stadtzentrum und ein dichtes Netz an Tram- und Buslinien zeichnen den
Stadtteil 3 aus. Fir den Fuss- und Veloverkehr steht ein dichtes Wegenetz zur Verfligung.
Der Stadtteil 3 verfligt zudem Uber unterschiedlich grosse Quartierzellen mit vergleichs-
weise geringer Verkehrsbelastung.

Auf den Achsen Laupenstrasse — Murtenstrasse und Weissensteinstrasse ist die Belast-
barkeitsgrenze durch den motorisierten Verkehr erreicht. Mehrere Knoten sind in Spitzen-
zeiten an der Kapazitatsgrenze angelangt (Inselplatz, Eigerplatz), was zu Behinderungen im
OV flhrt. Zudem sind die Grenzwerte der Larmschutzverordnung entlang dem Basis- und
Ubergangsnetz vielerorts Uberschritten. Mangels grossraumiger Umfahrungsmaoglichkeiten
werden die Strassen des Stadtteils 3 auch durch gesamtstadtischen und regionalen Durch-
gangsverkehr belastet.

Konzept: Individualverkehr vertraglich abwickeln

Die Blindelung des motorisierten Verkehrs auf wenige Achsen (Basisnetz) flhrt zwar zu
einer Konzentration der Verkehrsprobleme, der Stadtteil 3 verdankt ihr aber auch die vom
MIV weitgehend entlasteten Wohnquartiere. Das bestehende Basisnetz ist deshalb
zweckmassig und wird beibehalten. Der MIV soll aber auf Basisstrassen im Stadtteilzent-
rum reduziert und noch konsequenter von belasteten Quartierzellen fern gehalten werden.

Mit begrenzten Mitteln viel erreichen

Mit dem TVP MIV werden neben verschiedenen Massnahmen fir zwei Brennpunkte im
Stadtteil sogenannte Schllisselprojekte definiert, die prioritar bearbeitet werden:

e Verkehrsfihrung und Aufwertung Raum Loryplatz — City West — Eigerplatz

Bei den Strassen im Zentrumsgebiet des Stadtteils 3 sind die Vertraglichkeitswerte
Uberschritten. Mit dem Agglomerationsprojekt Tram Region Bern (TRB) wird fir den Ei-
gerplatz bis Ende 2012 ein Bauprojekt ausgearbeitet. Wichtiger Bestandteil ist die Sper-
rung der Belpstrasse zwischen Eigerplatz und Philosophenweg. Ergénzend dazu soll fir
eine Aufwertung des Stadtteilzentrums auf der Schwarztorstrasse und der Zieglerstras-
se der MIV reduziert werden.
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Verkehrsmassnahmen Sandrainstrasse — Sandrainquartier

Das Sandrainquartier wird von quartierfremdem MIV belastet. Hier gilt es, angemesse-
ne Massnahmen zur Erhéhung der Durchfahrtswiderstande zu finden, ohne jedoch die
Bedurfnisse des Ziel- und Quellverkehrs der Quartierzelle zu ignorieren. Fir das Sand-
rainquartier wird deshalb eine Variantenstudie flr zusatzliche Verkehrsmassnahmen
(z.B. Temporeduktion, Einbahnverkehr, Sperren) erstellt. Im Frihling 2012 wurden die
dazu notigen Verkehrserhebungen in Auftrag gegeben.

Laufende grossere Planungen

Gegenwartig sind mehrere tUbergeordnete Planungen und Projekte im Gange, die es frih-
zeitig in planerische Uberlegungen miteinzubeziehen gilt. Zu erwéhnen sind vor allem fol-
gende:

Im Regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept (RGSK) werden unter Zusam-
menarbeit aller Regionsgemeinden und des Kantons Stossrichtungen flr die regionale
raumliche Entwicklung definiert.

Das ,Verkehrsmanagement Region Bern” unter der Federflihrung des Kantons Bern
hat zum Ziel, die Verkehrsablaufe im Agglomerationskern ohne teure Infrastrukturaus-
bauten zu optimieren.

Die Zweckmaéssigkeitsbeurteilung zum Hochleistungsstrassennetz (ZMB HLS) des
Bundesamt fir Strassen (Astra) und die darauf abgestitzten Vertiefungsstudien zeigen
auf, mit welchen Massnahmen den Kapazitdtsengpassen auf dem Autobahnnetz und
den damit verbundenen Uberlastungen des Strassennetzes der Region Bern begegnet
werden soll.

Die Zweckmaéssigkeitsbeurteilung zur 2. Tramachse Innenstadt favorisiert ab Buben-
bergplatz die Linienflihrung via Laupenstrasse — Belpstrasse. Das bedeutet fir den
Stadtteil 3 Entwicklungsimpulse im Gebiet City West. Die mit der 2. Tramachse ver-
bundene Reduktion der Kapazitaten flr den MIV missen mit einem entsprechenden
Verkehrsmanagement aufgefangen werden.
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1. Einleitung

1.1 Auftrag

Der Teilverkehrsplan zum motorisierten Individualverkehr im Stadtteil 3 (TVP MIV 3) ist Teil
der Folgearbeiten zum raumlichen Stadtentwicklungskonzept der Stadt Bern von 1995
(STEK 95). Mit dem STEK verdéffentlichte der Gemeinderat seine Ziele und Massnahmen-
schwerpunkte zur rdumlichen Entwicklung der Stadt Bern.

Der TVP MIV 3 erflllt die Funktion eines Leitplans fir politische und technische Entscheide
zur Entwicklung des Strassennetzes, zur Gestaltung des Strassenraums und zur Erschlies-
sung von Arealen mit dem motorisierten Verkehr. Er ist flr die Behérden und den Gemein-
derat verbindlich.

Der vorliegende TVP zeigt die angestrebte Entwicklung des motorisierten Verkehrs im
Stadtteil 3 auf und nennt die dazu erforderlichen, auf die Finanzplanung der Stadt Bern
abgestimmten Anpassungen der Strasseninfrastruktur und Massnahmen im Betrieb.

Der TVP ist — ausgehend vom Stadtentwicklungskonzept STEK 95 — inhaltlich abgestimmt
auf das Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung der Region Bern (neu: Regionales
Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept, RGSK), den Richtplan ESP Ausserholligen, die
stadtischen Richtplane Veloverkehr und Fuss-/Wanderwege, die Quartierplanung fir den
Stadtteil 3 (QP 3) und die analogen Planungsinstrumente der angrenzenden Stadtteile.

Die Parkierung und das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs (6V) sind nicht Gegenstand des
TVP MIV 3. Das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs (OV) wird federfiihrend durch die Regi-
onalkonferenz Bern-Mittelland geplant. Jedoch werden die bestehenden und die in Planung
befindlichen Linien des OV dem TVP zugrunde gelegt. Die Bevorzugung des OV im beste-
henden Strassenraum ist deshalb Bestandteil des TVP MIV. Ebenfalls berlicksichtigt wer-
den die Richtplane Fuss- und Veloverkehr.
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1.2 Planungsprozess

2005 Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung Region Bern

2006-08 - Erarbeitung Quartierplanung und Netzsysteme MIV
- Quartier-Workshops der QM3

2009 Offentliche Mitwirkung Quartierplanung Stadtteil 3 inkl. Netzsysteme MIV

2010 - Auswertung der Mitwirkung
- Abschluss Vorprojekt Tram Region Bern (Eigerplatz)
- Mitwirkung zum Regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept (RGSK)

2011 - Start ZMB 2.Tramachse
- Erstellung Mitwirkungsbericht und Uberarbeitung QP 3 und TVP MIV 3
- Mitwirkung zum Regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept (RGSK)

2012 - Abschlussarbeiten QP 3 und TVP MIV 3
- voraussichtlicher Gemeinderatsbeschluss zu QP 3 und TVP 3

Im November 2005 und im Mai 2006 hat die QM3 zu zwei Quartier-Workshops eingeladen.
Am ersten Workshop wurde im Pestalozzischulhaus nach einer Einstimmung mit Videoin-
terviews und mit Fotoarbeiten von Schilerinnen und Schiler des Pestalozzi- und Munzin-
gerschulhauses rege Uber die Zukunft der Quartiere Mattenhof, Weissenstein und Holligen
/ Fischermétteli diskutiert. Teilnehmende waren Quartierbewohnerinnen und -bewohner,
Gewerbetreibende sowie Vertreterinnen und Vertreter des Stadtrats und der Stadtverwal-
tung. Insgesamt nahmen an die 40 Personen am Workshop teil.

Der zweite Workshop fand im Gaskessel statt. Rund 80 Anwohnende der Quartiere Marzili,
Monbijou, Sandrain-Schénau und Weissenbuhl diskutierten in elf Arbeitsgruppen verschie-
dene Themen in Bezug auf Defizite und Zukunftsvisionen. Die Workshops fanden ein er-
freulich positives Echo. Die Eingaben dienten als Grundlage flr den Entwurf des Quartier-
plans zuhanden der Mitwirkung.
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1.3 Mitwirkung und Erlass

Die Mitwirkung dauerte vom 24. April 2009 bis zum 31. August 2009. Die Publikation er-
folgte am 24. April und am 01. Mai 2009 in der Stadtausgabe des ,Anzeigers der Region
Bern”.

Die Unterlagen lagen wahrend dieses Zeitraums bei der Verkehrsplanung (Zieglerstrasse
62), in der ,Baustelle” (Bundesgasse 38) und im Quartierblro (Schlosstrasse 87a) auf und
konnten Uber das Internet heruntergeladen werden. Zusétzlich erfolgte die Publikation
einer Kurzfassung im Quartiermagazin, welches an alle Haushalte im Stadtteil lll verteilt
wurde.

Die Quartierkommission QM3 hat in Zusammenarbeit mit dem Stadtplanungsamt und der
Verkehrsplanung am 9. Mai 2009 eine gut besuchte Informations- und Diskussionsveran-
staltung in Form eines Workshops durchgefihrt. Weitere Informationsanlasse fanden in
der Gemeinde Kdniz, bei verschiedenen Parteien der Stadt Bern und in der Stadtbildkom-
mission statt.

Die offentliche Mitwirkung stiess auf reges Interesse und die Gelegenheit zur Mitwirkung
wurde intensiv genutzt. Insgesamt gingen 77 briefliche Stellungnahmen ein (15 Verbande /
Institutionen, 8 Firmen, 8 Parteien, 46 Privatpersonen). Zudem wurden 50 Fragebdgen
ausgeflllt und eingereicht.

Zur Auswertung der Eingaben wurden drei Dokumente erstellt. Im Mitwirkungsbericht
zum TVP MIV 3 wird die Bilanz aus den Mitwirkungsbeitrdgen gezogen und aufgezeigt, ob
und wie die Anliegen zum MIV bertcksichtigt werden kénnen. Zu den Themen Stédtebau
und Freiraum liegt der Mitwirkungsbericht QP 3 vor. Der gemeinsame Anhang zum
Mitwirkungsbericht listet in tabellarischer Form alle Eingaben zu den Themen Stédtebau,
Freiraum und MIV auf, inklusive der jeweiligen Stellungnahmen der Verwaltung.

Nach der Auswertung der Eingaben wurden einzelne Anforderungen, Winsche und Vorga-
ben zum MIV direkt in den vorliegenden TVP eingearbeitet. Andere wiederum werden in
Folgeplanungen integriert und umgesetzt.

Der vorliegende TVP MIV 3 ist fir den Gemeinderat ein verbindliches Planungsinstrument
in der Zusammenarbeit der Verwaltung mit Dritten (Quartierbevolkerung, Nachbargemein-
den, Kanton).

Er wurde vom Gemeinderat durch Beschluss 1218 vom 22.August 2012 erlassen.
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1.4 Einbettung

Die Energiestrategie der Stadt Bern gibt fir den Zeithorizont 2006 bis 2015 fir den MIV ein
Reduktionsziel von 10% vor. Der Stadtverkehr, insbesondere der Pendler- und Freizeitver-
kehr entsteht aber zu grossen Teilen ausserhalb der Stadtgrenzen. Allein mit stadtischen
Konzepten kann deshalb das Reduktionsziel nicht erreicht werden. Dies ist vielmehr eine
regionale Aufgabe und entsprechend in Ubergeordneten Prozessen sicherzustellen. Das
Agglomerationsprogramm Siedlung und Verkehr der Region Bern (2005) gibt dazu die drei
strategischen Stossrichtungen fir das Gesamtverkehrssystem der Region Bern vor:

e  Verkehr vermeiden
e Verkehr verlagern
e Verkehr vertraglich abwickeln

Zur Vermeidung von motorisiertem Verkehr ist die Zersiedelung in der Region Bern einzu-
dammen und die Siedlungsentwicklung auf Gebiete mit guter OV-Erschliessung und hoher
Versorgungsqualitat auszurichten. Der verbleibende Verkehr kann vermehrt auf umweltver-
tragliche Verkehrsmittel verlagert werden, wenn der Fuss- und Veloverkehr, die kombinier-
te Mobilitat und der 6V attraktiv und gut verknipft sind. Hierzu tragt die Stadt z.B. mit
Massnahmen gemass dem Richtplan Veloverkehr und mit Projekten zu Gunsten der Bevor-
zugung des 6V auf Stadtstrassen bei.

Der vorliegende TVP MIV setzt vor allem auf der dritten regionalen Strategieebene an, den
verbleibenden MIV im 6ffentlichen Raum moglichst vertraglich abzuwickeln. Die Uberge-
ordneten Themen werden in Gefadssen wie das Mobilitdtsmanagement, das Regionale
Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept (RGSK), der Richtplan Veloverkehr und der Richt-
plan Fuss- und Veloverkehr behandelt.

In den Legislaturrichtlinien 2009-2012 hat der Gemeinderat gestltzt auf seine ,Strategie
Bern 2020" politische Schwerpunkte und Akzente festgehalten, denen er in der laufenden
Legislatur besonderes Gewicht beimessen will. Unter anderem soll Bern als Klima- und
Okostadt (Richtlinie 3.1) weiterhin eine Vorbildfunktion bei der Férderung des Tram- und
Busverkehrs sowie des Fuss- und Veloverkehrs erflillen, um die wachsende Mobilitat auf-
zufangen. So gelingt es ihr, trotz Wachstum den innerstadtischen MIV nicht mehr weiter
ansteigen zu lassen. Dadurch kénnen lebenswerte Quartiere (Richtlinie 1.2) erhalten und
gefordert werden, indem viel befahrene Strassen zu belebten Lebensrdumen werden und
Quartierstrassen zu Spielflachen fur Kinder.

Der vorliegende TVP MIV ist in diese Vorgaben eingebettet, indem er aufzeigt,
- wo auf dem Basisnetzring Verkehrslenkungs- und Aufwertungsmassnahmen vorgese-
hen sind, ohne die Ubergeordnete Erschliessungsfunktion (z.B. Innenstadt) in Frage zu

stellen,

- wie auf dem Ubergangsnetz die Vertraglichkeit des verbleibenden MIV verbessert
werden soll,

- wie quartierfremder Verkehr insbesondere von Quartierzellen fern gehalten werden
soll, ohne neue Durchgangsverkehrsrouten zu initiieren.
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2. Ziele

Hauptziel des vorliegenden Teilverkehrsplans (TVP MIV) ist die raumliche Koordination
derjenigen Massnahmen, die eine gute Vertraglichkeit des verbleibenden MIV im 6ffentli-
chen Raum sicherstellen. Der Betrieb und die gestalterische Aufwertung der stadtischen
Verkehrskorridore kann demnach auf folgende Ziele ausgerichtet werden:

e das Wegenetz flr Fuss- und Veloverkehr ist dicht und gut mit dem 6V verknlpft,

e der 6V ist zuverlassig und wird durch den MIV nicht behindert,

e die Verkehrssicherheit ist gross, insbesondere auch auf Schulwegen,

e die Quartierzellen sind entlastet von Durchgangsverkehr und Verkehrslarm,

o die strassenseitige Erschliessung erfolgt auf kurzen Wegen (iber das Basis- und Uber-
gangsnetz sowie Uber das Autobahnnetz.

In Bezug auf den Stadtteil 3 bedeutet dies:

o die Verbesserung der Vertraglichkeit auf dem Basis- und Ubergangsstrassennetz,

e die Minimierung des Durchgangsverkehrs durch den Stadtteil 3 und die moglichst direk-
te Flhrung des MIV auf die Autobahnanschlisse Bimpliz, Weyermannshaus und
Forsthaus,

e die gestalterische Aufwertung von Quartierstrassen und Platzen sowie die Vermeidung
von Durchgangsverkehr in den Quartierzellen,

e die Berlcksichtigung des besonderen Sicherheitsanspruchs in Wohnquartieren und
entlang Schulwegen.

Neue Massnahmen sollen zudem ein gutes Kosten-/Nutzenverhaltnis sowie eine stadte-
baulich-architektonisch angemessene Gestaltung aufweisen.

11
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Analyse

3. Analyse

3.1 Struktur Strassennetz

Der Stadtteil 3 verfligt Gber zwei Anschllsse ans Hochleistungsstrassennetz (Autobahn).
Die Anschlisse sind: Bern-Bimpliz im Westen und Bern-Forsthaus im Nord-Westen. Diese
direkten Anschlisse ans HLS-Netz bringen einerseits Vorteile fir die Erschliessung des
Stadtteils 3, andererseits fliesst dadurch motorisierter Verkehr durch den Stadtteil Ill, der
andere Stadtteile erschliesst (Innenstadt im Nordosten, Kirchenfeld im Osten).

Das Strassennetz im Stadtteil 3 wird aufgeteilt in ein Basis-, ein Ubergangs- und ein Quar-
tierstrassennetz. Der Stadtteil Il weist ein dichtes Netz an Basisstrassen auf. Die nachfol-

gende Darstellung zeigt die Unterteilung der Strassenabschnitte in das Basis- und Uber-
gangsnetz auf.
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Abbildung: Einbettung Stadtteil 3 ins (ibergeordnete Strassennetz

Regionale Verkehrsbeziehungen missten eigentlich Gber Kantonsstrassen sichergestellt
werden. Das kilinftige Netz der Kantonsstrassen wird zurzeit zwischen Stadt und Kanton
verhandelt. Im Frihling 2012 fand die Anhérung zum kantonalen Strassennetzplan statt.
Falls der Grossrat den Strassennetzplan im Herbst 2012 beschliesst, wird die Achse Sefti-

genstrasse — Weissensteinstrasse zwischen Wabern und Autobahnanschluss Bimpliz per
1. Januar 2013 an den Kanton Bern tUbergehen.
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3.2 Verkehrsbelastung

Die folgende Darstellung zeigt die heutige Verkehrsbelastung auf den Strassen des Basis-
und Ubergangsnetzes. Datenbasis des Ist-Zustands sind verschiedene Messwerte aus den
Jahren 2009 bis 2011 und das Verkehrsmodell. Deutlich ersichtlich ist, dass die Strassen
mit den hochsten Werten dem Basisnetz angehoren.

= Hochleistungsstrasse
Il Basisnetz

mm (Jbergangsnetz
— Einbahn

IELTN] Verkehrsbelastung DTV (Larmbelastungskataster 2011, generalisiert)

Abbildung: Verkehrsbelastungen 2011

Der Vergleich der Verkehrsbelastungen in den Jahren 2000, 2005 und 2011 zeigt (vgl. Fol-
geseite), dass die in der Energiestrategie der Stadt Bern im Jahr 2005 verankerte Zielset-
zung zum Verkehrsaufkommen (Verkehrsreduktion um 10% bis 2015) bei sechs von 13
Messtellen in der Zu-/Wegfahrt zum Stadtteil 3 bereits 2011 erfillt (Messstellen Insel,
Laupenstrasse, Aarstrasse und Sandrainstrasse) oder zumindest in Teilen erreicht wurden
(Monbijoubriicke, Kénizstrasse).

Bei drei Messstellen konnten die Belastungen seit 2005 plafoniert werden (Murtenstrasse
149, Morillonstrasse, Weissensteinstrasse).

Bei vier Messstellen erfolgte eine Verkehrszunahme (Murtenstrasse Forsthaus, Zieg-
lerstrasse), wobei bei zweien (Seftigenstrasse, Schwarzenburgstrasse) die Belastungen
dennoch leicht tiefer sind als noch im Jahr 2000.
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Messstelle DTV 2000 DTV 2005 DTV 2011 23(’):':’(;;’5"';‘:;] 20“'):3'(‘)‘1’:'[‘;:;]
Murtenstrasse 149 13'000 11'700 11'680 -11 0
Murtenstrasse (Forsthaus) 21'640 21'790 22'940 5
Murtenstrasse (Insel) 19'000 20'140 18'200 6 -11
Zieglerstrasse 7 7'950 9'980 10'770 20 7
Laupenstrasse 57 9'420 9'360 7'460 -1 -25
Aarstrasse 47 5'100 4'600 3'340 -11 -38
Monbijoubrticke 20'400 18'400 17'030 -11 -8
Sandrainstrasse 102 5'050 4'630 3'930 -9 -18
Seftigenstrasse 119 11'160 10'160 10'900 -10 7
Morillonstrasse 28 7'320 5'860 5'810 -25 -1
Schwarzenburgstrasse 59 8'180 7'490 8'120 -9 8
Konizstrasse 88 4'810 5'040 4'740 5 -6
Weissensteinstrasse 2 11'650 11'010 11'070 -5 1

Tabelle Verkehrsentwicklung 2000 / 2005 / 2011
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3.3 Larmbelastungen

Das Thema Larm ist ein Kriterium der Siedlungs- und Umweltvertraglichkeit. Der Larmpe-
gel beeinflusst die Wohnqualitdt und die Aufenthaltsqualitat in einem Strassenraum we-
sentlich. Dies ist im Zentrumsbereich des Stadtteils 3 von besonderer Relevanz. Hier be-
eintréchtigt die hohe Larmbelastung die Anwohnenden wie auch die Funktion des Stras-
senraums als Aufenthalts- und Begegnungsraum stark. Die La&rmsanierung der Strassen ist
ein gesetzlicher Auftrag, welcher im Rahmen von Larmsanierungsprogrammen oder Ver-
kehrsprojekten geleistet wird. Geprift werden in erster Linie Massnahmen an der Quelle
(Verkehrs- oder Geschwindigkeitsreduktion) oder auf dem Ausbreitungsweg (z.B. Larm-
schutzwande). Sind solche Massnahmen nicht moglich, werden bei Gebauden mit Wohn-
nutzung Schallschutzfenster eingebaut, wenn der Fenstersanierungswert erreicht oder
Uberschritten ist (v.a. entlang dem Basisnetz).

Stand der Lirmsanierung im Stadtteil 3

Entlang dem Basisnetz ist die gesetzliche La&rmsanierung zu einem grossen Teil erfillt (vgl.
Abbildung unten).

Auf dem Ubergangsnetz ist die Larmsanierung entlang der Seftigenstrasse (Weissen-
steinstrasse bis Eigerplatz), der Schwarztorstrasse und auf Abschnitten der Morillonstrasse
erflllt. Namentlich entlang der Sulgeneckstrasse, der Sandrainstrasse und der Marzilistras-
se ist die Larmsanierung pendent. Die Sanierung ist mit verkehrsberuhigenden und ver-
kehrslenkenden Massnahmen innerhalb des Stadtteils nur zum Teil erreichbar. Verantwort-
lich dafir ist einerseits der Durchgangsverkehr via Mattequartier und anderseits der quar-
tiereigene Ziel- und Quellverkehr.

In den Quartierzellen ist der gesetzliche Larmsanierungsauftrag weitgehend erfillt. Ent-
lang der Quartierverbindung Brunnmattstrasse — Pestalozzistrasse bestehen bei den meis-
ten Gebauden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte.

_ A AAAA!‘I“‘ T B -:\

Parimeter Stadtteil |l
HLS-Netz

Basisnetz
Ubergangsnetz
Quartiernetz

Ubermassige Larmbelastung
{larmsaniert)

Ubermassige Larmbelastung
{Larmsanierung pendent)

(Stand Mai 2012)

Abbildung: Uberméssige Larmbelastung
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3.4 Vertraglichkeit

Die maximal vertraglichen Belastungen des Strassennetzes wurden in Anlehnung an die
.Wegleitung flr Strassenplanung und Strassenbau in Gebieten mit Gbermassiger Luftbe-
lastung” des BUWAL erarbeitet. Folgende Kriterien wurden berlcksichtigt:

e Trennwirkung

. Bedingungen Zweiradverkehr
«  Betriebsabwicklung OV

e zulassige Luftbelastung

Der angegebenen Vertraglichkeitswerte entsprechen dem jeweils tiefsten Wert der be-
trachteten Kriterien fir den entsprechenden Abschnitt. Die Beurteilung der Vertraglichkei-
ten basiert auf der Netzbelastung 2011 (Kapitel 3.2). Die bestehende Verkehrsmenge auf
den rot und orange markierten Strassenabschnitten ist im heutigen Strassenquerschnitt
nicht vertraglich, die Belastbarkeitsgrenze ist tberschritten.

Die so ermittelten Vertraglichkeiten / Belastbarkeiten geben Hinweise auf den Handlungs-
bedarf. Teilweise besteht aber auch in gelben und griinen Abschnitten Handlungsbedarf,
z.B. wegen tUbermassiger Larmbelastung (Kapitel 3.3) oder aus stadtebaulichen, gestalteri-
schen Grinden.

m— Vertraglichkeit eingehalten (220%)
Vertraglichkeit knapp eingehalten
mm Vertraglichkeit leicht Uberschritten (-20%)

I \/ertriglichkeit uberschritten (>20%)

Abbildung: Vertraglichkeiten
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3.5 Durchgangsverkehr

Aufgrund der hohen Bedeutung des Stadtteils 3 als Arbeitsstandort ist die Verkehrsbelas-
tung auf dem Basisnetz hoch. Mangels grossraumiger Umfahrungsmaoglichkeiten werden
die Strassen des Stadtteils 3 zudem von gesamtstadtischem und regionalem Verkehr be-
lastet. Diese Belastung kann nicht alleine durch die Stadt Bern beeinflusst werden. Dazu
sind Uberkommunale Massnahmen notwendig, wie sie im regionalen Gesamtverkehrs- und
Siedlungskonzept Bern-Mittelland (RGSK) vorgesehen sind.

Im Stadtteil 3 sind grosse Teile des stadtischen Basisnetzes stark durch regionale Ver-
kehrsbeziehungen belastet. Dies trifft beispielsweise fur die Seftigen- und Weissenstein-
strasse zu, die wichtigste tangentiale Verbindung aus dem Raum Aaretal / Glrbetal in den
Raum Kéniz / Wangental.

Die Belastung des Stadtteils 3 durch gesamtstadtischen und regionalen Verkehr zeigt sich
in folgenden Beziehungen:

Erschliessung der Innenstadt aus MIV aus Wabern nach Blimpliz, Innenstadt
Richtung Westen und Koniz und Kirchenfeld mangels Alternativrouten

Erschliessung des Kirchenfelds aus Unerwinschter Durchgangsverkehr
Richtung Westen und Kéniz durch den Stadtteil 3

Die blau dargestellten Verkehrsbeziehungen sind zwar lokal auf den Stadtteil 3 betrachtet
Durchgangsverkehr. Auf den Perimeter der Stadt Bern bezogen, sind sie im verflgbaren
Strassennetz aber unvermeidbar, soweit sie nicht auf den OV, den Fuss- und Veloverkehr
verlagert oder Uber die Autobahn gelenkt werden konnen. Isoliert betrachtet, d.h. innerhalb
der Stadt, gibt es nur wenig Verlagerungspotenzial.

Seit dem Bau des Neufeldzubringers besteht die Moglichkeit, unerwlinschten Durchgangs-
verkehr (rot dargestellt) in Richtung Innenstadt Nord, Bahnhof Bern und Lorraine teilweise
auf das Hochleistungsstrassennetz zu verlagern.

17
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3.6 Starken und Schwachen

Starken

Quartierstrassennetz

In den Quartierstrassen sind die Verkehrsbelastungen mehrheitlich tief (weniger
als 800 - 1200 Fz/Tag).

Die Quartierstrassen sind flachendeckend verkehrsberuhigt. Die Tempo-30-Zonen
wurden mit einfachen und kostenglnstigen Massnahmen umgesetzt. Aus gestal-
terischer Sicht ist lokal ein Aufwertungspotenzial vorhanden.

Basis- und Ubergangsnetz

Verbesserung der Verkehrssicherheit:

Abnahme der Verkehrsunfélle in den letzten 10 Jahren um 20%.

Die Blndelung des Verkehrs funktioniert gut. Der Verkehrsfluss ist ausserhalb der
Spitzenstunden stetig.

Schwiéchen

Quartierstrassennetz

Auf der Landoltstrasse, Krippenstrasse, Mattenhofstrasse, Kapellenstrasse, Sul-
genbachstrasse, der Brunnmatt- und Pestalozzistrasse ist die Belastung hoher als
800-1200 Fz/Tag. Dies ist ein mogliches Indiz daflr, dass der Anteil an Durch-
gangsverkehr auf diesen Quartierstrassen noch unerwinscht hoch ist. Teilweise
wird die bestehende Signalisation schlecht beachtet. Im Umfeld von publikums-
orientierten Nutzungen treten auch Probleme mit unerlaubter Parkierung auf.

Basis- und Ubergangsnetz

hohe Gesamtbelastung (technische Belastbarkeit) auf der Laupen-, Murten- und
nordlichen Belpstrasse (Abschnitt Laupenstrasse / Effingerstrasse) sowie aus
Richtung Wabern > gesattigtes System

Der Anteil Durchgangsverkehr durch den Stadtteil 3 ist auf dem Basisnetz, insbe-
sondere in Ost-West- und West-Ost-Richtung gross.

Die Gesamtbelastung verschiedener Kreuzungen ist an der Kapazitdtsgrenze (u.a.
Inselplatz, Eigerplatz), was zu OV-Behinderungen fiihrt. Der Handlungsbedarf ist
an diesen Knoten gross.

Die Vertraglichkeitswerte werden mit der heutigen Verkehrsbelastung im Raum
Murten-, Laupen- und nérdliche Belpstrasse, auf der Zieglerstrasse sowie auf Ab-
schnitten der Monbijoustrasse und der Weissensteinstrasse Uberschritten.

Auf einem betrachtlichen Teil der Strassenabschnitte werden die Immissions-
grenzwerte der Larmschutzverordnung tberschritten. Entlang dem Basisnetz ist
die gesetzliche Larmsanierung zu einem grossen Teil erflllt, entlang der Sulgen-
eckstrasse, der Sandrainstrasse und der Marzilistrasse ist sie pendent.

Mehrere Knoten im Stadtteil 3 (Inselplatz, Weissenstein-/Konizstrasse) zéhlen zu
den massgebenden Unfallschwerpunkten der Stadt Bern.
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3.7 Bauliche Quartierentwicklungen

Erwartete Verkehrserzeugung

Die in der QP 3 vorgesehenen Quartierentwicklungen sollen mit dem Grundsatz der Ver-
kehrsvermeidung gekoppelt sein (verkehrsarme Siedlungen), sowie mit der Verkehrsverla-
gerung (Verbesserung Modal Split) und soweit mdglich auch mit einer Reduktion des MIV
(Erhdéhung des Durchfahrtswiderstands, Mobilitatsberatung). Bei den vorliegenden Berech-
nungen der Verkehrserzeugung wird davon ausgegangen, dass keine allgemeine MIV-Zu-
nahme berlcksichtigt werden muss. Die Entwicklungsgebiete gemass QP 3 (exkl. Master-
plan Inselspital) werden in der folgenden Darstellung berlcksichtigt.

Nr. ESP Ausserholligen (Areale Stadtteil 3) Verkehrspotential

Fahrten DTV
1 Ausserholligen Il (Haus der Religionen, Feld A) 200
2 Ausserholligen Il (Areal Gangloff, Felder B+C) 3earbeitung Machbarkeitsstudie
3 Ausserholligen V 200
4 Weyermannshaus-Ost 1200

Weitere Entwicklungsgebiete

5 Holligen; Mutachstrasse 200
6 Holligen; Holligenstrasse 100
7 Murtenstrasse 54-66 (zwei verbleibende Baufelder) 100
8 Alte KVA Warmbaéchliweg 500
9 Areal Meinen 100
10  Bahnhof Weissenbthl bls Areal Detailabkldrungen bis 2014
11 Weissensteinstrasse / Schwarzenburgstrasse Detailabkldrungen bis 2014

Abbildung: Verkehrspotential Quartierentwicklungen aufgrund BGF-Angaben QP 3 (Juli 2012)
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Modal-Split
Der Stadtteil 3 weist heute einen guten Modal-Split (Verteilung auf Verkehrstrager) auf:
e Arbeitsplatze: nur ca. 18% MIV-Anteil (gemass Pendlerstatistik fur Stadtteil 3)

e Modal-Split Einwohnende / Kundschaft (geméss Abschatzungen):
- Einwohnende: nur ca. 25% MIV-Anteil
- Kundschaft: ca. 60% MIV-Anteil

Durch die geplanten Verbesserungen im 6V wird ein betrachtlicher Teil der Verkehrserzeu-
gung der Siedlungsentwicklungsgebiete vom 6V aufgenommen werden kdénnen. Eine Re-
duktion der bisherigen Verkehrserzeugung (Umlagerung auf 6V) wird hingegen trotz Aus-
bau der 6V-Infrastruktur hdchstens in einem kleinen Ausmass stattfinden, weil bereits ein
guter Modal-Split (tiefe MIV-Anteile) besteht.

Das Basisnetz wird mit der Realisierung der geplanten Quartierentwicklung nur leicht zu-
satzlich belastet. Es werden lediglich vereinzelte Verschlechterungen auftreten. Die ge-
wilnschte Siedlungsentwicklung kann vom bestehenden Strassennetz bewaltigt werden.

21



22

TVP MIV Stadtteil 3 Analyse

3.8 Planungen und Projekte im Umfeld

Im Folgenden werden grosse laufende Planungen dokumentiert, die Einfluss auf den Stadt-
teil 3 haben. Auswirkungen, Chancen und Risiken der Planungen werden grob abgeschatzt.

e Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept (RGSK) Bern-Mittelland

Laut Prognosen wird die Bevolkerung in der Region Bern-Mittelland weiter wachsen und
der Raumbedarf fir Wohnen und Arbeiten entsprechend steigen. Damit verbunden ist auch
ein Wachstum des Verkehrs. Die Region Bern-Mittelland sucht deshalb Lésungen, um die
regionale Siedlungsentwicklung so zu gestalten, dass die hohe Lebensqualitat der Region
auch fir kinftige Generationen gesichert bleibt. Grinrdume gliedern dabei den Siedlungs-
raum und haben auch als Naherholungsgebiete eine wichtige Funktion. Zentral fir die
Siedlungsentwicklung ist die Frage, wo diese stattfindet und wie die frihzeitige Abstim-
mung mit dem Verkehr erfolgt.

Das Regionale Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept (RGSK) Bern-Mittelland ist das
Planungsinstrument, um Siedlungs- und Verkehrsentwicklung aufeinander abzustimmen.
Ein Leitbild zeigt auf, wie sich Siedlung, Landschaft und Verkehrsinfrastrukturen der Region
Bern-Mittelland im Jahr 2030 prasentieren sollen. Das RGSK hat die Form und Rechtswir-
kung eines Regionalen Richtplans und ist eine wichtige Grundlage fir die kantonale Pla-
nung sowie fur die Mitfinanzierung von Verkehrsinfrastrukturmassnahmen durch den Bund
(Infrastrukturfonds). Das RGSK Bern-Mitteland beinhaltet auch das Agglomerationspro-
gramm der zweiten Generation. Es wird Ende Juni 2012 von der Regionalkonferenz Bern-
Mittelland beschlossen und im Juli 2012 beim Bund eingereicht. Im dritten Quartal 2012
liegt das RGSK beim Kanton zur Genehmigung vor.

Auswirkungen, Chancen und Risiken fiir den Stadtteil 3

Im RGSK Bern-Mittelland werden regionale Wohnschwerpunkte und Vorranggebiete fiir
regionale Siedlungserweiterungen definiert, die sich aufgrund ihrer Eigenschaft (Grosse,
Lage, Erschliessung, Berlcksichtigung Ubergeordneter Grinrdume) besonders gut flr
Siedlungsentwicklungen und Einzonungen eignen. Im RGSK werden ebenfalls mehrere
Verkehrsmassnahmen behordenverbindlich verankert. Das RGSK schafft so die Vorausset-
zungen, die Gebiete frihzeitig und gemeindelbergreifend zu planen und die Abstimmun-
gen mit den Verkehrsinfrastrukturen rechtzeitig sicherzustellen. Dabei kann friihzeitig er-
kannt werden, wenn regionale Entwicklungen zu zuséatzlichen Belastungen auf dem Stras-
sennetz des Stadtteils 3 fihren wiirden und verkehrslenkende Massnahmen zu ergreifen
sind.
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e Verkehrsmanagement Region Bern

Der Kanton, die Stadt Bern und umliegende Gemeinden wollen den Verkehr in der Region
mit einem Verkehrsmanagement koordiniert abwickeln (gemass RGSK). Was man innerhalb
der Stadt Bern auf dem Basisnetz bereits praktiziert, soll auf einen erweiterten Perimeter
ausgedehnt werden: Verkehrszédhler erfassen das Verkehrsaufkommen und leiten diese
Daten an einen Rechner weiter. Dieser koordiniert die Lichtsignalanlagen. So kénnen Am-
pelsteuerungen besser der jeweiligen Verkehrslage angepasst werden. Mit dem Ver-
kehrsmanagement Region Bern wird die Basis geschaffen, den MIV an den Zufahrten zum
Agglomerationskern zu dosieren und damit in den Kerngemeinden Uberlastungen und
Stoérungen durch den MIV zu vermeiden.

Im Rahmen eines Pilotbetriebs sollen erste Erfahrungen gesammelt und Erkenntnisse fir
eine Umsetzung in der gesamten Region gewonnen werden. Es ist geplant, den Pilotbe-
trieb im Perimeter Bern-Nord aufzunehmen, d.h. auf dem Gebiet der Stadt Bern sowie der
Gemeinden Ostermundigen, Bolligen, Ittigen, Moosseedorf, Minchenbuchsee, Urtenen-
Schonbuhl und Zollikofen. In der Projektgruppe unter der Leitung des kantonalen Tiefbau-
amts nehmen neben den Gemeinden auch das ASTRA, die Kantonspolizei und die Trans-
portunternehmungen Bernmobil, RBS und Postauto Einsitz. Im Rahmen des RGSK wird der
Kostenteiler fur die Projektbeteiligten behordenverbindlich festgelegt. Der Pilotversuch im
Raum Bern-Nord soll voraussichtlich 2013 umgesetzt werden.

Dosierung und Begrenzung der MIV-Kapazitat

1 Nur in Spitzenzeiten verkehrsabhangig ’ g

|,I4:1
-

Praktisch dauernd

Abgestimmt auf die ortliche Begebenheit

Abbildung: Verkehrsmanagement Region Bern (Agglomerationsprogramm Region Bern)

Auswirkungen, Chancen und Risiken fiir den Stadtteil 3

Mit dem gemeindeubergreifenden Verkehrsmanagement lassen sich die Verkehrskapazita-
ten ohne teure Infrastrukturausbauten erhéhen. Durch diese betriebliche Optimierung
werden Uberlastungen und negative Auswirkungen des Verkehrs im Agglomerationskern
reduziert. Davon profitiert insbesondere der 6ffentliche Verkehr und der Fuss- und Velover-
kehr, auch im Stadtteil 3. Der Pilotversuch der Region Bern-Nord sowie mittelfristig ein
flachendeckendes Verkehrsmanagement sind wichtige Massnahmen, um die angestrebte
Siedlungsentwicklung der Region realisieren zu kdnnen. Im Stadtteil 3 wird das stadtinter-
ne Verkehrsmanagement weiterentwickelt und im Rahmen des Pilots mit den angrenzen-
den Gemeinden koordiniert.
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o Zweckmassigkeitsbeurteilung Hochleistungsstrassennetz

Bis im Jahr 2030 wird der MIV in der Agglomeration Bern trotz Ausbauten im &ffentlichen
Verkehr laut Prognosen um 16% wachsen. Die Zweckmassigkeitsbeurteilung zum Hoch-
leistungsstrassennetz (ZMB HLS) von 2008 zeigt auf, mit welchen Massnahmen den Kapa-
zitatsengpassen auf dem Autobahnnetz und den damit verbundenen Uberlastungen des
Strassennetzes der Region Bern begegnet werden soll. Empfohlen wird unter anderem ein
neuer Autobahntunnel zwischen Bern — Allmend und Muri — Melchenbthl (Bypass Ost)
sowie ein weiterer Bypass im Norden (A1).

Auch eine direkte Anbindung aus dem Liebefeld (Koniz) an die A12 wurde in der ZMB HLS
grob beurteilt. Aufgrund des nicht ausgewiesenen Nutzens flr das Gesamtsystem des
Hochleistungsstrassennetz und der hohen Kosten wurde die Anbindung jedoch nicht wei-
terverfolgt bzw. als langfristige Option bezeichnet.

«— Lausanne

«— Ziirich Ostermundigen
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Muri pal
-

y auf 2x1 Fahrstreifen
o g™ a0t w0 1000m \\\D

Stadtstrasse
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‘iﬂrp Riick
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Stand: 31.06.2011

Abbildung: Bypass Ost, Variante B3 (Astra)

Auswirkungen, Chancen und Risiken fiir den Stadtteil 3

Mit dem Bypass Ost wirde sich auf der Monbijoubriicke und der Schlossstrasse der MIV
reduzieren. Auf diesen Achsen und im Bahnhofbereich ergeben sich dadurch gewisse
Handlungsspielraume. Auf der Weissensteinstrasse musste mit einer minimalen Verkehrs-
zunahme gerechnet werden, wodurch sich der Druck auf diese Strasse erhoht. Es ist da-
rauf zu achten, dass die negativen Auswirkungen auf die Weissensteinstrasse mit geeigne-
ten flankierenden Massnahmen minimiert werden kénnen.

FUr den Stadtteil 3 ergabe sich mit dem Zubringer Liebefeld eine entsprechend grosse
Verkehrsreduktion auf der Weissensteinstrasse sowie eine leichte Reduktion auf der
Schlossstrasse und der Monbijoubriicke. Verkehrszunahmen waren auf den Zufahrtsachsen
des Zubringers zu erwarten. Falls aus teilregionaler Sicht ein Zubringer Liebefeld dennoch
weiterverfolgt wird, muss die Machbarkeit der Integration der Anschlussbauwerke noch
nachgewiesen werden.
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o Zweckmassigkeitsbeurteilung Zweite Tramachse

Seit der Inbetriebnahme der Tramlinien nach Bimpliz und Brinnen im Herbst 2010 fahren
pro Stunde bis zu 104 Trams und Busse durch die Spital- und Marktgasse. Seither wird der
Tramverkehr in den Hauptgassen und im Gebiet Hirschengraben zunehmend als stérend
empfunden. Die Suche nach Moglichkeiten fir eine zweckmaéssige zweite Tramachse
erfolgte unter der Federfliihrung der Stadt Bern. Als Bestvariante geht eine neue Tramach-
se vom Kocherpark Uber die Belp- und Laupenstrasse, den Bahnhofplatz, das Bollwerk, die
Speicher- und die Négeligasse hervor. Damit kann die heutige Strecke vom Zytglogge bis
zum Hirschengraben um rund 40 Tramzige pro Stunde entlastet werden. Nach einer 6f-
fentlichen Anhorung und weiteren detaillierten Abklarungen soll voraussichtlich ab 2014 ein
Vorprojekt und danach ein Bauprojekt erarbeitet werden.

o TP

Abbildung: Bestvariante der ZMB zweite Tramachse

Auswirkungen, Chancen und Risiken fiir den Stadtteil 3

Die Bestvariante bietet im Stadtteil 3 Entwicklungsimpulse im Gebiet City West. Nachteilig
ist die damit verbundene Reduktion der Kapazitaten fur den MIV City West — Bubenberg-
platz — Bahnhofplatz — Bollwerk, die mit einem entsprechenden Verkehrsmanagement
aufgefangen werden muss.
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4. Konzept

4.1 Handlungsansatze

Verkehr vermeiden — Verkehr verlagern

Der motorisierte Stadtverkehr, insbesondere der Pendler- und Freizeitverkehr entsteht zu
grossen Teilen ausserhalb der Stadtgrenzen. Der Handlungsspielraum im stadtischen
Strassennetz zur Vermeidung und zur Verlagerung des motorisierten Verkehrs auf umwelt-
vertraglichere Verkehrsmittel ist beschrankt. Entsprechende Massnahmen und Prozesse in
der Raumplanung, in der Siedlungspolitik und im Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs sind
deshalb nicht im vorliegenden TVP MIV sondern im Agglomerationsprogramm Verkehr und
Siedlung der Region Bern enthalten. Die grosseren Projekte im Umfeld des Stadtteils 3
sind im Kapitel Analyse umschrieben.

Verkehr vertréglich gestalten

Der TVP MIV setzt auf der dritten regionalen Strategieebene an, den Verkehr vertraglich zu
gestalten. Die Analyse zeigt, dass das bestehende Strassennetz den prognostizierten
Mehrverkehr der gewtnschten Siedlungsentwicklung gemass Quartierplanung (QP 3)
aufnehmen kann, mehrere Verkehrsachsen jedoch schon heute ungentigende Vertraglich-
keiten aufweisen. Aus diesem Grund stellt sich die Frage, inwiefern durch Veranderung
des Basis- und Ubergangsnetzes Entlastungen vom MIV méglich sind, die zur besseren
Vertraglichkeiten in einzelnen Strassenraumen fihren. Die Basis bildet die geplante Dosie-
rung des MIV auf den Zufahrtsachsen zur Stadt Bern, eine Massnahme des Agglomerati-
onsprogramms, die aktuell im Projekt VM Region Bern bearbeitet wird. Ziel der Dosierung
ist, im Zentrum der Agglomeration Bern Uberlastungen und Stérungen zu vermeiden, und
zwar nicht nur zu Gunsten des innerstadtischen Motorfahrzeugverkehrs, sondern insbe-
sondere auch zu Gunsten des 6ffentlichen Verkehrs und der Sicherheit des Fuss- und Velo-
verkehrs, gemass den in Kapitel 2 formulierten Zielen.

Zuhanden der 6ffentlichen Mitwirkung wurden dazu fir das Basis- und Ubergangsnetz im
Zentrum (Eigerplatz, Ziegler- und Belpstrasse), im Westen (Schlossstrasse, Effingerstrasse)
und im Osten (Sandrain, Marzili) verschiedene Bausteine entwickelt. Die verschiedenen
Bausteine wurden grob auf ihre Machbarkeit, insbesondere im Hinblick auf die technische
Leistungsféahigkeit und die Vertraglichkeit beurteilt. Unter den als grundsétzlich machbar
eingestuften Bausteinen wurden mogliche Kombinationen gebildet und beurteilt, nament-
lich die Netzsysteme ,Ist Plus”, ,Verkehr bindeln” und , Einbahn”. Aus Verkehrssicht und
auch aus stddtebaulicher Sicht wurde dem Netzsystem ,Einbahn" der grosste Gewinn flr
den Stadtteil 3 zugeordnet. Mit der Aufwertung der Zieglerstrasse zu einer attraktiven
Geschéftsstrasse im stdlichen Teil, in Kombination mit Aufwertungen auf der Belp- und der
Schwarztorstrasse entsprache das Netzsystem , Einbahn” den strategischen Stossrichtun-
gen des Agglomerationsprogramms Region Bern. Die diskutierten Bausteine, der morpho-
logische Kasten und die Beurteilung der Netzsysteme sind im Anhang 6.3 dokumentiert.

In der Zwischenzeit ist mit dem Agglomerationsprojekt Tram Region Bern (TRB) fiir den
Eigerplatz per Ende 2010 ein Vorprojekt ausgearbeitet worden. Basis dazu war ein 6ffentli-
cher Projektwettbewerb. Die wichtigsten Ziele des Netzsystems , Einbahn” kénnen mit
dem Projekt Eigerplatz erreicht werden. Wichtiger Bestandteil und damit auch Handlungs-
ansatz flr den TVP MIV ist die Sperrung der Belpstrasse zwischen Eigerplatz und Philoso-
phenweg. Erganzend dazu soll im Zentrum des Stadtteils auf der Schwarztorstrasse und
der Zieglerstrasse der MIV reduziert werden, dies zu Gunsten eines Spurabbaus und der
Einflhrung des Velogegenverkehrs auf der Schwarztorstrasse. Das VM wird auf das gesam-
te Zentrumsgebiet ausgedehnt und dabei auch den Anforderungen des Projekts Tram Re-
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gion Bern gerecht werden missen. Zudem muss das VM so ausgelegt sein, dass es in
einem spateren Schritt auch die Anforderungen an die Verkehrslenkung zu Gunsten einer
zweiten Tramachse via Laupenstrasse — Belpstrasse (Entlastung Hirschengraben) wird
erfullen kénnen.

Zu Gunsten einer besseren Quartiervertraglichkeit, einer besseren Verkehrssicherheit und

einer hoheren Umweltqualitat soll auch auf dem Basis- und Ubergangsnetz lokal begrenzt

auch die Einfiihrung von Tempo 30 geprUft und umgesetzt werden, namentlich in Quartier-
und Stadtteilzentren (Bsp. Zentrum Kéniz).

Quartierzellen von unerwiinschtem Verkehr frei halten

Die Quartierstrassen kénnen weitgehend unabhéngig vom Basis- und Ubergangsnetz be-
trachtet werden. Das Quartierstrassennetz ist grundsatzlich in Tempo-30-Zonen eingebun-
den. Damit ist der Grundstein fir eine gute Wohnqualitat gegeben. Der Handlungsbedarf
liegt hauptsachlich bei Massnahmen

e zur Reduktion von unerwiinschtem Durchgangsverkehr,
e zur Erhéhung der Schulwegsicherheit und
e zur gestalterischen Aufwertung einzelner Abschnitte und Quartierplatze.

Dank dem ausserhalb der Verkehrsspitzenzeiten weitgehend intakten Verkehrsfluss auf
dem Basis- und dem Ubergangsnetz und den in den Quartierzellen bereits vorhandenen
Durchfahrtswiderstande (Bsp. Fahrverbote) werden nur wenige Quartierzellen von quartier-
fremdem MIV belastet. Ausnahmen sind die in Kapitel 3.6 Starken/Schwachen aufgefihr-
ten Strassenstlicke. Hier gilt es, angemessene Massnahmen zur Erhéhung der Durch-
fahrtswiderstande fir den Durchgangsverkehr zu finden, ohne jedoch die BedUrfnisse des
Ziel- und Quellverkehrs der Quartierzelle zu ignorieren. Ziel dieser Massnahmen ist die
Verkehrslenkung hin zum Basis- und Ubergangsnetz. Das Verlagern von Durchgangsver-
kehr innerhalb der Quartierzellen ist nicht zielfihrend.

Das Beheben von Defiziten auf dem Quartierstrassennetz ist als Daueraufgabe zu betrach-
ten. Die konzeptionellen Festlegungen zu den Quartierzellen (Seite 30) bilden deshalb nur
die grosseren, heute bekannten Interventionsbereiche ab und sind nicht abschliessend.

Fir das Sandrainquartier wird eine Variantenstudie fir zusatzliche Verkehrsmassnahmen
(z.B. Temporeduktion, Einbahnverkehr, Sperren) erstellt. Im Frihling 2012 wurden bereits
die dazu notigen Verkehrserhebungen in Auftrag gegeben.

Im Westen des Stadtteils sieht der TVP MIV 3 die Herabstufungen eines Teilstlicks des
Ubergangnetzes ins Quartiernetz vor. Die Verkehrsbeziehung Kénizstrasse — Schlossstras-
se ist seit dem Neubau des Kreisels Loryplatz via Basisnetz moglich. Die Huberstrasse
(Std) kann deshalb ins Quartiernetz integriert werden und mit Massnahmen vom Durch-
gangsverkehr entlastet werden.

Die aufgrund ihrer Funktion etwas mehr als andere Quartierstrassen durch den MIV belas-
tete und zusétzlich durch das Tram frequentierte Quartierverbindung Brunnmattstrasse —
Pestalozzistrasse soll im Quartiernetz verbleiben. Die Zukunft der Tramlinie Fischermatteli
resp. deren maéglichen Ersatz durch eine Buslinie wird bei der Uberarbeitung des regionalen
Tramkonzepts durch die Verkehrskonferenz Bern-Mittelland Uberpriift. Je nach Konzept
ergeben sich unterschiedliche Ausgangslagen flr ein Larmsanierungskonzept (evtl. ab-
schnittsweise Einfiihrung Tempo 30, larmarmer Strassenbelag etc.).
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4.2 Konzeptionelle Festlegungen

A) Konzept Basis- und Ubergangsnetz
(Konzeptplan Seite 29)

Um den Durchgangsverkehr durch den Stadtteil 3 mdglichst zu reduzieren und auf das
Ubergeordnete Netz zu lenken, sind weitere Widerstande auf dem Netz ndtig. Zusatzlich
zur bereits bestehenden Verkehrslenkung sollen folgende Massnahmen ergriffen werden:

Verkehr dosieren

¢ Achse Forsthaus - Murtenstrasse — Laupenstrasse — Innenstadt/Bahnhof
> Verkehr via Autobahn — Neufeldzubringer lenken
> Netzwiderstand auf Laupenstrasse (Bereich Insel), Bubenbergplatz und Bahn-
hofplatz ausbauen

¢« Achse Schlossstrasse — Schwarztorstrasse / Belpstrasse — Innenstadt/Bhf.
> die wichtige Tram-Achse soll langfristig eine gute Verkehrsqualitat aufweisen
> Netzwiderstand auf der Schwarztorstrasse, Zieglerstrasse und Belpstrasse
ausbauen

¢« Achse Monbijoubriicke - Eigerstrasse - Weissensteinstrasse — Westen
> Verkehr vermehrt via HLS Netz, Autobahnanschluss Ostring lenken
(TVP MIV Stadtteil 4)
> Netzwiderstand auf der Monbijoubriicke aufbauen

Weitere Massnahmen auf dem Basis- und Ubergangsnetz sind notwendig, um die Vertrag-
lichkeiten auf den zu stark belasteten Strassenabschnitten zu verbessern und den Stras-
senraum aufzuwerten. Uberlagert mit den Anforderungen an einen reibungslosen Trambe-
trieb ist dazu im Zentrumsgebiet eine MIV-Reduktion um mindestens 10% notig. Fir die
2. Tramachse Bubenbergplatz — Laupenstrasse — Belpstrasse wird lokal eine MIV-Reduktion
von ca. 30% notig werden (Stand ZMB). Flr folgende Abschnitte sind deshalb Betriebs-
und Gestaltungskonzepte zu prifen und mittels Verkehrsmanagement aufeinander abzu-
stimmen:

Vertraglichkeiten erhéhen / Strassenraum aufwerten

e Schwarztorstrasse: Reduktion der Fahrspuren zu Gunsten Velogegenverkehr

e  Zieglerstrasse - Belpstrasse - Eigerplatz - Schwarzenburgstrasse:
Projekt Tram Region Bern

»  Effingerstrasse: Reduktion MIV-Fahrspuren Hirschengraben — Belpstrasse
. Belpstrasse: Reduktion MIV-Fahrspuren Laupenstrasse — Schwarztorstrasse
e Laupenstrasse - Murtenstrasse: Querungen, Trottoirbreiten; Baumerganzungen

*  Weissensteinstrasse: wenig Gestaltungsspielraum, Achse kann kaum vom MIV
entlastet werden

Auf folgenden Abschnitten des Ubergangsnetzes sind Verbesserungen im Rahmen von
voneinander weitgehend unabhangigen Betriebs- und Gestaltungskonzepten zu prifen:

*  Sulgeneckstrasse, Marzilistrasse und Sandrainstrasse
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Perimeter Stadtteil Il

Hochleistungsstrasse

Basisnetz (Stadt oder Kanton)
Ubergangsnetz
Lichtsignalanlage / Kreisel

Tram (bestehend oder projektiert)

Einbahn

vz
i

.......

Konzept

Reduktionsziel 10%

Widerstand erhohen

Verkehrsfihrung direkt auf HLS

Aufwertung Knoten

Aufwertung Strassenraum / Vertraglichkeit erhdhen
Abklassierung zu Quartierstrassennetz

Matte Poller

Abbildung: Konzept Basis- und Ubergangsnetz > Darsteliung A3 im Anhang 6.4

Auswirkungen auf die Larmsanierung bis 2018

Entlang der Sulgeneckstrasse, der Sandrainstrasse und der Marzilistrasse werden die
Larmimmissionsgrenzwerte bis 2018 voraussichtlich nicht vollumfanglich erreicht werden
koénnen. Schuld daran sind einerseits der Durchgangsverkehr zum Mattequartier und ande-
rerseits der quartiereigene Ziel- und Quellverkehr.
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B) Konzept Quartierzellen

(Konzeptplan Seite 31)

Durch punktuelle Erhéhungen des Durchgangswiderstands, verbunden mit gestalterischen
Massnahmen, und einzelnen baulichen Sperrungen kénnen betroffene Quartierzellen vom
Durchgangsverkehr entlastet werden. Auf dem Basis- und Ubergangsnetz filhrt das nur zu
kaum wahrnehmbaren Verkehrszunahmen.

Das Beheben von Defiziten auf dem Quartierstrassennetz ist als Daueraufgabe zu betrach-
ten. Die hier aufgefihrten konzeptionellen Festlegungen zu den Quartierzellen bilden des-
halb nur die grésseren, heute bekannten Interventionsbereiche ab und sind nicht abschlies-
send.

Quartierstrassen und Quartierplatze aufwerten

Wenn immer moglich sind Quartierstrassen und -platze aufzuwerten, um den Durchfahrts-
widerstand zu erhéhen und dadurch die Wohn- und Aufenthaltsqualitat zu verbessern. Im
Zusammenhang mit stadtebaulichen und freiraumlichen Konzepten, mit Verbesserungen im
Fuss- und Veloverkehrsnetz und im Rahmen von Unterhaltsarbeiten sind bauliche Aufwer-
tungen der Quartierstrassen und -pldtze umzusetzen.

Durchgangsverkehr reduzieren

¢ Krippenstrasse / Bahnstrasse / Steigerhubelstrasse
Die Herabstufung der Steigerhubelstrasse und Bahnstrasse (West) ist ein Bau-
stein des Verkehrskonzepts im Richtplan ESP Ausserholligen. In Zusammenhang
mit Infrastrukturausbauten der SBB (Unterwerfung) wird die Unterfiihrung Stei-
gerhubelstrasse aufgehoben. Die Verbindung flr den Fuss- und Veloverkehr wird
mit dem Neubau einer Passerelle sichergestellt. Fir den MIV wird keine Verbin-
dung mehr bestehen. Als Massnahme gegen Durchgangsverkehr via Krippen-
strasse kann die Sperrung der Unterfihrung fir den MIV unabhangig zum Infra-
strukturausbau der SBB erfolgen oder es sind Durchfahrtssperren auf der Krip-
penstrasse und auf der Bahnstrasse beim Knoten Steigerhubelstrasse vorzuse-
hen.

e Huberstrasse (Std)
Das vom Ubergangsnetz ins Quartiernetz herabgestufte Strassenstuck soll mit ei-
ner Durchfahrtssperre versehen werden, da die Verbindung Kdnizstrasse —
Schlossstrasse seit dem Neubau des Kreisels Loryplatz (Tram Bern West) nun
Uber das Basisnetz zur Verfligung steht.

«  Mattenhofstrasse — Sulgenbachstrasse
> Durchfahrtswiderstand erhohen
> Prifen von Fahrbeschrankungen auf der Sulgenbachstrasse
(z.B. Abbiegeverbote, Einbahn)

¢ Verkehrsberuhigung Sandrainquartier
> Durchfahrtswiderstand prifen, gestltzt auf Verkehrserhebungen Frihling 2012
> gestalterische Massnahmen (z.B. Platzgestaltung Landolt-/\Wabernstrasse)
> Koordination mit Massnahmen auf der Sandrainstrasse
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—_—— Perimeter Stadtteil Il

Hochleistungsstrasse

—  Basisnetz (Stadt cder Kanton)
Ubergangsnetz
D C} Lichtsignalanlage / Kreisel

: Quartierzella

B — Zufahrt Zelle (wichtigste)

X Sperre, Fahrverbot
AVAV/\ Erhéhung Durchfahriswiderstand
1T Aufwertung Strassenraum

Abbildung: Konzept Quartierzellen > Darstellung A3 im Anhang 6.5

Auswirkungen auf die Larmsanierung bis 2018

Auf der Quartierverbindung Brunnmattstrasse — Pestalozzistrasse werden die Larmimmis-
sionsgrenzwerte bis 2018 voraussichtlich nicht vollumfanglich erreicht werden kénnen.
Dies insbesondere wegen dem quartiereigenen Ziel-/Quellverkehr und dem 6ffentlichen
Verkehr.
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5. Umsetzung

Die angestrebte Entwicklung des Basis-, Ubergangs- und Quartierstrassennetzes im Stadt-
teil 3 wird Uber ausgewaéhlte Schllsselprojekte und eine Massnahmenliste umgesetzt. Zu
jeder Massnahme gibt es Massnahmenblatt mit Umschreibung der Ziele und Massnahmen
(siehe 5.2 und 5.3). Die Schlisselprojekte und Massnahmen wurden unter verkehrsplaneri-
schen und Stadtrdumlichen Aspekten zusammen mit dem Stadtplanungsamt erarbeitet.

Die Schlisselprojekte und die Massnahmen hoher Prioritat bilden die Grundlage fir die
mittelfristige Investitionsplanung (MIP). Fir die grosseren Projekte (Bsp. Eigerplatz, Ei-
gerstrasse, Brunnmattstrasse) sind in der MIP 2013 — 2020 insgesamt Betrage von Uber 20
Mio. Franken enthalten. Fir die Umsetzung weiterer Massnahmen sind weitere 3 Mio.
Franken enthalten (Stand April 2012), eine Aufteilung auf einzelne Massnahmen erfolgt,
sobald auf der Basis von Vorprojekten verlasslichere Kosten- und Terminangaben maoglich
sind. Die angegebenen Prioritaten im kdnnen Rahmen der periodischen Uberpriifung des
integrierten Aufgaben- und Finanzplans (IAFP) durch den Gemeinderat neu gesetzt werden,
z.B. bei Synergien mit anderen Projekten oder Bauvorhaben Dritter.

5.1 Massnahmeniibersicht

Die Nummerierung der Schlisselprojekte und der Massnahmenliste erfolgt in Uberein-
stimmung mit der Quartierplanung. Eine gemeinsame MassnahmenUbersicht befindet sich
in Anhang 6.6.

Im TVP MIV 3 sind die folgenden zwei Schlisselprojekte definiert:

V1 Verkehrsfilhrung und Aufwertung Raum Loryplatz — City West - Eigerplatz

V2 Verkehrsberuhigung Sandrainquartier / Sandrainstrasse

Die gemeinsame Massnahmenliste QP 3 und TVP MIV 3 ist in sechs Bereiche gegliedert,
wobei die Massnahmen MIV in den Bereichen 3 und 4 zu finden sind:

e Bereich 1: Entwicklung von Arealen

e Bereich 2. Aufwertung und Starkung zentraler Orte

e Bereich 3: Betriebliche Optimierung des Strassennetzes (Quartiernetz)

o Bereich 4: Aufwertung der 6ffentlichen Freirdume, Strassenraum und Platze
. Bereich 5:  Aufwertung von Verbindungen und Vernetzung 6ffentlicher Freirdume

° Bereich 6:  Punktuelle Massnahmen

Bei allen Schlusselprojekten und Massnahmen wird darauf geachtet, dass die Quartier-
kommission, die Grundeigentimerschaften, Direktbetroffene sowie wo maoglich Quartier-
bewohnerinnen und -bewohner in die Planung mit einbezogen werden.
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5.2 Schliisselprojekte

34 Schliisselprojekt V1

Verkehrsfithrung und Aufwertung Raum Loryplatz — City West - Eigerplatz

Zieglerstrasse
(Abschnitt Laupenstrasse — Eigerplatz)

Belpstrasse
(Abschnitt Laupenstrasse — Eigerplatz)

Schwarztorstrasse
(Abschnitt Loryplatz — Belpstrasse)

Eigerplatz

Projektziele Starken des Stadtteilzentrums; Neuorganisation des
Verkehrsnetzes unter dem Ziel einer MIV-Reduktion
um rund 10%

Projektbeschreibung / Vorgaben Bei den Strassen im Zentrumsgebiet des Stadtteils 3
sind die Vertraglichkeitswerte Uberschritten. Mit dem
Agglomerationsprojekt Tram Region Bern (TRB) wird
fir den Eigerplatz bis Ende 2012 ein Bauprojekt aus-
gearbeitet. Wichtiger Bestandteil ist die Sperrung der
Belpstrasse zwischen Eigerplatz und Philosophenweg.
Ergdnzend dazu soll im Zentrum des Stadtteils auf der
Schwarztorstrasse und der Zieglerstrasse der MIV
reduziert werden, dies zu Gunsten eines Spurabbaus
und der Einflhrung des Velogegenverkehrs auf der
Schwarztorstrasse.

Das Verkehrsmanagement (VM) muss im Zentrum auf
die fUr den storungsarmen Trambetrieb und den
Spurabbau nétigen Verkehrsreduktionen ausgelegt
sein und in einem spateren Schritt auch die Anforde-
rungen an die Verkehrslenkung zu Gunsten einer
zweiten Tramachse via Laupenstrasse — Belpstrasse
erflllen kénnen (Entlastung Hirschengraben, geméss
ZMB Zweite Tramachse, 2012).

FUr die Zieglerstrasse, die Schwarztorstrasse und die
Belpstrasse sind unter diesen Vorgaben Betriebs- und
Gestaltungskonzepte zu erarbeiten:

Zieglerstrasse

(Abschnitte Eigerplatz — Mattenhofstrasse und Effin-
gerstrasse — Schwarztorstrasse)

* Verminderung der Trennwirkung

« Verbesserungen fir den Veloverkehr

Belpstrasse
 Realisieren eines durchgehenden, homogenen
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Strassenraumcharakters unter Berlcksichtigung der
Anforderungen des Tramverkehrs

Gestalterische Aufwertung und Verminderung der
Trennwirkung

Eingédnge des Kocherparks transparenter gestalten,
Sichtbeziehungen herstellen

auf dem Abschnitt Effingerstrasse — Schwarztorstr.:
Baumreihe ostseitig , Verbreiterung Trottoir ostsei-
tig; Reduktion Busspur nach Eréffnung Tram Bern
West; ev. Fihrung MIV / Tram auf einer Fahrbahn
auf dem Abschnitt Schwarztorstrasse — Mihlematt-
strasse: sichern / erganzen Baumreihe ostseitig
Abschluss zum Eigerplatz hin geméss Projekt Tram
Region Bern

Schwarztorstrasse

Aufwertung zu einem attraktiven Stadtraum mit
Boulevardcharakter

Verminderung der Trennwirkung, Verbesserung der
Querbarkeit

Erhdhen der Vertraglichkeit

Potenziale aufgrund Tram Bern West nutzen

auf dem Abschnitt Loryplatz — Zieglerstrasse: Re-
duktion Fahrbahn (Einrichtungsverkehr MIV, Veloge-
genverkehr, Spurabbau); Baumreihe, ev. Allee

auf dem Abschnitt Zieglerstrasse — Belpstrasse:
Gestaltungsqualitdt und Gebrauchswert der Griinan-
lage erhéhen; Offentlichkeitsgrads der an den Platz
angrenzenden Bebauung starken

auf dem Abschnitt Belpstrasse — Sulgeneckstrasse:
Anbindung und Zugédnge Monbijoupark und Flora-
park verbessern

Abhangigkeiten

Projekt Tram Region Bern inkl. ZMB 2. Tramachse
Schlisselprojekt S2 QP

Beteiligte / Akteure

Stadt Bern:

Verkehrsplanung, Stadtplanungsamt, Tiefbauamt
Kanton Bern

Bernmobil

Finanzierung

Kanton und Stadt Bern (in der MIP enthalten)

Realisierungszeitraum

2012: Optimierung LSA Kocherpark — Hirschen-

graben

ab 2015: Eigerplatz (Tram Region Bern) und

VM Raum Loryplatz — City West — Eiger-
platz

ab 2018: 2. Tramachse

(Laupenstrasse — Belpstrasse)

nachste Schritte

2012: Bauprojekt Eigerplatz (Tram Region Bern)
2013: Projekt VM Raum Loryplatz — City West —

Eigerplatz

ab 2014: Vorprojekt 2. Tramachse

(Laupenstrasse — Belpstrasse)
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Verkehrsmassnahmen Sandrainstrasse — Sandrainquartier

36

Quartizerzelle Sandrain

Sandrainstrasse

Projektziele

Variantenstudie fur zusétzliche Verkehrsmassnahmen
(z.B. Temporeduktion, Einbahnverkehr, Sperren) und
gestalterische Massnahmen (z.B. Platzgestaltung
Landoltstrasse / Wabernstrasse)

Projektbeschreibung / Vorgaben

Im Rahmen der 6ffentlichen Mitwirkung wurden
aus dem Sandrainquartier zahlreiche Anliegen fir
Verkehrsberuhigungsmassnahmen eingereicht. Auf
der Grundlage detaillierter Verkehrsmessungen
sollen der Handlungsbedarf geklart und in Zusam-
menarbeit mit dem Quartier angemessene Mass-
nahmen zur Erhéhung der Durchfahrtswiderstande
fur Durchgangsverkehr gefunden werden. Die
Bedurfnisse des Ziel- und Quellverkehrs der Quar-
tierzelle sind zu bertcksichtigen. Das Verlagern von
Durchgangsverkehr innerhalb der Quartierzelle ist
nicht zielfihrend.

Abhangigkeiten

- Schlisselprojekt S3 QP 3 und Massnahme 4.04
- Dalmazibriicke ist mit Schwerverkehr 40/44 Tonnen
befahrbar (Versorgung Matte- und Sandrainquartier)

Beteiligte / Akteure

Verkehrsplanung, Stadtplanungsamt, Tiefbauamt
Schulamt, Sportamt, Stadtbauten Bern

Finanzierung

Stadt Bern (in der MIP enthalten)

Realisierungszeitraum

ab 2013

nachste Schritte

2012: Verkehrserhebungen sowie
Problemaufnahme mit Leist und QM3
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5.3 Weitere Massnahmen

Massnahmenbereich 3

Betriebliche Optimierung des Strassennetzes; Massnahmen auf dem Quartiernetz

3.01 Huberstrasse (Siid) 1. Prioritat

Ziele:

Vermeiden von Durchgangsverkehr, Bildung von Quartierwaben

Massnahmeninhalte:

Sperre der Huberstrasse (bauliche Massnahme); Kreisel Loryplatz ermoglicht Abbiegebe-
ziehung Konizstrasse Richtung West, die friher via Huberstrasse Sud fihrte

3.02 Bahnunterfiihrung Steigerhubelstrasse 2. Prioritat

Ziele:

Vermeiden von Durchgangsverkehr, Bildung von Quartierwaben

Massnahmeninhalte:

Sperre Bahnunterflhrung fir den motorisierten Individualverkehr: Mit einer Sperre nimmt
der Druck auf das Quartier ab. Im Zusammenhang mit OV-Ausbauten der SBB (Unterwer-
fungen) erfolgt eine Aufhebung der Unterfliihrung und Neubau einer Fuss- und Velopas-
serelle (Massnahme 5.17 im ESP Richtplan Bern Ausserholligen, Mai 2008)
Koordination:

Massnahme 3.03

3.03 Krippenstrasse / Bahnstrasse 2. Prioritat

Ziele:

- Vermeidung von Durchgangsverkehr durch das Quartier

- Verkehrssicherheit Fusswegquerung Siedlung Weyermannshaus
Massnahmeninhalte:

Bauliche Sperre; Handlungsbedarf steht in Zusammenhang mit einer allfélligen Sperre
Bahnunterfihrung Steigerhubelstrasse (vgl. 3.02)

Koordination:

Massnahme 3.02

3.04 Sulgenbach- / Mattenhofstrasse 2. Prioritat

Ziele:

Erhohung des Durchfahrtswiderstands, Vermeidung von Durchgangsverkehr
Massnahmeninhalte:

Prifen von Massnahmen zur Reduktion der Geschwindigkeit, gestalterische Aufwertung,
prifen von Zufahrtsbeschrankungen (z. B. Abbiegeverbot von Monbijoubrlicke, kurzer
Abschnitt Einbahnsystem ab MUhlemattstrasse)

Koordination:

Tram Region Bern (Eigerplatz)
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Massnahmenbereich 4

Aufwerten des 6ffentlichen Freiraums; Strassenraum und Platze

4.01 Schwarzenburgstrasse 1. Prioritat

Ziele:

Erhohen der stadtraumlichen Pragnanz und des Sicherheitsempfindens
Massnahmeninhalte:

Erstellen Betriebs- und Gestaltungskonzept

Schwerpunkte:

- Anbindung Bahnhof Weissenbhl

- Verbesserung der Querungen und Verbindungen flr den Fuss- und Veloverkehr
- Verbesserung der Sichtbeziehungen

- stadtebauliche Aufwertung

Koordination: Umsetzung im Rahmen Tram Region Bern

4.02 Murtenstrasse / Laupenstrasse 2. Prioritat

Ziele:

- Verbessern der Vertraglichkeit: Erhdhen der Aufenthaltsqualitat und des
Sicherheitsempfindens des Fussverkehrs

- Erhohen der stadtraumlichen Pragnanz

- Verminderung der Trennwirkung, Ermaglichen der Fahrbahnquerung

- Ergénzen bestehender Baumreihen

Massnahmeninhalte:

Abschnitt Bahnstrasse — Friedblihlstrasse:

- Berlcksichtigung der zukinftigen Entwicklungen und des Stellenwerts des
Bremgartenfriedhofs sowie der Thematik Stadteingang

- Berlcksichtigung der Sicherheitsaspekte und Wahrnehmungen aus Sicht der
Zufussgehenden

- Gesamtkonzept Gestaltung unter Einbezug der Aspekte der DPF / SGB / SPA sowie
technischen Machbarkeiten

- Sichern / Ergdnzen der Baumreihen; Verbreiterung Trottoir Seite Neutberbauung

- Anbinden der OV-Haltestellen an Bremgartenfriedhof

- Aufwertung der Zugange des Bremgartenfriedhofs

Abschnitt Freiburgstrasse — Belpstrasse:

- Verbreitern / Aufwerten Trottoir Nord

- Sichern / Ergénzen beidseitige Baumreihen ab Schldsslistrasse bis Belpstrasse

- Erstellen Querungshilfe

- Reduktion Verkehrsflache zugunsten Fussgangerflachen

- Erstellen beidseitiger Baumreihen

Knotenbereiche:

- Knoten Murtenstrasse / Bahnstrasse / Fabrikstrasse: Stadteingang inszenieren

- Inselplatz (Murtenstrasse / Freiburgstrasse / Blhlstrasse / Laupen- / Zieglerstrasse:
Ausbildung zu Platzraum, Vorgaben zuhanden Uberbauungsstudie Inselspital

- Knoten Laupenstrasse / Belpstrasse: Verkehrsraum reduzieren, Fussgangerflachen
erhohen, Akzentuieren Einmindung Belpstrasse

Koordination:

- Schllsselprojekt V1

- Sanierungsbedarf Strasse und Werkleitungen bis 2020
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4.03 Weissensteinstrasse / Seftigenstrasse 1. Prioritat

Ziele:

- Aufwertung der stadtraumlichen Pragnanz und der Aufenthaltsqualitat
- Ausbildung von erkennbaren Teilabschnitten

- Erhohen der Vertraglichkeiten und Verminderung der Trennwirkung
Massnahmeninhalte:

Erstellen Betriebs- und Gestaltungskonzept

Schwerpunkte:

- Vertraglichkeiten verbessern > Larm, Veloverkehr

- Aufwertung Strassenraum

- Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten fur Fussverkehr
Koordination:

- Tram Region Bern

- Beschluss kantonaler Strassennetzplan

- Gleissanierungen

4.04 Marzilistrasse / Aarstrasse 1. Prioritat

Ziele:

- Erhalten und ausbauen der Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitat der Marzilistrasse/-platz
- quartiervertragliche Gestaltung, reduzierte Geschwindigkeiten und damit Larmreduktion
Massnahmeninhalte:

Erstellen Betriebs- und Gestaltungskonzept

Schwerpunkte:

- Sicherheit und Komfort fir Fussverkehr

- Verbesserung der Zugdnge und Anbindung des Gaswerkareals

- Fusswegverbindung Blrenpark — Gaswerkareal verbessern

Koordination:

Entwicklung Gaswerkareal

4.05 Effingerstrasse (Belpstrasse bis Hirschengraben) 2. Prioritat

Ziele:

- Erhalten und Starken des préagnanten stadtraumlichen Charakters
- Starkung der Plausibilitat der Raumabfolge

- Verbesserung der Querbeziehungen fir Fussverkehr
Massnahmeninhalte:

- Reduktion Fahrbahnbreite

- Aufwertung Tramhaltestelle

- Sichern und Erganzen Baumreihe Nord

- Verbessern Querungsmaoglichkeiten

Koordination:

- Schllsselprojekt V1

- 2. Tramachse Innenstadt
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4.06 Sulgeneckstrasse 2. Prioritat

Ziele:

- Aufwerten des Strassenraums fur Fussverkehr

- Verbesserungen fir den Veloverkehr

Massnahmeninhalte:

- Neuaufteilung Strassenquerschnitts zugunsten Veloverkehr

- Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten

- Gewabhrleisten von Sichtbeziehungen zu Grinanlage, Spielplatz und Schulanlage Marzili

4.07 Konizstrasse 2. Prioritat

Ziele:

- Erhéhen der stadtraumlichen Pragnanz

- Massstablichkeit klaren

- Verbesserungen fir den Veloverkehr
Massnahmeninhalte:

Erstellen Betriebs- und Gestaltungskonzept

Abschnitt Loryplatz bis Turnierstrasse

- Erhéhen Fussgangerkomfort

- Prifen einer westseitigen Baumreihe

- Ermoglichen einer baulichen Verdichtung westseitig inklusive Quartiersammelgarage
- Voraussetzungen Tramverlangerung Waldegg schaffen
Schwerpunkt Tramwendeschlaufe Fischermétteli

- Platzaufwertung / Gestaltung (mit Tramwendeschlaufe)

4.08 Eigerstrasse — Monbijoubriicke 1. Prioritat

Ziele:

- Erhohen der stadtraumlichen Pragnanz und der sozialrdumlichen Qualitat bzw.
des Sicherheitsempfindens

- Vermindern der Trennwirkung, Schaffung von Querungsmaoglichkeiten

Massnahmeninhalte:

Erstellen Betriebs- und Gestaltungskonzept

Schwerpunkte:

- Reduktion der Anzahl Fahrspuren

- Aufwertung Strassenraum (z.B. beidseitige Baumreihen)

- Verbesserung der Querungen fir den Fuss- und Veloverkehr

Koordination:

- mit anstehenden Sanierungen
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4.09 Brunnmattstrasse — Pestalozzistrasse 1. Prioritat

Ziele:

- Erhohen der stadtraumlichen Pragnanz und der sozialrdumlichen Qualitat
(Sicherheitsempfinden)

- Vermindern der Trennwirkung, Schaffung von Querungsmaoglichkeiten

- Larmsanierungskonzept

Massnahmeninhalte:

- Aufwertung des Strassenraums

- Querungshilfen

- Prifung Abschnitte Tempo 30 und larmarmer Strassenbelag

Koordination:

- Regionales Tramkonzept (Regionalkonferenz Bern-Mittelland)

- Gleissanierung Fischermatteli
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6. Anhang

6.1 Grundlagen

Anhang

Grundlagen fur die Erarbeitung des Teilverkehrsplans MIV Stadtteil 3 sind die Ziel- und
Konzeptpapiere zur Stadtentwicklung Bern, Statistiken und Verkehrserhebungen, beste-
hende Quartierplane und Arealentwicklungen sowie Studien.

Die wichtigsten Grundlagen sind:

Stadtentwicklungskonzept (STEK) der Stadt Bern, 1995 und Erganzungen
Richtplan Fuss- und Wanderwege der Stadt Bern, 1999

Larmschutz an Stadtstrassen - Sanierungskonzept, Stadt Bern, 1999
Energiestrategie der Stadt Bern, 2006
Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung, Zusatzbericht, 2007
Agglomerationsprogramm: Vertiefungsbericht Fuss- und Veloverkehr, 2007
Richtplan und Monitoring Entwicklungsschwerpunkt (ESP) Wankdorf, 2009
Richtplan Veloverkehr der Stadt Bern, Netzplan, November 2009
Verkehrsmanagement Region Bern: Karte Konzept Zielzustand Verkehrssteue-

rung, Stand Marz 2010

Tram Region Bern: Vorprojekt, November 2010
Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept (RGSK) Region Bern-

Mittelland, Mitwirkungsbericht Februar 2011 und Vorprifungsexemplar Juli 2011
Entwurf Quartierplan Stadtteil 3 zuhanden der 6ffentlichen Mitwirkung 2009 und
Mitwirkungsbericht 2012 inkl. Anhang

Ausserdem sind die Resultate und Erkenntnisse aus den Quartierworkshops von 2005/06
soweit moglich berlcksichtigt worden.

6.2 Politische Vorstosse

Folgende Motionen zum MIV im Stadtteil 3 sind in der Planung soweit mdglich berlcksich-
tigt worden:

Nr.

Titel

Thema

Behandlung

Interfraktionelle Motion
SP/JUSO, GB/JAI/GPB,
GFL/EVP vom 23. Au-
gust 2001

Eine autofreie Piazza
fUr jeden Stadtteil

kann mit den Massnahmen
im vorliegenden TVP MIV
teilweise erfillt werden

Interfraktionelle Motion
GB/JA!/GPB, GFL/EVP
vom 21. Februar 2002

Mehr Wohnqualitat:
Zusatzliche Verkehrs-
beruhigungsmass-
nahmen im Stadtteil 3

kann mit den Massnahmen
im vorliegenden TVP MIV
erflllt werden

Motion Fraktion
SP/JUSO
vom 11. November 2010

Mehr Verkehrssicher-
heit dank Tempo 30

Prifung der Einfihrung Tem-
po 30 in Quartierzentren ist
im TVP MIV erwahnt
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6.3 Bausteine und Beurteilung Netzsysteme zuhanden Mitwirkung 2009

Morphologischer Kasten
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Bausteine, Grobbeurteilung
Teilgebiet Nord
Entlastung Bahnhofplatz

Das Gebiet Nord (Murtenstrasse, Laupenstrasse) wird stark durch die Verkehrs-
fuhrung Bahnhofplatz und dessen Auswirkungen gepragt sein. Sowohl die Varian-
te Westtangente Stadtbachstrasse, wie auch die Variante Westtangente Schan-
zenstrasse oder auch weitere Varianten (Aufteilung, Reduktion Verkehrsmenge
Bahnhofplatz) sind mogliche Bausteine. Fur die Netzbildung im Stadtteil |l wird
im morphologischen Kasten der Istzustand Bahnhofplatz ausgewahlt. Soweit
maoglich wird beurteilt, welche Variante der Verkehrsfuhrung Bahnhofplatz mit
den betrachteten Netzansadtzen des Teilverkehrsplans MIV sinnvoll kombiniert
werden kann.

Teilgebiet Siad

OV-/ [V-Achse Effingerstrasse
Strassenraumgestaltung Belpstrasse / Effingerstrasse

¢ Umklassierung in Ubergangsnetz ist nur in Kombination mit Westtangente
Stadtbachstrasse denkbar

¢ Chne Westtangente Stadtbachstrasse ist der Handlungsspielraum eher ge-
ring. Trotzdem ist zumindest eine teilweise Spurreduktion auf der Belpstras-
se moglich.

¢ Handlungsspielraume kénnten durch eine zusatzliche Dosierung an der Mur-
ten-/ Laupenstrasse und der Schlossstrasse erreicht werden (Umlagerung
des Verkehrs ins Stadtzentrum/Bahnhof auf den Neufeldtunnel)

> Baustein scheint mit Massnahmen im Umfeld machbar
> weiterverfolgen

Einbahnsystem
Zieglerstrasse nordwarts

e Verkehrsentlastung Zieglerstrasse, Verkehrszunahme Schwarztorstrasse,
nérdliche Belpstrasse, Laupenstrasse

¢ Massnahmen zur Leistungssteigerung Laupen-/Belpstrasse, Belp-/Effin-
gerstrasse (Trambevorzugung), Belp-/Schwarztorstrasse, evtl. Schwarztor/
Monbijoustrasse erforderlich

¢ Deutliche Verbesserung Vertraglichkeiten Zieglerstrasse

¢ Spielraume Eigerplatz infolge Verkehrsreduktion

¢ \Verschlechterung Vertrdglichkeiten Laupenstrasse, Belpstrasse (Massnah-
me erforderlich)

¢ Leichte Verschlechterung Vertraglichkeiten Schwarztorstrasse

e Druck auf Schleichweg Mattenhofstrasse wird erhéht —> flankierenden
Massnahmen sind nétig

e \Verkehrskanalisierung, Risiko Einhaltung Geschwindigkeitsregime (Gestal-
tungsmassnahmen notwendig)

¢ Flachengewinn auf Zieglerstrasse infolge Spurreduktion, Spielraum flr Fuss-
verkehr und Velo im Gegenverkehr

> Baustein scheint machbar
> welterverfolgen
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Einbahnsystem
Zieglerstrasse sldwarts

>
>

Sudliche Belpstrasse wird ins Basisstrassennetz umklassiert: Charakter Ge-
schéftsstrasse

Verkehrsentlastung Zieglerstrasse, Verkehrszunahme Belpstrasse, Laupen-
strasse

Massnahmen zur Leistungssteigerung Laupen-/Belpstrasse, Belp-/Effinger-
strasse (Trambevorzugung), Belp-/Schwarztorstrasse erforderlich

Deutliche Verbesserung Vertraglichkeiten Zieglerstrasse

Verkehrszunahme sudliche Belpstrasse innerhalb Vertraglichkeit

Spielraume Eigerplatz infolge neuer Verkehrsaufteilung

Verschlechterung Vertraglichkeiten Laupenstrasse, nérdliche Belpstrasse bis
Schwarztorstrasse (Massnahme erforderlich)

Druck auf Schleichweg Mattenhofstrasse wird erhdht --> flankierenden
Massnahmen sind nétig

Verkehrskanalisierung, Risiko Einhaltung Geschwindigkeitsregime (Gestal-
tungsmassnahmen notwendig)

Flachengewinn auf Zieglerstrasse infolge Spurreduktion, Spielraum fur Fuss-
verkehr und Velo im Gegenverkehr

Baustein scheint machbar
weiterverfolgen

Aufwertung Strassenraum

Aufwertung, Gestaltungsmassnahmen Eigerplatz

Langsamfahrzonen auf Zufahrtsachsen

Flachengewinn (Spurreduktion) teilweise maoglich, bedingt aber starkere Do-
sierung auf den Zufahrtsachsen (Verkehrsreduktion)

Leichte Verbesserung der Vertraglichkeiten im Umfeld des Eigerplatzes
(leichte Verkehrsreduktion) dank erhéhtem Durchfahrtswiderstand
Spielraum fur Gestaltungsmassnahmen Eigerplatz ist mit heutiger Nutzung
(Tramwerkstatt, Zufahrt Trams) teilweise eingeschrankt

Baustein scheint mit Massnahmen im Umfeld machbar
weilterverfolgen

Gestaltung Seftigenstrasse /Verkehrslenkung

Sperre bedingt Leistungssteigerung Verkehrsknoten Weissenstein-Schwar-
zenburgstrasse infolge Verkehrszunahme

Verschlechterung der Vertraglichkeiten auf der Weissenstein- und Schwar-
zenburgstrasse

Infolge der vielen Publikumsnutzungen im Erdgeschoss nur signalisations-
technische Massnahmen umsetzen

Umklassierung der Seftigenstrasse zur Quartierstrasse

Baustein scheint mit Massnahmen im Umfeld machbar
welterverfolgen

Anhang
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A Eftrgerstizsse

Sperre
Huberstrasse /
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Anhang

Sperre Weissensteinstrasse

Sperre verursacht mit den heutigen Verkehrsmengen eine Verschlechterung
der Vertraglichkeiten auf der Seftigen- und Schwarzenburgstrasse
Steigerung Leistungsfahigkeit Eigerplatz erforderlich, zusétzliche Aufstellspur
Nur im Zusammenhang mit Verkehrsinfrastrukturausbau / Verkehrsreduktion
(Zubringer Liebefeld, Morrillon} denkbar

Baustein ist nicht machbar
wird nicht weiterverfolgt

Teilgebiet West

Sperre Steigerhubelstrasse

>
>

Sperre Bahnunterfihrung fuhrt zu etwas Mehrbelastung, insbescndere auf

Bahnstrasse

Vertraglichkeiten bleiben unverandert und sind gewahrleistet

Leichte Mehrbelastung Knoten Bahnstrasse / Murtenstrasse, die Leistungs-
fahigkeit ist aber weiterhin gewahrleistet.

Umklassierung der Steigerhubelstrasse zur Quartierstrasse

Baustein ist Bestandteil des Verkehrskonzepts ESP Ausserholligen
welterverfolgen

Sperre Huberstrasse

Durchgangsverkehr kann unterbunden werden -> keine wahrnehmbaren
Auswirkungen auf dem Basisnetz, teillwelise sind kleinere Umwegfahrten zu
erwarten

Im Zusammenhang mit Kreisel Loryplatz (Tram Bern West) méglich
Umklassierung der Huberstrasse zur Quartierstrasse

Baustein scheint machbar
weiterverfolgen

OV- und LV-Achse Effingerstrasse

Durch Verkehrsumlagerung wird eine ausgezeichnete Achse fur LV und OV
mit Gestaltungspozenzial geschaffen, Flachengewinn auf Effingerstrasse
Hohe Verkehrshelastung Schwarztorstrasse-> Vertraglichkeitswerte werden
stark Uberschritten

Ausbau Knoten Schwarztor/ Zieglerstrasse erforderlich, zusétzliche Aufstell-
spur

Mit einer zusatzlichen Dosierung auf der Schlossstrasse konnten die nega-
tiven Auswirkungen etwas vermindert werden.

Umklassierung der Effingerstrasse (Bereich Loryplatz bis Zieglerstrasse) zur
Quartierstrasse

Baustein scheint machbar
welterverfolgen
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Teilgebiet Ost

Sperre Dalmazibricke
¢ Durchgangsverkehr kann reduziert werden
e Umwegfahrten flr Quartierbewohnende
e Mehrverkehr im Bereich Innenstadt

e Umklassierung der Dalmazibricke zur Quartierstrasse

> Baustein ist machbar

> welterverfolgen

Sperre Sandrainstrasse, Massnahmen Marzilistrasse / Aarstrasse

e Durchgangsverkehr kann vermieden werden

e 2T Umwegfahrten fur Quartierbewohnende

e Umklassierung der Sandrainstrasse zur Quartierstrasse

¢ Umlagerung teilweise von Ziel-/ Quellverkehr (Zufahrt Marzili, Dampfzentra-
le etc.) auf bereits stark belastete Strassen

e Die bhetrachtlichen Verkehrsverlagerungen auf das teilweise hereits gesat-
tigte Basisnetz sind kaum verarbeitbar > es sind zuséatzliche Massnahmen
nétig (z.B. Zuséatzliche Dosierung Seftigenstrasse, Schwarzenburgstrasse,
Ausbau OV Marzili etc.)

> Baustein erfordert Massnahmen im Umfeld,
Machbarkeit muss noch nachgewiesen werden
> weiterverfolgen

Erhéhung Durchfahrtswiderstand Marzilistrasse / Aarstrasse

Leichte Abnahme Durchgangsverkehr (Sperre Matte durchsetzen)
Keine Umwegfahrten fir Quartierbewohnende

die bereits gute Vertraglichkeit verbessert sich durch Massnahmen
e Massnahmen flhren zu tieferen Geschwindigkeiten

> Baustein ist machbar
> weiterverfolgen

fhonung
Durchishriswiderstand
(gestalterische /

Hassnahmen)
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Teilverkehrsplan MIV Stadtteil lll - Konzept Basis- und Ubergangsnetz
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Anhang 6.5

Teilverkehrsplan MIV Stadtteil lll - Konzept Quartierzellen
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Teilverkehrsplan MIV / QP Stadtteil lll - Massnahmenplan

Schliisselprojekte

81 Stadtteilpark am Schloss Holligen & Planung
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