run
% Tiefbauamt
)/ Stadt Bern

Verbreiterung Uferweg
Dahlholzli

Mitwirkungsbericht




Verbreiterung Uferweg Dahlholzli

Seite 2/30

Impressum

Erstelldatum
Anderungsdatum
Autor/in

Auftragsnummer
Seitenanzahl
Verteiler

April 2019

6. Juli 2020

Niccolo Galatioto, Holinger AG
Brigger Dina, TVS TAB
517002

27 inkl. Deckblatt

Mitwirkende

© Tiefbauamt der Stadt Bern

Mitwirkungsbericht Verbreiterung Uferweg Dahlhélzli.docx



Verbreiterung Uferweg Dahlholzli Seite 3/30

Inhaltsverzeichnis
1 Projekte im UDEIDICK ........ccovovoveeieeeeiceeeeeeetcee ettt n e aesens 4
1.1 Ufersanierung (Kanton BErN) ..ot 4
1.2 Verbreiterung Uferweg (Stadt Bern)..........cccoooiiiiiiiiiiie e 4
1.3  Uferweg Eichholz (Gemeinde KONIZ) ...........ccooiiiiiiiiiiiiiiie e 5
2 MItWirkung imM UDEIDICK .........oveeeeeeeieeeeeeece et enaes 6
2.1 Zweck und DUrChfUNIUNG ... ..t e e e e e e 6
D X o To [ (= o V24U [T USSP PPRRPR 6
2.3 Eingegangene Stellungnalmen ..........coooiiiiiiiiiiiiiiii e 7
2.3.1 Fragebogen. . ... 7
2.3.2 Weitere schriftliche Eingaben (ohne Fragebogen) ..........ccccovevviiiiiiiiiinneen. 8
3 Auswertung der Eingaben zum Projekt «Verbreiterung Uferweg Dahlholzli» ........................ 9
3.1 MItWIrKUNGSAOSSIE ....coo ittt e e e e e e e e e nbe e e e e s 9
3.2 FragebOgen ... ..o e 9
3.3 Beantwortung der schriftlichen Bemerkungen und Eingaben..............cccccccoovvinnnnneen. 11
3.3.1 Politische Part@ien ...........oooiiiiiiiii e 11
3.3.2 OrganiSationNEN........cciuiiiii it 12
3.3.3 PrIVALE .. e e a e e 15

Mitwirkungsbericht Verbreiterung Uferweg Dahlhélzli.docx



Verbreiterung Uferweg Dahlholzli Seite 4/30

1 Projekte im Uberblick

1.1 Ufersanierung (Kanton Bern)

Die bestehenden Uferverbauungen der Aare im Eichholz und D&hlhdlzli haben das Ende ihrer
Nutzungsdauer erreicht. Die Ufer sind an vielen Orten stark unterspiilt. Beidseitig der Aare be-
finden sich hinter den Uferverbauungen verschiedene Infrastrukturanlagen, deren Schutz nicht
mehr gewahrleistet ist. Auf der rechten Uferseite ist dies neben dem Uferweg vor allem die
grosskalibrige Mischabwasserleitung der Stadt Bern, linksseitig sind es die Aaretal-Leitung 1
des Wasserverbunds Region Bern (WVRB) und die Abwasserleitung der Gemeinde Koniz.

Das Instandstellungsprojekt «Ufersanierung Aare Eichholz — Dahlhélzli» (Wasserbauplan) des
Kantons sieht vor, die bestehenden Ufersicherungen aus Beton zu entfernen und durch naturli-
che Steinbldcke und biologische Baumaterialien wie zum Beispiel Steckhdlzer zu ersetzen. Da-
mit soll der Hochwasser- bzw. Erosionsschutz gewahrleistet werden. Wo moglich soll die Zu-
ganglichkeit zur und in die Aare verbessert werden. Hinsichtlich der Okologie wird eine Erh6-
hung der Struktur- und Strdmungsvielfalt angestrebt.

1.2 Verbreiterung Uferweg (Stadt Bern)

Gleichzeitig mit dem Instandstellungsprojekt «Ufersanierung Aare Eichholz-Dahlhdlzli» soll der
Uferweg auf Gemeindegebiet der Stadt Bern auf maximal 3.0 m verbreitert werden. Die Verbrei-
terung des Uferwegs ist vorgesehen,

- damit die begrenzten Platzverhaltnisse fir die Fussgangerinnen und Fussganger — insbe-
sondere in den Sommermonaten — verbessert werden (Umsetzung des stadtischen Ufer-
schutzplans von 1991)

- die unter dem Uferweg liegende Abwasserleitung mit den dafir notwendigen Unterhaltsfahr-
zeugen besser zuganglich wird.

Die vorgesehenen Massnahmen kdnnen in vier Abschnitte unterteilt werden (in Fliessrichtung
betrachtet; vgl. auch Situationsplan aus der Mitwirkung in der Beilage).

Abschnitt 3  Botschaften — ca. Ende Parzelle IV 972
Der bestehende Uferweg ist ca. 2.0 m breit. Er soll landseitig um maximal
1.0 m verbreitert werden.

Abschnitt2 ca. Ende Parzelle IV 972 — Verzweigung Rundweg
Der bestehende Uferweg ist ca. 2.0 m breit. Er soll landseitig um maximal
ca. 1.0 m verbreitert werden. Im ersten Bereich steigt die Béschung steil
an. Auf ca. 70 m ist eine Stlitzmauer mit einer Hohe von ca. 0.7 m not-
wendig. Im zweiten Bereich verlauft die Boschung flacher, auf eine Stitz-
mauer kann verzichtet werden.

Abschnitt1  Verzweigung Rundweg
Der bestehende Uferweg ist in diesem Abschnitt ca. 1.7 m breit. Er soll
landseitig um maximal ca. 1.3 m verbreitert werden. Das Gelande steigt
stark an. Auf einer Lange von 20 m muss eine Stitzmauer von 0.7 m
Hohe erstellt werden. Der Abzweiger des Rundwegs ist anzupassen.

Abschnitt 0 Verzweigung Rundweg — Bibergehege
Der bestehende Uferweg hat bereits eine Breite von 3.0 m, es sind keine
Massnahmen notwendig.
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1.3 Uferweg Eichholz (Gemeinde Koniz)

Auf dem Gemeindegebiet von Kdniz verlauft oberhalb der Eichholz-Liegewiese unmittelbar hin-
ter der Béschungsoberkante der unbefestigte Fuss- und Radweg entlang der Aare (nachfolgend
Uferweg genannt). Hinter dem Uferweg verlaufen in einem geschutteten Damm die Aaretallei-
tung 1 des Wasserverbunds Region Bern sowie eine Kanalisationsleitung der Gemeinde Koniz.
Direkt am Uferweg liegt auch das Naturreservat und Informationszentrum Eichholz.

Aufgrund der Nahe zur Stadt Bern und der hohen Popularitat der Aare bei der Bevolkerung wird
das Gebiet im Sommer intensiv als Naherholungsgebiet genutzt und die Aare stark von Fluss-
schwimmerinnen und Schlauchbootfahrern frequentiert. Der Uferweg wird an schénen Tagen
stark begangen, und zwar sowohl von Fussgangerinnen wie auch von Velofahrern. Der Ufer-
weg ist teilweise sehr schmal, was zu Konflikten zwischen den Nutzenden flhrt.

Die Gemeinde Koniz plant aus diesem Grund, die Synergien mit dem Projekt des Kantons zu

nutzen und die bestehenden Engstellen und damit den Nutzungskonflikt mit einer landseitigen
Verbreiterung des Uferwegs zu entscharfen.
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2 Mitwirkung im Uberblick

2.1 Zweck und Durchfiihrung

Die Bevdlkerung soll in geeigneter Form Uber die vorgesehenen Baumassnahmen informiert
werden und die Gelegenheit zur Mitwirkung erhalten. Dahinter steht die Uberzeugung, dass die
Planung und Realisierung von Projekten nur dann erfolgreich sein kann, wenn Direktbetroffene
und die Offentlichkeit friihzeitig in den Planungsprozess miteinbezogen werden.

Das Mitwirkungsverfahren fir die Projekte «Ufersicherung Aare Eichholz — Dahlhélzli» (Kanton
Bern), «Verbreiterung Uferweg Dahlholzli» (Stadt Bern) und «Verbreiterung Fuss- und Radweg
Aare entlang des Informationszentrums Eichholz» (Gemeinde Koniz) wurde vom 25. Februar
bis 5. April 2019 durchgefiihrt. Der Offentlichkeit stand wahrend der Mitwirkung folgendes Infor-
mations- und Mitwirkungsangebot zur Verfigung:

- 6. Marz 2019: Offentliche Informationsveranstaltung im Informationszentrum Eichholz
(52 Teilnehmerinnen und Teilnehmer)

- In der Stadt Bern: Auflage des Dossiers zum Projekt «Verbreiterung Uferweg Dahlhdlzli» im
Tiefbauamt der Stadt Bern (Bundesgasse 38) sowie im Internet (www.bern.ch > Themen >
Planen und Bauen > Mitwirkungen und 6ffentliche Auflagen > Laufende Publikationen);
Auflage des kantonalen Wasserbauprojekts «Instandstellungsprojekt Ufersanierung Dahl-
holzli»

- Mitwirkungsfragebogen (in Papierform und digital)

2.2 Abgrenzung

Trotz der gleichzeitig durchgefiihrten Mitwirkung erfolgt die Auswertung der Eingaben fir jedes
der drei erwahnten Projekte separat. Der vorliegende Mitwirkungsbericht behandelt nur Einga-
ben zum Projekt «Verbreiterung Uferweg Dahlholzli» der Stadt Bern. Die Abgrenzung der drei
Projekte ist im folgenden Plan ersichtlich:

RASS
<. Brunnader
&
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2.3 Eingegangene Stellungnahmen

Wahrend der Mitwirkungsfrist wurden fir alle drei Projekte 58 Eingaben eingereicht, dabei er-
folgten

- 54 Eingaben per Mitwirkungsfragebogen und

- 4 schriftliche Eingaben.

Bei den Verfasserinnen und Verfassern der Eingaben handelt es sich um 3 politische Parteien
(eine aus der Stadt Bern, zwei aus der Gemeinde Koniz), 7 Organisationen und 48 Privatperso-
nen. (Die Nummerierung der Eingaben in untenstehenden Tabelle ist zufallig.)

Die Beantwortung der Eingaben zum Projekt der Stadt Bern findet sich unter Kapitel 3. Fir die
Beantwortung der Eingaben zu den Projekten «Ufersanierung Aare Eichholz — Dahlhélzli» (Kan-
ton) und «Verbesserung der Situation entlang des Informationszentrums Eichholz» (Gemeinde
Koniz) wird auf deren Mitwirkungsberichte verwiesen.

2.3.1 Fragebogen

Der Fragebogen wurde von insgesamt 54 Personen und Organisationen ausgefullt. Dabei konn-
ten die Mitwirkenden zu den einzelnen Projekten auch erganzende Bemerkungen anbringen. 29
Mitwirkende nutzten diese Moglichkeit beim Projekt «Verbreiterung Uferweg Dahlholzlix».

Nr| Bemerkungen zu Projekt | Name / Organisation:
Kanton | Stadt Koniz

1 X X X Pro Natura Regionalsektion Berner Mittelland

2 Stefan Caveli

3 X X X Elisabeth Cavelti

4 X X Williner

5 X X X SP Koniz

6 X X X PRO VELO BERN

7 X X Katja Maus

8 X X Isabel Moesch

9 X Wabern-Leist

10 X X SP Stadt Bern

11 X Dunja Kobel

12 X X Grine Koniz

13 X Joss Martin

14 X Hauke Basse

15 X X Mutti

16 Jurg Stlickelberger

17 X X X Elisabeth Keller

18 Ramun Hofmann

19 Andreas Flury

20 Luca Schmid

21 X X X Martin Kraemer

22 X Bernhard Wyss

23 X X X Infozentrum Eichholz
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Nr| Bemerkungen zu Projekt | Name / Organisation:
Kanton | Stadt Koniz
24 X X X Thomas Plattner
25 Gabriela Zaugg
26 X X Stefan Dieterle
27 André Fankhauser TAF Taucharbeiten AG
28 Sabine Brun
29 Reichmuth
30 X X X Fluckiger
31 Victor Ruch
32 Silvio Borella
33 Bettina
34 Neeser Heinz
35 X Sirus Shojai
36 X Schar Stephanie
37 X VCS Verkehrsclub der Schweiz, Regionalgruppe Bern
38 Zeno Firmin
39 X X X Stefan Meyer
40 X X Noémie & Gregory Hemmeler
41 X X X Beat Blchler
42 X X J. Spreng
43 X Sonja Oswald
44 Philipp Fuchs
45 X X Julia Schirmann
46 Adrian Schurter
47 Mathys Alfrey
48 Elisabeth Keller
49 X X X Advokaturbiro Kraemer
50 Lehmann André
51 Leuenberger Regula
52 Tschan
53 Muller
54 Aebi
29

2.3.2 Weitere schriftliche Eingaben (ohne Fragebogen)

Nr | Ufersa- | Bern Koniz | Name / Organisation:
nierung
55 X X Wasserverbund Region Bern (WVRB)
56 X Ludwig Cornelia und Remund-Ludwig Michéle
57 X Quav4
58 X X X Wallimann Bruno
3
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3 Auswertung der Eingaben zum Projekt
«Verbreiterung Uferweg Dahlholzli»

Nachfolgend werden nur jene Fragen und Bemerkungen ausgewertet, welche das Projekt «Ver-
breiterung Uferweg Dahlhdlzli» auf dem Gemeindegebiet der Stadt Bern betreffen.

3.1 Mitwirkungsdossier

Folgende Unterlagen waren Bestandteil des Mitwirkungsdossiers «Verbreiterung Uferweg Dahl-
holzlix:

- Situationsplan 1:1'000

- Normalien 1:50

- Technischer Bericht

3.2 Fragebogen

Der Fragebogen zur Mitwirkung bestand aus insgesamt flinf Fragen — einzig die Frage 4 be-
fasste sich mit dem stadtischen Projekt «Verbreiterung Uferweg Dahlhélzli» und lautete wie
folgt:

«Parallel zur Ufersanierung plant die Stadt Bern, den Uferweg im Abschnitt des Pro-
jekts auf durchgehend drei Meter zu verbreitern. Sind Sie damit einverstanden?»

Stellungnahme der mitwirkenden Parteien (val. 3.3.1):
Es aussern sich zwei Parteien zum Projekt der Stadt Bern:

Die SP der Stadt Bern unterstutzt das Projekt.
Die SP Kéniz lehnt das Vorhaben tendenziell ab, weil sie einen drei Meter breiten Uferweg an-
gesichts des weiterhin bestehenden Velofahrverbots als zu breit erachtet.

Stellungnahme der mitwirkenden Organisationen (vgl. 3.3.2):
Vier Organisation dussern sich via Fragebogen zum Projekt der Stadt Bern:

Der Verkehrsclub der Schweiz (Regionalgruppe Bern) heisst die Plane uneingeschrankt gut.
Auch das Infozentrum Eichholz stimmt ihnen zu, zeigt sich aber mit der durchgehenden Mauer
nicht einverstanden (Gefahr fiir den Wildwechsel). Pro Natura stimmt einer Verbreiterung des
Uferwegs zu, sofern der Weg nicht asphaltiert wird, die geplanten Stiitzmauern als Trocken-
steinmauem konzipiert und entlang des Ufers Kasten fir Fledermause installiert werden. Pro
Velo bewertet die geplante Verbreiterung des rechten Aareuferwegs nicht, weist aber darauf
hin, dass dieser durch die Verbreiterung auch firs Velofahren attraktiver werde.

Die Quartierkommission Quav4 aussert sich ausserhalb des Fragebogens zu den Planen und
begriisst die geplanten Massnahmen vollumfanglich.

Mitwirkungsbericht Verbreiterung Uferweg Dahlhélzli.docx



Verbreiterung Uferweg Dahlholzli Seite 10/30

Stellungnahme der mitwirkenden Einzelpersonen (vgl. 3.3.3):

46 Einzelpersonen aussern sich via Fragebogen (zudem deren zwei mit einer schriftlichen Ein-
gabe) zur geplanten Verbreiterung des rechten Uferwegs — knapp 80% von ihnen positiv. Wah-
rend sich die Befiirworterinnen und Beflirworter vor allem eine Reduktion der Nutzungskonflikte
versprechen, beflirchten die Gegnerinnen und Gegner, dass die Verbreiterung des Uferwegs zu
einer Verbetonierung der Landschaft fihre und zudem Velofahrende anziehe — was die heute
bereits bestehenden Nutzungskonflikte zusatzlich verscharfe.

Aus den Riickmeldungen der 46 Einzelpersonen, die sich via Fragebogen gedussert haben,
ergibt sich folgendes Bild:

keine Angabe
1

nein

eher nein
1

eher ja
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3.3 Beantwortung der schriftlichen Bemerkungen und Eingaben

3.3.1 Politische Parteien

den.

Nr. | Eingabe Antwort Beriicksichtigung
2 s
2| 8
$|5|¢%
AR
8| g| €
33 s
| g G| E
El=s|lq| 8
Auf dieser Seite soll gemass Stadt Bern auch in Zukunft ein Zur Begrindung der gewahlten Wegbreite von 3.0 m siehe die | x
Velofahrverbot bestehen. Ein 3 Meter breiter Uferweg ist des- | Antwort auf Eingabe Nr. 2.
halb aus unserer Sicht zu breit.
Es ist richtig, dass das Velofahrverbot auch auf dem verbrei-
:% terten Weg beibehalten werden soll. Im Bauprojekt wird ge-
E pruft, ob der unrechtmassige Veloverkehr durch mobile Hin-
@ dernisse reduziert werden kann.
Wir unterstitzen das Projekt, fragen uns aber, wieso nicht der | Die Stadt Bern wird mit den betroffenen Botschaften Gespra- X
ganze Weg miteinbezogen wird. So wird das ganze Potential che hinsichtlich einer méglichen Wegverbreiterung aufneh-
g mit den Zielsetzungen Entscharfung der Nutzungskonflikte und | men. Das Teilstiick des Uferwegs auf Hohe der Botschaften ist
5 | Unterhalt Abwasserleitung eigentlich nicht ausgeschopft. Auch | aber nicht Bestandteil dieses Projekts.
z im Bereich der Botschaften sollte also der Weg verbreitert wer-
(2]
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3.3.2 Organisationen

Nr.

Eingabe Antwort Beriicksichtigung |
2 3
| 2| 8
S| 8|3
ol 8|
2| 3| €
a| |8 2
Ele| 2| &
Einer Verbreiterung des Uferwegs kann zugestimmt werden, Die Materialwahl hangt primar von den statischen Belastun- X
falls nachfolgende Massnahmen bericksichtigt werden. Das gen ab, welche auf die Mauer einwirken. Die statischen Nach-
Bauen von Stitzmauern aus Betonmauern (Massnahme A1 & | weise werden im Bauprojekt erbracht. Bei der Materialisierung
A2 Hangsicherung) ist 6kologisch nicht sinnvoll und verun- wird die Eingabe soweit als mdglich berlcksichtigt. Unabhan-
moglicht eine Quervernetzung der Lebensrdume Wald und gig von der Materialwahl wird die Stitzmauer wieder von der
Aare. Aus diesem Grund fordern wir Trockensteinmauern in Vegetation Uberwachsen werden.
diesem Perimeter. Verschiedene Tiergruppen wie Reptilien
s | und Insekten konnten von dieser Massnahme profitieren. Bei Die geplante Stitzmauer ist nicht durchgehend, sondern nur
£ | der hohen Stutzmauer im Perimeter der Massnahme A2 soll entlang der Wegabschnitte direkt am Steilhang auf einer
< | es wieder méglich sein, dass diese mit Vegetation tiberwach- Lange von rund 20 respektive rund 70 m vorgesehen. Die
& | sen werden kann. Quervernetzung ist somit weiterhin gewahrleistet.
o Eine Quervernetzung mit Durchgangen muss auch auf der Die «Sicherheitsmauer» besteht lediglich aus einem Rand- X
% Seite der Aare bei der kleinen Sicherheitsmauer realisiert wer- | stein oder einer etwas héher geschitteten Bdschungsober-
£ | den, damit die Mauer nicht eine uniiberwindbare Barriere fiir kante. Durchlasse im Wegabschluss zur Entwasserung und
@ Reptilien und Amphibien darstellt. Quervernetzung sind vorgesehen.
o | Als Ersatzmassnahme sehen wir vor, dass auf Grund des Fal- | Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen. X
% lens von grossen Baumen Fledermauskasten entlang des
é Ufers angebracht werden.
o
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Nr. | Eingabe Antwort Beriicksichtigung
2 s
2| 8
S| 8|3
| 2| =
=
gl < | £
2 S| &
| 3| G| E
E|ls| 2|8
o Zudem ist es wichtig, dass ein Abfallkonzept erstellt wird, um Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen. X
2 | das Ufer von Abfall frei zu halten.
o
o
o Auf die Beleuchtung des Uferwegs soll weiterhin verzichtet Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen. X
% werden, und der Weg soll nicht asphaltiert werden
E
o
o Beim Bau muss Rucksicht auf Pflanzen und Tiere genommen | Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen. X
% werden, keine Baume unndétig gefallt werden und der Gewas-
< | serraum vollumféanglich erhalten bleibt.
a
Durch die teils massive Verbreiterung wird dieser Weg auch Schon heute besteht ein Velofahrverbot fir den Uferweg. X
£ | furs Velofahren viel attraktiver, obwohl dies vermutlich nicht er- | Auch der Richtplan Veloverkehr der Stadt Bern sieht keine Ve-
g winscht ist. loroute entlang des Aareufers vor. Auf dem verbreiterten Ufer-
i weg ist deshalb wie heute ein Fahrverbot vorgesehen. Im
o Bauprojekt wird gepruft, ob der unrechtmassige Veloverkehr
- durch mobile Hindernisse reduziert werden kann.
Verbreiterung des Weges scheint nétig zu sein. Mit der durch- | Die Stitzmauer wird soweit als méglich fur Kleintiere durch- X
5 gehenden 70 m langen, 0.7 m hohen Mauer sind wir nicht ein- | gangig gestaltet. Die genaue Ausgestaltung der Mauer hangt
ué' verstanden. Auch das rechte Ufer der Aare soll fiir kleinere primar von den statischen Belastungen ab, welche auf die
g Wildtiere durchlassig sein. Bestehende Wildwechsel missen Mauer einwirken. Die statischen Nachweise werden im Bau-
E { erhalten bleiben. projekt erbracht.
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Nr. | Eingabe Antwort Beriicksichtigung
2 s
2| 8
S| 8|3
o 7] T
p= =
gl < | £
2 S| &
| 3| G| E
E|ls| 2|8
Die Quartierkommission befasst sich seit Jahren mit dem Die Stadt Bern wird mit den betroffenen Botschaften Gespra- X
Wunsch nach einem breiteren und damit sichereren Wegab- che hinsichtlich einer méglichen Wegverbreiterung aufneh-
schnitt zwischen Elfenau und Tierpark. Die zur Diskussion ste- | men. Das Teilstiick des Uferwegs auf H6he der Botschaften
hende notwendige Ufersanierung bietet die Gelegenheit, den ist aber nicht Bestandteil dieses Projekts, da der zeitliche Ab-
Uferweg abschnittsweise von heute 2 auf 3 m zu verbreitern lauf der Verhandlungen mit den Botschaften nicht abgeschatzt
und durch Natursteinblocke anstelle der alten Betonverbauung | werden kann und der bauliche Zustand des Aareufers einen
das Ufer zuganglicher und zugleich 6kologischer zu gestalten. | langen Aufschub nicht zulasst.
Diese Massnahmen begriissen wir vollumfénglich. Die durch
Landabtretung privater Eigentimer zu Stande gekommene
3 Verbreiterung muss unbedingt auch im anschliessenden Ab-
T | schnitt Aare-aufwarts, wo die Landeigentimer Botschaften
o sind, durchgesetzt werden.
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3.3.3 Private
Nr. | Eingabe Antwort Beriicksichtigung
2|3
2| 8
5 5|2
AR
S 2 <
=1 =
© qh, 3 o
ol 5| o £
El=| 2| 8
2 Dies ist zu breit und wird trotz Verbot zur Velorennstrecke. Fiir | In der Schweizer Norm des Schweizerischen Verbands der X

die Fussganger wird dies zum Problem.

Strassen- und Verkehrsfachleuten (VSS) 640 201 «Geometri-
sches Normalprofil; Grundabmessungen und Lichtraumprofil
der Verkehrsteilnehmer» sind die Grundabmessungen flr
Fussgangerinnen und Fussganger definiert. Die Standard-
Grundabmessung eines Fussgangers betragt 1.00 m. Fuss-
ganger, welche Kinder oder Hunde mitfiihren oder im Rollstuhl
sitzen, beanspruchen ein erweitertes Lichtraumprofil von 1.20
-1.25m.

Gemass der Norm 640075 «Fussgangerverkehr; Hindernis-
freier Verkehrsraum» sind die Breiten von Gehflachen so zu di-
mensionieren, dass das Begegnen von Personen mit Fahrhilfen
gewabhrleistet ist. Die Breite der Gehflache muss an der engsten
Stelle mindestens der lichten Breite entsprechen. Die lichte
Breite ergibt sich aus der Kombination der jeweils erforderlichen
Lichtraumprofile. Die Breite der Gehflache bestimmt die Qualitat
des Gehkomforts. Der Gehkomfort hangt vor allem von der
Méglichkeit ab, sich begegnen, nebeneinandergehen oder
uberholen zu kdénnen.
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Nr.

Eingabe

Antwort

Beriicksichtig

Im Bauprojekt

In der Ausfiihrung

/Ausserhalb Projekt

ung

keine

Mit Blick auf die hohen Fussverkehrsfrequenzen an warmen
Sommertragen ware es eigentlich nétig, den Uferweg auf den
Begegnungsfall oder das Nebeneinandergehen von zwei Per-
sonen mit erweitertem Lichtraumprofil und einer Person mit
Standard-Lichtraumprofil zu ermdglichen. Dies wirde einer
Wegbreite von mehr als 3.50 m entsprechen. Mindestens
musste jedoch der Begegnungsfall oder das Nebeneinander-
gehen von zwei Personen mit erweitertem Lichtraumprofil (z.B.
eine Person mit Kleinkind an der Hand und eine Person mit
Gehilfe) ermoéglichen werden. Dies ergibt eine Wegbreite von
mindestens 2.60 m (2.40 m plus Umfeldzuschlag von 0.20 m).

Unter dem Uferweg verlauft eine grosskalibrige Abwasserlei-
tung. Diese muss regelmassig unterhalten werden. Damit der
Uferweg auch fiir die dazu nétigen Unterhaltsfahrzeuge be-
fahrbar ist, wird eine Wegbreite von 3.0 m gewahit.

Schon heute besteht ein Velofahrverbot fir den Uferweg. Auf
dem verbreiterten Uferweg ist wie heute ein Fahrverbot vorge-
sehen. Im Bauprojekt wird gepruft, ob der unrechtmassige Ve-
loverkehr durch mobile Hindernisse reduziert werden kann.

Breiter wird noch mehr Velos bringen, die dann noch schneller
fahren (auch auf den verbotenen Abschnitten!!!). E-Bikes sind
heute teils eine Katastrophe!

Schon heute besteht ein Velofahrverbot flr den Uferweg. Auch
der Richtplan Veloverkehr der Stadt Bern sieht keine Velo-
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route entlang des Aareufers vor. Auf dem verbreiterten Ufer-
weg ist deshalb wie heute ein Fahrverbot vorgesehen. Im Bau-
projekt wird geprtift, ob der unrechtmassige Veloverkehr durch
mobile Hindernisse reduziert werden kann.
7 Wird das Befahren mit dem Velo gestattet bleiben/werden? Schon heute besteht ein Velofahrverbot fur den Uferweg. Auf X
dem verbreiterten Uferweg ist wie heute ein Fahrverbot vorge-
sehen.
8 Einbezug von Radwegen flr Velofahrer Der Richtplan Veloverkehr der Stadt Bern sieht keine Velo- X
route entlang des Aareufers vor. Auf dem verbreiterten Ufer-
weg ist deshalb wie heute ein Fahrverbot vorgesehen.
13 | Es ist problemlos moglich auf der kurzen schmalen Wegstre- Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen. X
cke mit Velo Hund und zu Fuss zu kreuzen. Etwas Rucksicht-
nahme genlgt. Setzen Sie die Steuergelder fur Renaturierun-
gen ein, anstatt fir breitere Wege, die zum schneller Fahren
animieren.
14 | Super!!! Bitte auch fir Radfahrer freigeben! Schon heute besteht ein Velofahrverbot fir den Uferweg. Auch X
der Richtplan Veloverkehr der Stadt Bern sieht keine Velo-
route entlang des Aareufers vor. Auf dem verbreiterten Ufer-
weg ist deshalb wie heute ein Fahrverbot vorgesehen.
15 | Moglichst naturnah gestalten Die Stadt geht davon aus, dass mit dieser Forderung sowohl X
der Uferweg wie auch die Stitzmauer gemeint sind.
- Uferweg:
Der Uferweg soll, wie beim Tierpark, nicht mit einer Belags-
schicht versehen werden.

Mitwirkungsbericht Verbreiterung Uferweg Dahlhélzli.docx




Verbreiterung Uferweg Dahlholzli

Seite 18/30

Bern, die ansonsten so viel Wert auf Umwelt- und Naturschutz
legt, missbraucht die geplante Sanierung der Ufersicherung,
um hier eine Wegverbreiterung vorzunehmen, die nicht not-
wendig ist! Auch die Stadt Bern sollte in der Lage sein, klei-
nere Fahrzeuge zu Unterhaltszwecken zu benutzen als die im
Projektbeschrieb aufgefiihrten LKW 4-Achser mit 32 t Gewicht!
Zudem wird im Projektbeschrieb eine minimale Wegbreite von
3 m erwahnt (wenn schon: maximale Wegbreite!). Dies und
eine Lichtraumhdhe von 4 m bedeuten, dass grosse wertvolle
Baume gefallt werden missten! Die Hangsicherung wiirde zu
einem enormen zusétzlichen und teuren Problem! Als regel-
massige Aarespaziergangerin weiss ich um den Wert dieses
Wegsttickes, so wie er heute ist. Das Velofahrverbot wiirde
zudem bei einer Wegverbreiterung noch weiter aufgeweicht.
Wir brauchen keine Auto- bzw. Velobahn dort.

Antwort auf Eingabe Nr. 2. Dabei wird deutlich, dass die ge-
wahlte Wegbreite von 3.0 m nicht nur auf die Zuganglichkeit
fur die Unterhaltsfahrzeuge zurtickzuflihren ist.

Im technischen Bericht ist die minimale Breite aufgefiihrt, wel-
che fir einen nachhaltigen Unterhalt der Abwasserleitung
(Spulen und Kanalfernsehen) notwendig ist. Das grosse Ge-
wicht der Fahrzeuge kommt primar durch das mitgefuhrte
Spulwasser zustande und nicht durch die Fahrzeuggrdsse.

Es ist richtig, dass fur die Verbreiterung des Uferwegs Baume
gefallt werden missen, dies ist im technischen Bericht ersicht-
lich. Eine Verbreiterung des Weges auf 3.0 m hat Rodungen
auf einer Flache von 311 m? zur Folge, dafiir bedarf es einer

Nr. | Eingabe Antwort Beriicksichtigung
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- Stitzmauer:
Die Materialwahl hangt primar von den statischen Belastun-
gen ab, welche auf die Mauer einwirken. Die statischen
Nachweise werden im Bauprojekt erbracht. Bei der Materi-
alisierung wird die Eingabe soweit als mdglich berlcksich-
tigt. Unabhangig von der Materialwahl wird die Stitzmauer
wieder von der Vegetation Uberwachsen werden.
17 | Eine Verbreiterung auf 3 m ist keinesfalls sinnvoll. Die Stadt Zur Begrindung der gewahlten Wegbreite von 3.0 m siehe die | x
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Nr.

Eingabe

Antwort

Beriicksichtig

Im Bauprojekt
In der Ausfiihrung
/Ausserhalb Projekt

ung

keine

Rodungsbewilligung. Fur die gerodete Flache mussen Ersatz-
massnahmen gefunden werden. Diese werden im Bauprojekt
festgelegt.

Bezuglich der Hangsicherung wird im jetzigen Projektstand
(Vorprojekt) davon ausgegangen, dass die Hangstabilitat
durch den Bau einer Stitzmauer gewahrleistet ist. Im Baupro-
jekt werden aber noch detaillierte geologische Abklarungen
zur Hangstabilitat durchgefihrt.

Schon heute besteht ein Velofahrverbot flr den Uferweg. Auch
der Richtplan Veloverkehr der Stadt Bern sieht keine Velo-
route entlang des Aareufers vor. Auf dem verbreiterten Ufer-
weg ist deshalb wie heute ein Fahrverbot vorgesehen. Im Bau-
projekt wird aber gepriift, ob der unrechtmassige Veloverkehr
durch mobile Hindernisse reduziert werden kann.

21

Eine Wegverbreiterung auf "mindestens 3 m" (wie es im tech-
nischen Bericht zum Vorprojekt ausdriicklich heisst) ist absolut
unverhaltnismassig. Die maximale Breite wird nicht bekannt
gegeben! Zur Begrindung dieser Autobahn wird die angebli-
che Notwendigkeit der Befahrbarkeit mit Gber 2,5 m breiten
und 32 Tonnen schweren Unterhaltsfahrzeugen angegeben.
Welche zusatzlichen Massnahmen im Bereich des heutigen

Zur Begrindung der gewahlten Wegbreite von 3.0 m siehe die
Antwort auf Eingabe Nr. 2. Dabei wird deutlich, dass die ge-
wahlte Wegbreite von 3.0 m nicht nur auf die Zuganglichkeit
fur die Unterhaltsfahrzeuge zurtickzuflihren ist.

Im technischen Bericht ist die minimale Breite aufgefiihrt, wel-
che fir einen nachhaltigen Unterhalt der Abwasserleitung
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Eingabe

Antwort

Beriicksichtig

Im Bauprojekt

In der Ausfiihrung

/Ausserhalb Projekt

ung

keine

Fussweges im Planungsperimeter (insbesondere beim Holz-
steg auf Héhe der Pelikane) notwendig sind, damit derartige
Fahrzeugbelastungen tberhaupt getragen werden kénnen,
wird nicht angegeben! Der im technischen Bericht vorgese-
hene Wegaufbau ist absolut unzureichend fiir den Verkehr von
Fahrzeugen mit einem Gesamtgewicht von 32 Tonnen. Die
Stadtplaner werden mit massivem Kampf gegen einen derarti-
gen Stumpfsinn im gesamten Projektverfahren zu rechnen ha-
ben. Dieses rein birokratische Ansinnen widerspricht der
Stossrichtung des kantonalen Uferschutzprojektes als In-
standstellungsprojekt. Es widerspricht auch den Zielsetzungen
der zulassigen Erweiterungsprojekte, namlich der Erholungs-
nutzung und der Okologie gemass kantonalem technischen
Bericht. Eine angestrebte Lichtraumhdhe von 4 m ist véllig un-
verhaltnismassig und liesse sich allein mit dem geplanten
Wartungskonzept rechtfertigen. Eine zeitgemasse Wartung
der Kanalisationsleitung kann mit verhaltnismassigeren techni-
schen Mitteln (Fahrzeugen) zeit- und kostenguinstiger und
auch im Einklang mit der fragilen Okologie vor Ort wesentlich
besser erreicht werden. Auch aus Sicht des Waldunterhalts ist
eine derartige Verbreiterung des Uferweges nicht notwendig
(vgl. Projektteamsitzung vom 16.1.2019) sondern lediglich
winschenswert. Eingriffsmassnahmen zum Waldunterhalt
werden offenbar vornehmlich "von oben" durchgefiihrt. Die

(Spiilen und Kanalfernsehen) notwendig ist. Das grosse Ge-
wicht der Fahrzeuge kommt primar durch das mitgefiihrte
Spulwasser zustande und nicht durch die Fahrzeuggrosse.

Die Unterhaltsfahrzeuge verkehren wie bisher durch die Gehe-
geanlagen des Tierparks und nicht tber die Holzstege. Dort
sind deshalb keine Massnahmen notwendig.

Bezuglich der Hangsicherung wird im jetzigen Projektstand
(Vorprojekt) davon ausgegangen, dass die Hangstabilitat
durch den Bau einer Stitzmauer gewabhrleistet ist. Im Baupro-
jekt werden aber noch detaillierte geologische Abklarungen
zur Hangstabilitdt durchgefiihrt.

Das vorliegende Projekt hat keine relevanten Auswirkungen
auf die Okologie im Perimeter, der Wegbelag wird naturnah
und die Stitzmauer nicht durchgehend sein, wodurch die
Quervernetzung sichergestellt ist.

Es ist richtig, dass fir die Verbreiterung des Uferwegs Rodun-
gen auf einer Flache von 311 m? erforderlich sind, dafiir bedarf
es einer Rodungsbewilligung. Fur die gerodete Flache missen
Ersatzmassnahmen gefunden werden. Diese werden im Bau-
projekt festgelegt.
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Im Bauprojekt
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ganze Unterhaltsfrage muss von Grund auf neu tUberdacht und
insbesondere viel besser durchdacht werden, damit sie sich
auch argumentativ stichhaltig begriinden lasst. Die absolut
kritischen Hangneigungsverhaltnisse gebieten ausserst scho-
nende Veranderungen am Fusse des Hanges und lassen der-
art Uberdimensionierte Bodenveranderungen niemals zu. Die
Stadt Bern hat einschlagige ausserst negative Erfahrungen
dazu aus dem desolaten Debakel beim Barengraben; derarti-
ges darf sich nicht wiederholen. Die Risikohaftigkeit des Han-
grutsches ist mit Bezug auf allféllige Hangveranderungen im
Vorprojekt rechtzeitig und neutral gutachterlich beurteilen zu
lassen. Die geplanten und bis dato bekannten Massnahmen
zur Begegnung des Risikos eines massiven Hangrutsches we-
gen der Bodenveranderungen am Fuss des Hanges sind ab-
solut unzureichend, was ebenfalls einer neutralen aussenste-
henden Begutachtung zu unterziehen ist. Notwendige aufwan-
digere Schutzmassnahamen werden sich als unvereinbar mit
den Anspriichen der vielfaltigen Tierwelt vor Ort erweisen. Die
gemass technischem Bericht minimal auf 311 Quadratmeter
geschatzte Rodung von Waldflachen ist absolut unverhaltnis-
massig und rechtswidrig angesichts des alleinigen Zwecks ei-
ner derart massiven Rodung (bequemer Leitungsunterhalt mit
Ubergewichtigen Spuhlwagen von 32 t Gewicht). Das Velo-
fahrverbot muss zwingend aufrechterhalten werden. Es wird

Das Velofahrverbot ist auch auf dem verbreiterten Uferweg
vorgesehen. Im Bauprojekt wird aber gepriift, ob der unrecht-
massige Veloverkehr durch mobile Hindernisse reduziert wer-
den kann.

Die Stadt Bern wird mit den betroffenen Botschaften Gespra-
che hinsichtlich einer moglichen Wegverbreiterung aufneh-
men. Das Teilstlick des Uferwegs auf Hohe der Botschaften ist
aber nicht Bestandteil dieses Projekts, da der zeitliche Ablauf
der Verhandlungen mit den Botschaften nicht abgeschatzt
werden kann und der bauliche Zustand des Aareufers einen
langen Aufschub nicht zulasst.
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Charakter des Aarewegs beibehalten werden.

Nr. | Eingabe Antwort Beriicksichtigung |
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bei massvoller Verbreiterung des Uferweges auch Aufgabe
der Stadt Bern sein, dieses Verbot nachhaltig umzusetzen und
zu gewahrleisten, ansonsten der sog. Nutzungskonflikt nie be-
hoben werden kann. Eine massvolle und kinderwagenge-
rechte Verbreiterung fir den Fussverkehr muss im ganzen
Planungsperimeter sichergestellt werden, d.h. inkl. Bereich der
Botschaftsgelande, ansonsten ist das ganze Verbreiterungs-
projekt ersatzlos fallen zu lassen.
22 | Schade, dass eine Verbreiterung im Bereiche der russischen Die Stadt Bern wird mit den betroffenen Botschaften Gespra- X
Botschaft nicht schon in dieser Etappe erfolgen kann. che hinsichtlich einer mdglichen Wegverbreiterung aufneh-
men. Das Teilstlick des Uferwegs auf H6he der Botschaften ist
aber nicht Bestandteil dieses Projekts, da der zeitliche Ablauf
der Verhandlungen mit den Botschaften nicht abgeschatzt
werden kann und der bauliche Zustand des Aareufers einen
langen Aufschub nicht zuldsst.
24 | Der Weg ist in diesem Abschnitt eher schmal und flhrt an Ta- | Dieser Nutzungskonflikt soll mit der Verbreiterung auf 3 ment- | x
gen mit starkem Fussgangerverkehr zu Engpassen beim Kreu- | scharft werden.
zen und Uberholen.
25 | Ja, super. Weil mit Kinderwagen, Jogger, Spazierganger, Dieser Nutzungskonflikt soll mit der Verbreiterung auf 3 m ent- X
Hunde, Kinder ist der Weg viel zu schmal und oftmals in ge- scharft werden.
wissen Situationen sogar gefahrlich.
26 | Es sollte keine «Autobahn» entstehen, sondern der nattrliche | Der Weg wird mit einem naturnahen Belag ausgestattet. X
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reseite z.G. der Spazierganger und fur Unterhaltsfahrzeuge,
was Sinn macht. Kéniz will die Verbreiterung auf der linken
Aareseite fur den Fuss- und Veloverkehr, was schon heute
Probleme verursacht. Wir brauchen zwingend getrennte Wege
fur Menschen, die zu Fuss unterwegs sind (Wanderer, Spa-
zierganger, Jogger, Walker, Badende) und Zweiradfahrer (nor-
male Fahrrader, Transportfahrrader (mit Ladeflache vorne o-
der Anhanger) E-Bikes, (E-)Trottinets, usw. Grund ist nicht nur
Dichtestress im Naherholungsgebiet, sondern auch gefahrli-
che Situationen wegen riucksichtslosem Verhalten der Zwei-

bot fir den Uferweg. Auch der Richtplan Veloverkehr der Stadt
Bern sieht keine Veloroute entlang des Aareufers vor. Auf dem
verbreiterten Uferweg ist deshalb wie heute ein Fahrverbot
vorgesehen.

Fir die Eingaben zu den Massnahmen auf Gemeindegebiet
von Koéniz wird auf den entsprechenden Mitwirkungsbericht
verwiesen.
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26 | Scheint zwar erstrebenswert, jedoch im Gebiet der russischen | Die Stadt Bern wird mit den betroffenen Botschaften Gespra- X
Botschaft (Mauer, Zaun) dirfte dies schwierig zu erreichen che hinsichtlich einer moglichen Wegverbreiterung aufneh-
sein. Auf jeden Fall wiinsche ich mir einen Ausbau landseits men. Das Teilstlick des Uferwegs auf Hohe der Botschaften ist
und keine Passarelle Uber der Aare! aber nicht Bestandteil dieses Projekts, da der zeitliche Ablauf
der Verhandlungen mit den Botschaften nicht abgeschatzt
werden kann und der bauliche Zustand des Aareufers einen
langen Aufschub nicht zulasst.
30 | Aber nur wenn ein allgemeines Fahrverbot aufrechterhalten Schon heute besteht ein Velofahrverbot fur den Uferweg. Auch | x
bleibt! der Richtplan Veloverkehr der Stadt Bern sieht keine Velo-
route entlang des Aareufers vor. Auf dem verbreiterten Ufer-
weg ist deshalb wie heute ein Fahrverbot vorgesehen.
31 | Die Stadt Bern plant die Verbreiterung auf der rechten Aa- Auf Seite der Stadt Bern besteht schon heute ein Velofahrver- X
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radfahrer und der grossen Geschwindigkeitsdifferenz (Fuss-
ganger: 4 - 5 km/h / E-Bike: bis 50 km/h). Ich empfehle den
Planern diesbezliglich einen Besuch der Stadt Freiburg i.Br.
31 | Voraussetzung: keine Durchmischung von Fussgangern und Schon heute besteht ein Velofahrverbot fir den Uferweg. Auch | x
Zweiradfahrern. der Richtplan Veloverkehr der Stadt Bern sieht keine Velo-
route entlang des Aareufers vor. Auf dem verbreiterten Ufer-
weg ist deshalb wie heute ein Fahrverbot vorgesehen.
39 | Wird der Weg dann auch fur Velos freigegeben? Schon heute besteht ein Velofahrverbot fir den Uferweg. Auch | x
der Richtplan Veloverkehr der Stadt Bern sieht keine Velo-
route entlang des Aareufers vor. Auf dem verbreiterten Ufer-
weg ist deshalb wie heute ein Fahrverbot vorgesehen.
40 | Wir waren sehr froh, wenn irgendwo auf der markierten Stre- Briicken und Stege sind nicht Bestandteil des vorliegenden X
cke der Ufersanierung eine Brlicke erstellt werden wirde! Als Projekts. Als langerfristige Vision (Richtplan Fussverkehr der
Fussganger ware es sehr praktisch, auf dieser Hohe Uber die Stadt Bern) beschéftigt sich die Stadt Bern zusammen mit der
Aare gehen zu kdnnen. Gemeinde Koniz mit einer méglichen Aarequerung im Bereich
Elfenau.
41 | Das Problem liegt darin, dass die Wege langs der Aare von Schon heute besteht ein Velofahrverbot fir den Uferweg. Auch | x
Fussgangern und Velos genutzt werden. Eine Trennung ist un- | der Richtplan Veloverkehr der Stadt Bern sieht keine Velo-
umganglich, da Fahrverbote nicht beachtet (und auch nicht route entlang des Aareufers vor. Auf dem verbreiterten Ufer-
durchgesetzt) werden. weg ist deshalb wie heute ein Fahrverbot vorgesehen. Im Bau-
projekt wird gepruft, ob der unrechtmassige Veloverkehr durch
mobile Hindernisse reduziert werden kann.
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Nr.

dem hinteren Teil des Dahlholzli wiirde diese wertvolle Ge-
gend zusatzlich extrem aufwerten. Flr uns als Familie mit klei-

Projekts. Als langerfristige Vision (Richtplan Fussverkehr der
Stadt Bern) beschéftigt sich die Stadt Bern zusammen mit der
Gemeinde Koniz mit einer moglichen Aarequerung im Bereich
Elfenau.
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41 | Auf dem Abschnitt Sudseite gilt das "allg. Fahrverbot". Das Schon heute besteht ein Velofahrverbot fir den Uferweg. Auch | x
Verbot wird taglich von Hunderten Velofahrern (z. T. mit der Richtplan Veloverkehr der Stadt Bern sieht keine Velo-
schnellen E-Bikes) missachtet. Kiirzlich sind 3 Schulklassen route entlang des Aareufers vor. Auf dem verbreiterten Ufer-
auf Velos vom Eichholz in die Stadt und zuriickgefahren. Bes- | weg ist deshalb wie heute ein Fahrverbot vorgesehen. Im Bau-
ser kann man den Jugendlichen nicht demonstrieren, dass projekt wird geprtft, ob der unrechtmassige Veloverkehr durch
allg. Fahrverbote nicht gelten. Ein Trennung des Fussganger- | mobile Hindernisse reduziert werden kann.
und Veloverkehrs ist unumganglich
42 | Die "Sporen"/Banke welche in die Aare hinein reichen - und Eingaben bezgl. des Instandstellungsprojekts des Kantons X
damit die etlichen stillen Wasserbereiche - miissen erhalten werden im entsprechenden Mitwirkungsbericht behandelt.
bleiben!!
45 | Wird der verbreiterte Weg dann auch fir Fahrrader befahrbar | Schon heute besteht ein Velofahrverbot fir den Uferweg. Auch X
sein? Diese Frage wurde in den Medien ja schon mehrmals der Richtplan Veloverkehr der Stadt Bern sieht keine Velo-
diskutiert. Ich wiirde es sehr begriissen und bin Gberzeugt, route entlang des Aareufers vor. Auf dem verbreiterten Ufer-
dass ein Nebeneinander (auch auf den verbleibenden schma- | weg ist deshalb wie heute ein Fahrverbot vorgesehen.
leren Abschnitten) moéglich ware. Kurzlich war ich zu Fuss,
meine Kinder mit dem Velo, auf einem sehr schmalen Weg di-
rekt am Genfersee (Vevey) unterwegs, dort wurde mit einem
kleinen Schild um gegenseitige Ricksichtnahme gebeten. Das
finde ich eine schéne Lésung.
45 | Eine Fussgangerbriicke oder Fahre zwischen Eichholz und Briicken und Stege sind nicht Bestandteil des vorliegenden X
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nen Kindern wirde der Zugang zum D&hlholzli, zum Dahlholz-
liwald und zur Elfenau geschaffen, davon wirden wir sehr pro-
fitieren.
46 | Es ware toll, wenn es im Bereich Wabern/Elfenau eine Fuss- Brucken und Stege sind nicht Bestandteil des vorliegenden X
ganger- und Velobriicke gabe, wie es friher schon einmal vor- | Projekts. Als langerfristige Vision (Richtplan Fussverkehr der
gesehen war. Stadt Bern) beschéftigt sich die Stadt Bern zusammen mit der
Gemeinde Kdniz mit einer méglichen Aarequerung im Bereich
Elfenau.
48 | Zwingendes Velofahrverbot und dessen Durchsetzung ist Zur Begrindung fiir die Wegbreite von 3.0 m siehe Antwort zu X
langst uberfallig! Eine Verbreiterung fuhrt nur zu vermehrtem Eingabe Nr. 2. Fur den projektierten Weg ist wie im Status quo
Veloverkehr, verbunden mit hdéheren Fahrgeschwindigkeiten! ein Fahrverbot vorgesehen. Im Bauprojekt wird geprift, ob der
unrechtmassige Veloverkehr durch mobile Hindernisse redu-
ziert werden kann.
49 | Verbote und belastbare faktische Durchsetzung gegentiber Schon heute besteht ein Velofahrverbot fir den Uferweg. Auch | x
jeglichem Veloverkehr auf allen Uferwegen. der Richtplan Veloverkehr der Stadt Bern sieht keine Velo-
route entlang des Aareufers vor. Auf dem verbreiterten Ufer-
weg ist deshalb wie heute ein Fahrverbot vorgesehen. Im Bau-
projekt wird gepruft, ob der unrechtmassige Veloverkehr durch
mobile Hindernisse reduziert werden kann.
49 | Solche autobahnanlichen Pisten ziehen nur den untragbaren Schon heute besteht ein Velofahrverbot fir den Uferweg. Auch | x
Veloverkehr an. Uferwege sollen dem Fussgangerverkehr vor- | der Richtplan Veloverkehr der Stadt Bern sieht keine Velo-
behalten werden route entlang des Aareufers vor. Auf dem verbreiterten Ufer-
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Nr.

strebten Ziele, namentlich (a) die Erleichterung des Unterhal-
tes durch Befahrbarkeit mittels 2.5 m-breiten Fahrzeugen und

reinigt bzw. inspiziert, und es ist nicht zu erwarten, dass die

Eingabe Antwort Beriicksichtigung |
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weg ist deshalb wie heute ein Fahrverbot vorgesehen. Im Bau-
projekt wird geprtft, ob der unrechtmassige Veloverkehr durch
mobile Hindernisse reduziert werden kann.
50 | Als Fussgéanger habe ich oft Angst vor Velofahrern (zum Teil Im Bauprojekt wird geprift, ob der unrechtmassige Velover- X
auch Rasern), es gibt auch wenige sehr héfliche Velofahrer. kehr durch mobile Hindernisse reduziert werden kann.
Solche Velofahrer stéren mich tiberhaupt nicht, wichtig ist,
dass sie geeignet abbremsen, sodass ich nicht Angst habe als
Fussganger (ich bin 2-Mal Riicken operiert >>> 2 Diskusher-
nien). Sehr sportliche Velofahrer kommen schnell an mir und
meiner Frau vorbei, auch sehr sehr nahe, ich bin beim Gehen
auch nicht mehr immer koordinatorisch ganz zuverlassig ge-
rade. Eigentlich herrscht am Aareufer ein Velofahrverbot, ich
spure aber eher ein Verbot fur mich dort zu spazieren und die
wunderschéne Aareuferpromenade zu geniessen (ich bin 67-
jahrig).
50 | Wenn mdglich sollte das Fussgangertrassee vom Velofahrer- Schon heute besteht ein Velofahrverbot fur den Uferweg. Auch | x
trassee getrennt sein, so wie beim Veloweg Gossetstrasse- der Richtplan Veloverkehr der Stadt Bern sieht keine Velo-
Gaswerkareal. route entlang des Aareufers vor. Auf dem verbreiterten Ufer-
weg ist deshalb wie heute ein Fahrverbot vorgesehen. Im Bau-
projekt wird geprtft, ob der unrechtmassige Veloverkehr durch
mobile Hindernisse reduziert werden kann.
56 | Die beabsichtigte Wegverbreiterung ist ungeeignet, die ange- | Die Leitung wird in Intervallen von finf bzw. zehn Jahren ge- X
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Eingabe

Antwort

Beriicksichtig

Im Bauprojekt
In der Ausfiihrung
/Ausserhalb Projekt

ung

keine

(b) eine Entscharfung des aufgrund der hohen Frequentierung
bestehenden Nutzungskonflikts zu erreichen. Da die Weg-
breite bei den Botschaftsparzellen unverandert bleiben soll,
bringt die partielle Verbreiterung des Weges keinerlei Entlas-
tung. Einerseits miissten Unterhaltsfahrzeuge (mangels Ver-
breiterung des Weges bei den Botschaftsparzellen) riickwarts
zurlicksetzen, um an die zu unterhaltenden Stellen zu gelan-
gen resp. von diesen wieder fort zu kommen. Dies fuhrt eher
zu einer Ver- als zu einer Entscharfung des bestehenden Nut-
zungskonfliktes und zu einer Gefahrdung der den Weg nutzen-
den Fussganger. Andererseits bringt eine partielle Verbreite-
rung des Uferweges keine Entlastung fiir die Vielzahl an Fuss-
ganger, da sich bei den Botschaftsparzellen ein Nadelohr bil-
den wirde, welches (mit den vorgesehenen Massnahmen)
nicht beseitigt werden kann und zu einem ,Rickstau"” fiihren
wilrde. Zuletzt ist zu erwarten, dass eine Verbreiterung des
Weges (mit Fahrverbot oder ohne) zu einer verstarkten Nut-
zung durch Fahrradfahrer fihren wirde, was wiederum den
Nutzungsdruck erhéhen und nicht reduzieren wirde. In den
aufgelegten Unterlagen ist nicht dargelegt, wie eine Befahrung
der fraglichen Wegstrecke durch Fahrradfahrer tatsachlich ver-
hindert werden soll. Der Umstand, dass ein alleiniges Fahrver-
bot diesbezlglich ungentigend ist, zeigt bereits die heutige, re-
gelmassige Nutzung des Weges durch Fahrradfahrer.

Unterhaltsarbeiten zu Nutzungskonflikten fiihren kénnten. Da-
mit Konflikte oder gefahrliche Situationen zwischen Wegnut-
zenden und Unterhaltsfahrzeugen vermieden werden kénnen,
werden die Unterhaltsarbeiten wahrend der Nacht und nur mit
einer Totalsperrung des Uferwegs zwischen Elfenau und letz-
tem Wildtiergehege erledigt. Ein Riicksetzen des Fahrzeugs
ist problemlos maoglich.

Die Wegverbreiterung tragt nach Ansicht der Stadt Bern sehr
wohl zur Verbesserung der Situation fiir zu Fuss Gehende an
hochfrequentierten Tagen bei.

Auf dem verbreiterten Uferweg ist wie heute ein Fahrverbot
vorgesehen. Im Bauprojekt wird gepruft, ob der unrechtmas-
sige Veloverkehr durch mobile Hindernisse reduziert werden
kann.

Zum «Nadeldhr» bei den Botschaften: Die Stadt Bern wird mit
den betroffenen Botschaften Gesprache hinsichtlich einer
moglichen Wegverbreiterung aufnehmen. Das Teilstlck des
Uferwegs auf Hohe der Botschaften ist aber nicht Bestandteil
dieses Projekts, da der zeitliche Ablauf der Verhandlungen mit
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schadigung im Betrag von CHF 5.-/zu erwerbenden Quadrat-
meter wird unsererseits nicht akzeptiert werden. Einerseits
wirde der Wert der ganzen Parzelle durch die geplanten Mas-
snahmen massiv reduziert (weshalb nicht nur der ,Landwert"
der betroffenen Flache zu entschadigen ware) und anderer-
seits ware ein Landpreis von CHF 5.-/m? an dieser Lage ohne-
hin nicht angemessen. Weiter erscheint fraglich, ob die Wie-
derherstellungskosten fir den gemass Projekt zu versetzen-
den Zaun inkl. Begriinung etc. in den Projektkosten vollstandig
berlcksichtigt sind.

werbskosten (Wald) entschadigt.

Die Wiederherstellungskosten sind in den Projektkosten einge-
rechnet.

Nr. | Eingabe Antwort Beriicksichtigung |
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den Botschaften nicht abgeschatzt werden kann und der bauli-
che Zustand des Aareufers einen langen Aufschub nicht zu-
Iasst.
56 | Die geplanten Massnahmen sind sodann nicht verhaltnismés- | Die grosskalibrige Sammelleitung kann momentan nicht nach X
sig, da sie - wie vorhergehend dargelegt - den o6ffentlichen In- | dem heutigen Stand der Technik unterhalten werden, d.h. spu-
teressen an einem verbesserten Zugang zur Aare resp. an der | len mit anschliessender Bestandesaufnahme durch Kanalfern-
Erleichterung der Unterhaltsarbeiten kaum dienen und ande- sehen.
rerseits den Interessen der betroffenen Landeigentimer (resp.
Nutzniesser) stark zu wider laufen. Die Nutzung des zur Par- Bereits der rechtskraftige, aber nie umgesetzte Uferschutzplan
zelle Bern 4 Gbbl. Nr. 2102 gehdrenden Aarehangs resp. des | Dahlhdlzli vom 24. April 1991 sieht eine Verbreiterung des
ohnehin schmalen Bereiches, welcher eben ist, wirde durch Uferwegs auf dieser Parzelle vor.
den beabsichtigen Landerwerb vollstandig verunmadglicht.
56 | Die budgetierte, an die Landeigentimer zu entrichtende Ent- Die Landeigentimer werden gemass den Ublichen Lander- X
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58 | Massvolle Ausfiihrung planen; keine ,Strassen; optimal in die | Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen. X
Uferlandschaft einfligen; keine Betonorgie wie z.B. beim BLS-
Ausbau in Wabern; so bauen, dass die unseligen Sprayereien,
welche sowohl den urbanen Raum wie Natur und Landschaft
Berns heute aufs hasslichste illegal beeintrachtigen, im Ufer-
bereich nicht mehr méglich sind.

Tiefbauamt der Stadt Bern
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