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Glossar

Amter / Kommissionen

AOV Amt fur 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination,
Kanton Bern

BAV Bundesamt fur Verkehr

EKD Eidgendssische Kommission fiir Denkmalpflege

SPA Stadtplanungsamt der Stadt Bern

TAB Tiefbauamt der Stadt Bern

TBA Tiefbauamt des Kantons Bern

VP Verkehrsplanung der Stadt Bern

Projektpartner

RBS Regionalverkehr Bern-Solothurn

SBB Schweizerische Bundesbahnen

Verkehr

MIV Motorisierter Individualverkehr

ov Offentlicher Verkehr

Ubergeordnet

ZBB Zukunft Bahnhof Bern

ZBBS Zukunft Bahnhof Bern, Massnahmen Stadt Bern




Management Summary

Der Bahnhof Bern stosst betrieblich und rdumlich an seine Grenzen. Damit der zweitgrdsste
Bahnhof der Schweiz auch in Zukunft seine wichtige Rolle im in- und auslandischen Bahnver-
kehr wahrnehmen kann, wird er im Rahmen des Gesamtvorhabens «Zukunft Bahnhof Bern»
(ZBB) ausgebaut. Die neuen Anlagen sollen 2027 in Betrieb genommen werden. Die Stadt Bern
als Planungspartnerin will und muss im Bahnhofumfeld — insbesondere im Bereich des geplan-
ten neuen Bahnhofzugangs Bubenberg — den Verkehr neu organisieren und den Stadtraum auf-
werten. Diese sogenannten «Verkehrsmassnahmen ZBB Stadt Bern» (ZBBS) sind Teil des Ge-
samtvorhabens ZBB und in verschiedene Bausteine unterteilt:

= Baustein 1: Anpassungen im Umfeld des neuen Zugangs Bubenberg

= Baustein 2: Unterirdische Personenpassage zwischen Bahnhofzugang Bubenberg
und Hirschengraben, Umgestaltung Parkanlage Hirschengraben

= Baustein 2+:  Option unterirdische Velostation Hirschengraben

= Baustein 3: Anpassungen an Lichtsignalanlagen und flankierende Massnahmen
im weiteren Bahnhofumfeld (Baustein 3a), Anpassung Verkehrsfiihrung
im Bereich Henkerbrunnli (Baustein 3b)

= Baustein 4: Anpassungen im Umfeld des neuen Zugangs Langgasse

Die Vorprojekte zu den Bausteinen lagen Ende 2018 vor und wurden vom 19. Februar bis

5. April 2019 in die offentliche Mitwirkung gegeben. Die erwahnte Option fur eine unterirdische
Velostation Hirschengraben, welche die Stadt Bern in Verbindung mit den Verkehrsmassnah-
men pruft, war ebenfalls Teil der Mitwirkung. Insgesamt wurden 106 Eingaben gemacht: 72 Mit-
wirkende flllten den Fragebogen aus, 29 gaben eine schriftliche Stellungnahme ab, 5 fillten so-
wohl den Fragebogen aus und nahmen zudem schriftlich Stellung.

Ergebnisse der Mitwirkung

Die Rickmeldungen aus der Mitwirkung werden nachfolgend — ohne Anspruch auf Vollstandig-
keit — kurz zusammengefasst':

Die Massnahmen im Umfeld des neuen Zugangs Bubenberg (Baustein 1) werden von allen po-
litischen Parteien mit Ausnahme der SVP im Grundsatz begrusst. Zustimmung finden sie insbe-
sondere auch bei den 6V-Betreibern, den Behinderten- und den Veloverbanden. Von burgerli-
chen Parteien, Auto- und Wirtschaftsverbdnden sowie Parkhausbetreibern kritisch beurteilt wer-
den die eingeschrankten Abbiegebeziehungen zwischen Laupenstrasse und Schanzenstrasse
— es werden langere Wege und eine Mehrbelastung der Quartiere beflirchtet. Die Halbierung
des MIV im Raum Bubenbergplatz/Bahnhofplatz wird mehrheitlich begrisst, Gegner zweifeln an
der Umsetzbarkeit und befiirchten Verkehrsverlagerungen in die Quartiere.

Die neue, unterirdische Personenpassage zwischen Zugang Bubenberg und Hirschengraben
und die dadurch bedingte Neugestaltung des Hirschengrabens (Baustein 2) wird grossmehrheit-
lich begrusst; dies insbesondere auch von den mitwirkenden Verbanden und der Mehrheit der
politischen Parteien. GB und SVP sehen zwar die Notwendigkeit einer Passage, stellen aber
die Umgestaltung des Hirschengrabens infrage. Aus stadtebaulichen Griinden gegen die Plane
ist die GaP.

1 Die detaillierten Riickmeldungen der einzelnen Mitwirkenden finden sich in den Anhangen (Kapitel 7)



Die unterirdische Velostation im Hirschengraben, die in der Mitwirkung als Option prasentiert
wurde (Baustein 2+), wird — sofern kein alternativer Standort gefunden wird und gute Lésungen
hinsichtlich des Schutzes der archéologischen Uberreste gefunden werden — von der Mehrheit
der Parteien begrisst. Von CVP, FDP und SP grundsatzlich, von GLP, EVP und GB unter den
genannten Bedingungen. GFL, GaP und SVP lehnen die Plane mit Verweis auf die hohen Kos-
ten, das delikate archaologische Umfeld und/oder das bereits bestehende Angebot ab. Zustim-
mung fir eine Velostation Hirschengraben kommt auch von den Automobilverbanden; die Wirt-
schaftsverbande unterstitzen das Vorhaben, wenn die Station wirtschaftlich betrieben werden
kann.

Bei der Auswertung der Eingaben ist aufgefallen, dass die Umgestaltung der Parkanlage
Hirschengraben oft mit der Umsetzung der Velostation in Verbindung gebracht worden ist und
die Velostation teilweise aus diesem Grund abgelehnt wird. Im Bericht wird erlautert, dass die
Umgestaltung des Hirschengrabens aufgrund der Passage und der damit verbunden Umplatzie-
rung des Denkmals erfolgen muss und nicht wegen der Velostation.

Die geplanten Massnahmen zur Verkehrslenkung/zum Verkehrsmanagement (Baustein 3a)
werden von EVP, GFL, GaP, GB, GLP und SP begrusst, weil die damit verbundene Verkehrsre-
duktion dem 6V und dem Langsamverkehr zugutekommt. Auch Velo-, Verkehrs- und Behinder-
tenverbande aussern sich positiv zu den Planen. CVP, FDP und SVP, Wirtschafts- und Automo-
bilverbande erachten das Konzept als zu wenig ausgereift und beflirchten zusatzlichen Such-
verkehr sowie eine Mehrbelastung der Quartiere. Diese Sorge teilen auch die Quartierkommis-
sionen, welche die Massnahmen aber grundsatzlich begrissen.

Die Verkehrsmassnahmen im Umfeld Henkerbrinnli/Bollwerk (Baustein 3b) werden von den
meisten Parteien (CVP, GFL, GB, GLP, SP) im Grundsatz begrisst: Sie versprechen sich eine
Aufwertung dieses Perimeters und mehr Sicherheit fur den Langsamverkehr. FDP und SVP er-
achten die Massnahmen als unnétig, auch die GaP lehnt sie ab. Sowohl von Befiirwortern als
auch von Gegnern wird die im Vorprojekt vorgesehene Absenkung der Neubrilckstrasse fur
Trolleybusse kritisiert.

In der Mitwirkung erfragt wurde auch die Haltung zu einem autofreien Bahnhofplatz — der aller-
dings nicht Teil des Projekts ZBB-Verkehrsmassnahmen ist. GFL, SP, GaP und GB sowie Pro
Velo, VCS und Behindertenkonferenz sprechen sich klar fir einen autofreien Bahnhofplatz aus,
weil damit zusatzliche oberirdische Fussgangerquerungen ermdglicht wurden. EVP und GLP
unterstitzen das Ziel, den Bahnhofplatz autofrei zu gestalten, sehen jedoch noch viele unge-
klarte Fragen und beflrchten zum Teil auch eine Umlagerung des Verkehrs in die Quartiere.
Die Gegner, darunter vorab SVP und FDP sowie die Auto- und Wirtschaftsverbande, empfinden
bereits die im vorliegenden Projekt vorgesehenen Massnahmen (Verkehrsreduktion, Aufhebung
von Abbiegebeziehungen) als diskriminierend gegentiber dem MIV und weisen darauf hin, dass
die Stimmbevolkerung einen autofreien Bahnhofplatz 2009 abgelehnt habe. Die CVP steht einer
Reduktion des Verkehrs auf dem Bahnhofplatz zwar positiv gegenuber, sieht aber aktuell keine
Notwendigkeit, ihn ganzlich vom MIV zu befreien.

Was die geplanten Anpassungen im Umfeld des neuen Zugangs Langgasse (Baustein 4) an-
geht, wurden keine wesentlichen Punkte kritisiert. Diverse Eingaben beschaftigten sich mit dem
kunftigen Verkehr auf der Stadtbachstrasse.

Ohne Bezug zu einem bestimmten Baustein zu nehmen, bemangeln mehrere Organisationen
(Berner Heimatschutz, Bund Schweizer Architekten, Berner Arbeitgeber, ACS Sektion Bern,



QMS3, OIK Il, TCS Bern Mittelland, HIV, HEV, KMU Stadt Bern, PKBB, Labigi Stadt) sowie ein-
zelne Privatpersonen, dass der Projektierung des Raums Bahnhof kein Gesamtkonzept zu-
grunde liege und sowohl aus stadteplanerischer, gestalterischer und denkmalpflegerischer Sicht
als auch beziiglich des Verkehrsregimes keine klaren Vorgaben existierten. Die Stadt hat die-
sen Punkt aufgegriffen und gestitzt auf einen entsprechenden Kredit des Stadtrats den Pla-
nungsprozess Stadtraum Bahnhof gestartet. Uber diesen Prozess soll ein langfristiges Zielbild
fur den gesamten Raum entworfen werden, in dem Stadtebau, Verkehr, Gestaltung und Nut-
zung aufeinander abgestimmt sind (vgl. Kapitel 6). Mit dem Bericht Planungsprozess Stadtraum
Bahnhof Phase 1.1 wurde die Aufwartskompatibilitat der Bausteine ZBBS mit den im Entwurf
vorliegenden Zielbildern fir das Bahnhofumfeld aufgezeigt.

Im vorliegenden Bericht nimmt die Stadt Bern zu samtlichen Eingaben Stellung und legt trans-
parent dar, welche Punkte aufgenommen/bericksichtigt werden sollen und welche nicht. Viele
Themen und offene Fragstellungen aus der Mitwirkung wurden im Rahmen des Bauprojekts
weiterbearbeitet. Bei offenen Punkten werden die Interessengruppen in den Entwicklungspro-
zess einbezogen. Ziel ist es, fir sdmtliche Themen eine konsolidierte L6ésung zu erhalten und
die offenen Fragen so zu klaren, dass die Begrindungen einwandfrei nachvollziehbar sind.

Weiteres Vorgehen

Der vorliegende Mitwirkungsbericht wurde vom Gemeinderat an der Sitzung vom 6. Mai 2020
zur Kenntnis genommen.

Die offentliche Mitwirkung stellt im Rahmen des Planungsverfahrens eine Zwischenetappe dar.
Die Mitwirkung tragt zur Optimierung des Projekts bei und kann als Gradmesser wahrgenom-
men werden, ob die Bevolkerung — die dereinst im Rahmen einer Volksabstimmung Uber die Fi-
nanzierung der Massnahmen befinden wird — das Projekt grundsatzlich unterstitzt. Eine for-
melle Priifung, ob das Projekt allen gesetzlich geschiitzten Interessen angemessen Rechnung
tragt, findet im Frihling 2020 im nachsten Verfahrensschritt statt. Im Rahmen der sogenannten
behordlichen Vorprifung kénnen die Fachstellen von Bund und Kanton gegebenenfalls Anpas-
sungen fordern. Unabhangig von der behordlichen Prifung wird das Projekt in einem separaten
Verfahrensschritt nochmals 6ffentlich aufgelegt, um betroffenen und zur Einsprache berechtig-
ten Personen und Organisationen Gelegenheit zur Ergreifung von Rechtsmitteln zu geben (Ein-
sprache, Beschwerde, etc).

Bevor das Projekt zur Ausfiihrung gelangt, braucht es noch die Zustimmung der Stadtberner
Stimmberechtigten zum Baukredit, die Zustimmung des Stadtrats zur Uberbauungsordnung und
die Genehmigung der UeO durch den Kanton. Der Entscheid zum Ausfuhrungskredit ist fur
2021 geplant.

Falls die erwdhnten Verfahrensschritte ohne gréssere Verzdgerungen vollzogen werden kén-
nen, kann frihestens 2023 mit den Bauarbeiten begonnen werden.
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1 Einleitung

Die Vorprojekte zu den Verkehrsmassnahmen ZBB Stadt Bern wurden im Jahr 2018 erarbeitet, liegen
abgeschlossen vor und wurden vom 19. Februar bis 5. April 2019 in die 6ffentliche Mitwirkung gege-
ben. In Verbindung mit den Verkehrsmassnahmen ZBB Stadt Bern prift die Stadt zudem den Bau ei-
ner unterirdischen Velostation unter dem Hirschengraben. Diese wirde wesentlich dazu beitragen,
das stark wachsende Bediirfnis nach Veloabstellplatzen im Bahnhofumfeld zu befriedigen und den
Bahnhof auch fir velofahrende Bahnkundinnen und -kunden attraktiv zuganglich zu machen. Die Ve-
lostation Hirschengraben war deshalb — als Option — Teil der 6ffentlichen Mitwirkung. In den Mitwir-
kungsunterlagen ist eine Variante der Personenpassage Hirschengraben mit und eine Variante ohne
Velostation dargestellt. Fur die Velostationen wurden im Auftrag des Stadtrats der Stadt Bern auch al-
ternative Standorte evaluiert. Diese waren jedoch nicht Bestandteil der Mitwirkung und sind dement-
sprechend auch nicht Teil des vorliegenden Mitwirkungsberichts.
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2 Projektbeschrieb Zukunft Bahnhof Bern (ZBB):
Gesamtvorhaben

Der Bahnhof Bern platzt aus allen Nahten. Stadt und Kanton Bern, die Schweizerischen Bundesbah-
nen (SBB), der Regionalverkehr Bern-Solothurn (RBS) und weitere Planungspartner (u.a. Burgerge-
meinde Bern und Post Immobilien) haben deshalb das Gesamtvorhaben «Zukunft Bahnhof Bern»
(ZBB) erarbeitet, um die Engpésse im Bahnhof zu beseitigen, den Zugang zum Bahnhof zu verbes-
sern und das Bahnhofumfeld attraktiver zu machen.

Der RBS realisiert unter der grossen Perronhalle einen neuen Bahnhof flr Iangere Zige und mit brei-
ten Perrons. Die SBB erweitert die Unterfiihrungen und realisiert neue Bahnhofzugange beim Buben-
bergplatz (Zugang Bubenberg) und im Bereich Grosse Schanze/Schanzenbriicke (Zugang Lang-
gasse). Die Projekte des RBS und der SBB sind bewilligt und finanziert, mit den Bauarbeiten wurde
bereits begonnen. Es ist vorgesehen, die neuen Anlagen voraussichtlich 2027 in Betrieb zu nehmen
(Hinweis: In den Mitwirkungsunterlagen war noch 2025 kommuniziert worden.) Der neue Zugang Bu-
benberg wird ein zweiter Hauptzugang zum Bahnhof Bern sein. Er wird wegen seiner Nahe zu Tram-
und Bushaltestellen sowie aufgrund der kurzen Wege zu den Ziigen des Fernverkehrs und der S-
Bahn kunftig von etwa gleich vielen Reisenden genutzt werden wie der bestehende Hauptzugang
beim Bahnhofplatz.

Die Passantenstrome im Bahnhof Bern sind nicht nur in der Vergangenheit stark gewachsen, auch in
Zukunft werden immer mehr Menschen den Bahnhof nutzen. Prognosen zeigen, dass die Zahl der
taglich ein- und aussteigenden Bahnfahrgaste von rund 270000 (Stand 2016) bis ins Jahr 2030 auf
375'000 anwachsen wird. Das bedeutet eine Zunahme gegentber 2016 um 39%. Um diese stark
wachsenden Passantenstrome — welche schwergewichtig auch iber den neuen Zugang Bubenberg
abgewickelt werden — rasch und sicher zu- und wegfiihren zu kénnen, will und muss die Stadt Bern im
unmittelbaren Umfeld des Zugangs Bubenberg den Verkehr neu organisieren und den Stadtraum auf-
werten. Wichtiger Bestandteil ist eine neue unterirdische Personenpassage, welche den neuen Zu-
gang Bubenberg mit dem Hirschengraben verbindet. Stadtebauliche Aspekte werden in diesem zent-
ralen Raum der Stadt Bern hoch gewichtet.

Erganzend dazu sollen im weiteren Bahnhofumfeld Massnahmen umgesetzt werden, die den motori-
sierten Individualverkehr (MIV) grossraumig um den Bahnhof lenken und einen reibungslosen Betrieb
des oéffentlichen Verkehrs (OV) sowie des Fuss- und Veloverkehrs sichern. Die Verkehrsmassnahmen
ZBB Stadt Bern sind Teil des Gesamtprojekts ZBB. Es ist vorgesehen, diese bis 2025 (neu 2027) um-
zusetzen. Die Verkehrsmassnahmen schaffen direktere und komfortablere Verbindungen vom und
zum Bahnhof Bern. Dies gilt insbesondere fur den Fuss- und Veloverkehr. Weiter wird im Zuge der
Umsetzung der Verkehrsmassnahmen auch die Situation fir Menschen mit Behinderung verbessert.
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3 Projektbeschrieb ZBBS: Verkehrsmassnahmen

3.1

Stadt Bern im Uberblick (Stand Vorprojekt)

Einleitung

Die Verkehrsmassnahmen ZBB Stadt Bern sind in verschiedene Bausteine unterteilt. Um die angestreb-
ten Ziele erreichen zu kdnnen, mussen alle Bausteine umgesetzt werden. Die einzelnen Bausteine um-
fassen folgende Projektinhalte:

Baustein 1: Anpassungen im Umfeld des Zugangs Bubenberg (Bubenbergplatz, Laupenstrasse
und Bogenschiitzenstrasse)

Baustein 2: Personenpassage Hirschengraben vom neuen Bahnhofzugang Bubenberg (SBB)
unter dem Bubenbergplatz hindurch bis zum Hirschengraben Nord sowie Umgestaltung der Park-
anlage Hirschengraben.

Baustein 2+: In Verbindung mit der Personenpassage wird der Bau einer unterirdischen Velosta-
tion als Option mitprojektiert. Fir die Mitwirkung wurde der Baustein 2 (Personenpassage
Hirschengraben) deshalb mit einer Option Baustein 2+ (Personenpassage mit angeschlossener
Velostation Hirschengraben) erganzt.

Baustein 3: Anpassungen an Lichtsignalanlagen und flankierende Massnahmen im weiteren
Bahnhofumfeld.

Der Baustein 3a umfasst die allgemeine Verkehrslenkung, das Verkehrsmanagement sowie flan-
kierende Verkehrsmassnahmen im Langgassquartier.

Der Baustein 3b umfasst bauliche und betriebliche Anpassungen im Bereich Henkerbrinnli/Boll-
werk.

Baustein 4: Anpassungen im Umfeld des Zugangs Langgasse an der Schanzenstrasse.

i % ™

Abb. Nr. 1: Ubersicht iiber die Verkehrsmassnahmen ZBB Stadt Bern. Blau dargestellt sind die Publikumsanlagen
SBB (bestehend und neu)

Die Nummerierung dieser Bausteine ist im Verlauf der Projektbearbeitung entstanden. Sie wurde in der
Vergangenheit in verschiedenen Vorlagen verwendet und der besseren Nachvollziehbarkeit halber un-
verandert beibehalten. In den nachfolgenden Kapiteln werden die einzelnen Bausteine kurz beschrieben
(Stand Mitwirkungsprojekt).
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3.2 Baustein 2

3.2.1 Personenpassage und Neugestaltung Hirschengraben

Der Baustein 2 beinhaltet die Personenpassage unter dem Bubenbergplatz vom Bubenbergzentrum
zum Hirschengraben sowie die damit verbundene Umgestaltung des Hirschengrabens (Oberflachenge-
staltung von Fassade zu Fassade). In der Mitwirkung wurde der Baustein 2 mit der Option fir eine
unterirdische Velostation Hirschengraben erganzt (Baustein 2+; siehe Kapitel 3.3). Wegen seiner zent-
ralen Bedeutung fir das Gesamtprojekt wird dieser Baustein zuerst beschrieben.

3.2.2 Personenpassage Hirschengraben

Abb. Nr.2: Visualisierung Hirschengraben Nord, Ausgang Personenpassage
© Aebi Vincent Architekten, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern

Bereits heute sind die Fussgangeribergange beim Bubenbergplatz in Spitzenzeiten (Morgen und
Abend) Uberlastet. Mit der Inbetriebnahme des neuen Bahnhofzugangs Bubenberg 2025 (neu 2027)
werden die Personenstrome im Raum Bubenbergplatz und Hirschengraben stark ansteigen und danach
weiter zunehmen. Gemass Prognosen ist zwischen 2025 und 2035 in diesem Raum mit einer weiteren
Zunahme des OV sowie des Fuss- und Veloverkehrs von ca. 15% zu rechnen. Rund die Halfte der
Nutzerinnen und Nutzer des Bahnhofs Bern werden den Bahnhof ab 2025 (neu 2027) Gber den neuen
Zugang betreten oder verlassen. Prognosen zufolge werden in der Abendspitze Gber 16°000 Personen
pro Stunde den Bubenbergplatz queren, das sind rund 300 Personen pro Griinphase der Lichtsignalan-
lage. Nur mit oberirdischen Ubergéngen ist dieses Aufkommen nicht zu bewaltigen, auch wenn die Ver-
kehrsflihrung verandert und die Verkehrsmenge reduziert wird (siehe nachfolgende Kapitel). Simulatio-
nen haben dies bestatigt. Um die Passantenstrome bewaltigen zu kénnen, muss deshalb eine unterir-
dische Personenpassage vom Bahnhof zum Hirschengraben realisiert werden. Mit der Passage kénnen
die angestrebten Qualitats- und Sicherheitsziele fiir den Fussverkehr erreicht und die Konflikte zwischen
OV, MIV sowie Fuss- und Veloverkehr beim Hirschengraben Nord reduziert werden.
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Der Standort des Aufgangs beim Hirschengraben wurde so gewahlt, dass die Haltestellen direkt erreich-
bar sind. Dies bedingt eine Verschiebung des Bubenbergdenkmals und eine Neugestaltung des
Hirschengrabens.

Modellberechnungen zeigen, dass ca. 40% der Passantinnen und Passanten die neue Personenpas-
sage nutzen wirden. Fir die anderen 60% wird der Zebrastreifen vor dem neuen Zugang Bubenberg
auf 16 Meter verbreitert, die Querungsdistanz durch einen Spurabbau deutlich verkirzt und die Licht-
signalanlage so angepasst, dass Passantinnen und Passanten den Bubenbergplatz in einer Griinphase
queren kdnnen. Mit der Personenpassage Hirschengraben bestehen gentigend Reserven, um auch die
erwartete Zunahme der Passantenstrome nach 2025 (neu 2027) auffangen zu kénnen.

Ohne Passage . , - Mit Passage

In disr 10-Minuten-Absndspitze 2025 Y, o In der 10-Minuten-Abendspitze 2025

Abb. Nr. 3: Personenstréme vor dem neuen Zugang Bubenberg mit und ohne Personenpassage.

Im Agglomerationsprogramm des Bundes der 3. Generation sind flr die Passage inkl. Neugestaltung
Hirschengraben (s. Kap. 3.2.3 unten) Kosten von 33.0 Mio. Franken (Kostengenauigkeit +/-20%) ange-
meldet. Es kann demnach mit substanziellen Beitragen von Bund und Kanton gerechnet werden.

3.2.3 Umgestaltung Hirschengraben

Der Hirschengraben ist eine historische Anlage im Perimeter des UNESCO-Welterbes. Es ist bekannt,
dass bei der Realisierung von unterirdischen Bauten im Bereich Hirschengraben und Bubenbergplatz
mit bedeutenden archaologischen Funden zu rechnen ist. Deshalb wurde das vorliegende Projekt fiir
die Personenpassage Hirschengraben (Baustein 2) und fir die Option einer unterirdischen Velostation
Hirschengraben (Baustein 2+; siehe Kap. 3.3) in einem sogenannt qualitdtssichernden Verfahren erar-
beitet: Neben den involvierten Amts- und Fachvorstehern der Stadt Bern, von BERNMOBIL und Energie
Wasser Bern (ewb) wurden auch der Archaologische Dienst des Kantons Bern (AD), ein vom Bundes-
amt fur Kultur (BAK) ernannter externer Experte fiir Denkmalschutz sowie je ein externer Experte zu
Stadtebau, Freiraumplanung und Verkehr beigezogen. Im Verlauf der Projektierung fanden in dieser
Zusammensetzung mehrere Workshops statt, an denen auch die Burgergemeinde Bern und SBB Im-
mobilien als Partner teilnahmen.

Beziiglich des Standorts des neuen Aufgangs der Personenpassage — er ist im Bereich Hirschengraben
Nord geplant und bedingt die Verschiebung des Bubenbergdenkmals — herrschte im Workshopgremium
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Einigkeit: Das Gremium kam zum Schluss, dass das Denkmal dereinst auf den Bubenbergplatz gehort,
also an seinen urspringlichen Standort. Bis der Bubenbergplatz umgestaltet wird (Zeitraum 2035ff),
findet das Denkmal seinen Platz in der Mitte des Hirschengrabens. Der Sockel bleibt integraler Bestand-
teil des Denkmals.

Das Workshopgremium kam weiter zum Schluss, dass der neue Aufgang und die Umplatzierung des
Denkmals eine Umgestaltung des gesamten Hirschengraben-Parks bedingen (siehe Abbildung Nr. 2).
Der Hirschengraben soll weiterhin ein urbaner Ort mit Bdumen bleiben, die Baume sind als Ordnungs-
element ein zentraler Bestandteil des Platzes. Zum Baumbestand im Hirschengraben ist anzumerken,
dass die Kastanienbaume nicht der urspriinglichen Baumausstattung entsprechen; Kastanien haben an
diesem Ort zunehmend Mihe mit dem Mikroklima, mit Schadlingen und Salzeintrag. Es ist deshalb eine
Neubepflanzung mit Bdumen einer anderen, fiur den Standort geeigneten, klimaresistenten Art geplant.
Vorgesehen ist eine robuste Baumart wie beispielsweise eine Lindensorte, die zudem dem historischen
Zustand entspricht. Mit den notwendigen technischen Voraussetzungen (u.a. Baumgruben und auto-
matischer Bewasserung) erhalten die neuen Baume gute Voraussetzungen, um sich zu entwickeln, in
die Hohe zu wachsen und lange bestehen zu kdnnen. Dies ist auch dann der Fall, wenn die optional
geplante unterirdische Velostation realisiert wird. Der Abstand zwischen den parallel verlaufenden Bau-
machsen wird vergrdssert, sodass fir das Denkmal mehr Raum entsteht. Das Provisorium mit den Ve-
loabstellplatzen im Hirschengraben soll — sofern eine Losung fur die Veloparkierung gefunden wird
(siehe Kap. 3.3) — aufgehoben werden. Der Hirschengraben-Park bekdme mit der Umgestaltung eine
neue Bedeutung: Er wirde zum Ankunfts- und Aufenthaltsort und zu einer stadtebaulich reprasentativen
Adresse.

Der Zugang zu den neuen Publikumsanlagen SBB ist via Fussgangerquerung Bubenbergplatz und an-
schliessend mit dem Lift beim Bubenbergzentrum hindernisfrei méglich. Auch der hindernisfreie Zugang
zur neuen Personenpassage ist gewahrleistet — allerdings ist eine Bewilligung eines Lifts im Bereich
des neuen Aufgangs der Personenpassage Hirschengraben aus denkmalpflegerischen, archaologi-
schen und ortsbildlichen Uberlegungen problematisch: Der Raum Hirschengraben ist geméss Bundes-
inventar schutzenwerter Ortsbilder der Schweiz von nationaler Bedeutung. Deshalb wurde — im Sinne
einer Kompromisslésung — ein Lift auf der Seite Hirschengraben Ost geplant, unmittelbar bei der Bus-
haltestelle der Linien 10, 17, 19 und 30: Von hier aus kann die Personenpassage Hirschengraben hin-
dernisfrei erreicht bzw. verlassen werden.
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3.2.4 Beurteilung durch die Eidgendssische Kommission fiir Denkmalpflege (EKD)

Ende 2017 hatte die Stadt Bern (Denkmalpflege) die Eidgendssische Kommission fir Denkmalpflege
(EKD) um ihre Einschatzung zu den Planen der Stadt gebeten. In ihrem Gutachten vom 27. September
2018, welches sich allerdings nicht auf das im Workshopverfahren erarbeitete Mitwirkungsprojekt, son-
dern auf friihere Planungsgrundlagen bezieht, halt die EKD fest, dass das Vorhaben «Personenpassage
Hirschengraben» aus denkmalpflegerischen, archdologischen und ortsbildlichen Uberlegungen als
schwere Beeintrachtigung des geschutzten Hirschengraben-Ensembles zu beurteilen sei.

Die Realisierung der Passage ist fir die EKD aber denkbar, wenn die Planung der Personenunterfiih-
rung so angepasst wird, dass eine Zerstérung der archaologischen Zeugen unter dem Boden so weit
wie moglich vermieden werden kann. Entsprechende Projektoptimierungen wurden im Workshopver-
fahren vorgenommen und sind weiter in Prifung. Laut EKD kann auch die integrale Versetzung des
Bubenbergdenkmals im Hirschengraben geprift werden. Sollte sie unumgéanglich sein, empfiehlt die
Kommission — wie nun konkret geplant — einen Standort entlang der Mittelachse des Hirschengrabens.
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3.3 Baustein 2+ mit Option Velostation

3.3.1 Erfordernis eines ausreichenden Veloparkierangebots

Das heutige Angebot an Veloabstellplatzen im Bahnhofumfeld liegt deutlich unter der Nachfrage. Ve-
lozdhlungen vom September 2018 haben ergeben, dass insbesondere an den Standorten Schan-
zenstrasse, Hirschengraben und Bollwerk oberirdisch eine Uberbelegung von bis zu 260% verzeichnet
wird. Der Hirschengraben kann heute nicht mehr als Platz fir die Bevolkerung genutzt werden, weil er
von parkierten Velos uberstellt ist. Diese Situation ist unbefriedigend. Ein ausreichendes Veloabstellan-
gebot ist Teil der guten Erreichbarkeit des Bahnhofs. Der massive Ausbau des Veloabstellangebots im
Bahnhofumfeld ist deshalb ein Ziel des Gemeinderats und auch vom Stadtrat bereits mehrfach ge-
winscht worden. Im Stadtentwicklungskonzept (STEK) 2016, Vertiefungsbericht Mobilitat, ist als Ziel
festgelegt, im Bahnhofumfeld ein Angebot von 10’000 Veloabstellplatzen bereitzustellen. Zum ange-
strebten Ausbau des Abstellplatzangebots im Bahnhofumfeld wird gegenwartig ein Gesamtkonzept er-
arbeitet und voraussichtlich in der zweiten Jahreshalfte 2019 dem Stadtrat vorgelegt (Hinweis: Das Ge-
samtkonzept wurde im Dezember 2019 vom Gemeinderat verabschiedet). Aktuell steht nicht einmal die
Halfte der angestrebten Anzahl Abstellplatze zur Verfigung. Ein Angebotsausbau in dieser Grdssen-
ordnung ist nur mit neuen, unterirdischen Velostationen zu erreichen.

Beim Ausbau des Veloabstellangebots ist jedoch nicht nur die Anzahl Platze entscheidend, sondern vor
allem auch deren Lage und Zufahrtswege. Es werden drei Zufahrtssektoren zum Bahnhof unterschie-
den: Sektor Nord (Zufahrt aus dem Langgassquartier), Sektor Ost (Zufahrt Uber das Bollwerk aus Rich-
tung Lorrainebriicke, Neubruckstrasse und Obere Altstadt Nord) und Sektor Stid-West (Ubrige Zufahrts-
richtungen mit Einfallsachsen Effingerstrasse, Monbijoustrasse und Bundesgasse inkl. Obere Altstadt
Sud). Ein ausreichendes Angebot im Sektor Stiid-West ist deshalb von grosser Bedeutung, weil so ver-
hindert werden kann, dass Velofahrende aus Sid-West den — ohnehin bereits stark belasteten — Bu-
benbergplatz Gberqueren missen, um zu einem Veloabstellplatz zu gelangen.

3.3.2 Personenpassage als Chance fiir eine neue Velostation Hirschengraben

Durch den Bau der neuen Personenpassage Hirschengraben (Baustein 2) ergibt sich die Chance, direkt
an die Passage anschliessend eine unterirdische Velostation unter dem Hirschengraben zu realisieren.
Im April 2018 hat der Stadtrat den Gemeinderat beauftragt, im Hirschengraben in Verbindung mit der
Personenpassage eine solche Velostation zu planen. Die Velostation Hirschengraben ist ein bedeu-
tungsvolles Element des erwahnten Gesamtkonzepts zum Veloabstellangebot. Mit der Realisierung
kénnten rund 3’000 neue, attraktiv gelegene Abstellplatze angeboten werden. Damit wirde eine grosse
Anzahl Veloparkplatze im Sektor Siid-West realisiert, flir welchen im Gesamtkonzept ein Bedarf von
4’200 Veloabstellplatzen errechnet wurde.

Die Veloparkierung im Hirschengraben kénnte aufgehoben und damit Platz geschaffen werden fur die
Passantinnen und Passanten, welche nach Eréffnung des neuen Bahnhofzugangs Bubenberg im Jahr
2025 (neu 2027) in den Hirschengraben stromen. Die Zufahrt zur neuen Velostation ist im Hirschengra-
ben Siud vorgesehen, dort, wo heute der Widmann-Brunnen steht. Fir ihn misste ein neuer Standort
gefunden werden, entsprechende Abklarungen sind im Gang. Uber die Personenpassage Hirschengra-
ben besteht eine direkte Verbindung von und zum Bahnhof, was ein zeitgemasses Angebot von Bahn-
hof-Veloabstellplatzen gewahrleistet.
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Abb. Nr. 4: Visualisierung Hirschengraben Siid, Eingang Velostation
© Aebi Vincent Architekten, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern

Abb. Nr. 5: Visualisierung unterirdische Velostation Hirschengraben
© Aebi Vincent Architekten, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern

Die Kosten fiir die Velostation Hirschengraben werden auf 33 Mio. Franken geschatzt (Kostengenauig-
keit +/-30%). Die Mitfinanzierung der Kosten durch Bund und Kanton wird die Stadt Bern mit dem nachs-
ten Agglomerationsprogramm (4. Generation) beantragen.
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3.3.3 Beurteilung durch die Eidgendssische Kommission fiir Denkmalpflege (EKD)

Die Eidgendssische Kommission fiir Denkmalpflege (EKD) steht der unterirdischen Velostation im Pe-
rimeter des Hirschengrabens sehr kritisch gegenlber. In ihrem Gutachten vom 27. September 2018,
welches sich allerdings auch in diesem Punkt nicht auf das im Workshopverfahren erarbeitete Mitwir-
kungsprojekt, sondern auf friihere Planungsgrundlagen bezieht, halt die EKD fest, auf die unterirdische
Velostation Hirschengraben sei zu verzichten. Die Unterhdhlung des Platzes verletze die Authentizitat
des Denkmals «Hirschengraben», zerstore dariiber hinaus archaologische Strukturen und beeintrach-
tige die Bepflanzung schwerwiegend. Die EKD empfiehlt, fir die Velostation einen alternativen Standort
ausserhalb des Hirschengrabens zu suchen. Weiter spricht sich die Kommission fur den Erhalt des
Widmann-Brunnens an seinem heutigen Standort aus.

‘ o

Abb. Nr. 6: Visualisierung Hirschengraben Siid ohne Velostation Hirschengraben (mit Widmann-Brunnen)
© Aebi Vincent Architekten, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern

3.3.4 \Velostation Hirschengraben als Option

Aufgrund der dargelegten Haltung der EKD und der damit verbundenen Risiken beziiglich Bewilligungs-
fahigkeit wurde die Velostation Hirschengraben in der Mitwirkung als mogliche Option aufgelegt. Anders
gesagt: Die Mitwirkungsunterlagen enthielten eine Variante «Personenpassage Hirschengraben ohne
Velostation» (Baustein 2) und eine Variante «Personenpassage Hirschengraben mit Velostation» (Bau-
stein 2+). Da eine zusatzliche Velostation unabdingbar ist, um die steigende Nachfrage nach Velopar-
kiermdglichkeiten im stidwestlichen Umfeld des Bahnhofs befriedigen zu kdnnen, sucht die Stadt Bern
— mit offenem Ausgang — intensiv nach einer geeigneten Alternative im fraglichen Perimeter. Diese
Untersuchung erfolgt bis Mitte 2019. (Die Studie wurde Ende 2019 abgeschlossen. Sie erbringt den
Nachweis, dass es fiir die Velostation Hirschengraben keine zweckmdssige Alternative gibt. Vgl. Aus-
flihrungen unter Ziffer 6.3.) Parallel ist die Stadt Bern mit der EKD respektive dem Bundesamt fiir Kultur
(BAK) im Gesprach, um eine bewilligungsfahige Lésung fur die Velostation Hirschengraben zu finden.

Kann die Velostation Hirschengraben oder eine vergleichbare Alternative gebaut werden, kénnen die
heute im Hirschengraben bestehenden Veloabstellplatze aufgehoben werden. Ist keine solche Velosta-
tion realisierbar, ist davon auszugehen, dass im Hirschengraben auch kiinftig Velos parkiert werden
mussen.
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3.4 Baustein 1 und 4: Neue Verkehrsorganisation im Umfeld Zugang Bu-
benbergplatz und im Umfeld Zugang Langgasse

3.41 Ubersicht

Bis 2027 realisiert die SBB zwei neue Bahnhofzugange: zum einen den zweiten Hauptzugang beim
heutigen Zentrum Bubenberg am Bubenbergplatz, welcher in Kapitel 3.2 thematisiert ist. Zum anderen
realisiert die SBB zwischen dem PostParc und dem ehemaligen SBB-Hauptsitz den neuen Zugang
Langgasse und eine neue Velostation. Mehrere Lifte werden zur neuen (unterirdischen) Passage Mitte
fUhren, von wo aus die Perrons des Fernverkehrs und der S-Bahn in der bestehenden Perronhalle sowie
der neue RBS-Bahnhof erschlossen werden. Der Aufgang aus der heutigen Hauptpassage auf die
Grosse Schanze bleibt bestehen.

Damit die zuklinftigen Passantenstréme rasch und sicher zu- und weggefiihrt werden kénnen, muss die
Verkehrssituation im Umfeld des Zugangs Bubenberg und des Zugangs Langgasse zwingend ange-
passt und mussen weitere flankierende Verkehrsmassnahmen in den angrenzenden Stadtquartieren
umgesetzt werden. Die Verkehrsmassnahmen im Umfeld Zugang Bubenberg (Baustein 1) und die Ver-
kehrsmassnahmen im Umfeld Zugang Langgasse (Baustein 4) werden nachfolgend gemeinsam behan-
delt, da sie teilweise miteinander verknipft sind. Die weiteren flankierenden Verkehrsmassnahmen
(Bausteine 3a und 3b) werden in den Kapiteln 3.5 und 3.6 behandelt.

3.4.2 Umfeld Zugang Bubenberg

Die Verkehrsmassnahmen im Umfeld Zugang Bubenberg setzen die in Kapitel 3.2 ausflhrlich beschrie-
bene Personenpassage voraus und bauen auf diese auf.

Miis

Abb. Nr. 7: Visualisierung Bubenbergplatz mit Zugang Bubenberg aus Sicht Hirschengraben Nord
© Nightnurse Images Ziirich, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern
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Beim Knoten Bubenbergplatz — Laupenstrasse — Schanzenstrasse sind insbesondere folgende Anpas-
sungen notwendig, damit er den kiinftigen Bedirfnissen der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden
rund um den Bahnhof Bern entspricht:

(1) Vereinfachung des Knotens / Einschrankung der Abbiegebeziehungen: Abbiegeverbote fiir den
MIV von der Laupenstrasse und vom Bubenbergplatz in die Schanzenstrasse und von der Schan-
zenstrasse auf den Bubenbergplatz (siehe Abbildung Nr. 8). Von diesen Einschrankungen sind der OV
und der Veloverkehr nicht betroffen. Die Einschrankungen sind notwendig, damit fur den Fuss- und
Veloverkehr mehr Platz und langere Griinzeiten bei den Lichtsignalanlagen zur Verfugung stehen und
der OV an den Lichtsignalanlagen mit der gewiinscht hohen Prioritat beriicksichtigt werden kann.

S : '
Offen ausserhalb
Immer offen. der Haupt- Immer gesperrt.
verkehrszeiten,

Abb. Nr. 8: Neue Abbiegebeziehungen Laupenstrasse / Bubenbergplatz / Schanzenstrasse

(2) Vergrosserung der Fussverkehrsflachen / hindernisfreie Bushaltestellen: Ausbau der Zirkula-
tionsflachen und Warterdume an den Bushaltestellen und bei den Querungsstellen fiir den Fussverkehr.
Die Bushaltestellen werden so angeordnet, dass sie den Anforderungen des Behindertengleichstel-
lungsgesetzes entsprechen und dass kunftig auf der Linie 12 (seit 15.12.2019 neu Linie 20) Doppelge-
lenktrolleybusse eingesetzt werden kénnen.

(3) Durchgéngige Radstreifen / Vergrosserung Velowarteraume: Auf der Laupenstrasse, dem Bu-
benbergplatz und der Schanzenstrasse werden fir den Veloverkehr durchgangige Radstreifen sowie
vergrosserte Wartebereiche geschaffen. Zum Beispiel wird im Mittelbereich des Bubenbergplatzes ein
Warteraum fur den Veloverkehr zwischen Schwanengasse und Bogenschitzenstrasse geschaffen.

(4) Bogenschiitzenstrasse: Das Einbahnregime in der Bogenschitzenstrasse wird gegeniiber heute
gedreht: Die Einfahrt erfolgt neu Gber den Bubenbergplatz und ist nur aus Richtung Bahnhofplatz még-
lich. Die Ausfahrt fihrt auf die Schanzenstrasse/Schanzenbriicke Richtung Langgasse. Die Zufahrt ist
nur dem berechtigten Verkehr (Zubringerdienst) gestattet. Der Veloverkehr ist von diesen Einschran-
kungen nicht betroffen.
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(5) Seilerstrasse: Die Seilerstrasse wird fir den MIV durchgehend als Einbahnstrasse betrieben, mit
Fahrtrichtung von der Laupenstrasse zur Effingerstrasse. Davon betroffen ist der Verkehr aus der Maul-
beerstrasse und aus dem City-West-Parking. Der Veloverkehr wird in beiden Fahrtrichtungen zugelas-

sen.

In den nachfolgenden Abbildungen sind die wichtigsten Veranderungen im Umfeld des Zugangs Bu-

benberg ersichtlich.

Ubersicht Umfeld Bubenberg
Situation ZBB (2025; neu 2027)
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Abb. Nr. 9 Ubersichtsplan Situation ZBBS (2025; neu 2027) Laupenstrasse, Bubenbergplatz, Schanzenstrasse
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Abb. Nr. 14: Ist Situation Schanzenstrasse Stid Abb. Nr. 15: Situation ZBBS (2025; neu 2027)
Schanzenstrasse Siid
Neue Fahrspuraufteilung, Vergrésserung Fussverkehrsfla-
chen, Hindernisfreie Bushaltestelle, Durchgéngige Radstrei-
fen / Vergrésserung Velowarterdume

Im Agglomerationsprogramm des Bundes (3. Generation) sind fur die Massnahmen im Umfeld Zugang
Bubenberg (Baustein 1) Kosten von 33.5 Mio. Franken (Kostengenauigkeit +/-20%) angemeldet. Es
kann also auch hier mit substanziellen Beitragen von Bund und Kanton gerechnet werden.

3.4.3 Umfeld Zugang Langgasse

Im Umfeld des Zugangs Langgasse werden die Querungsmdoglichkeiten fir den Fussverkehr verbes-
sert, eine sichere Zu- und Wegfahrt zur neuen Velostation wird erstellt und die Verkehrsflihrung bzw.
die Lichtsignalanlage so angepasst, dass zu Spitzenzeiten die Zufahrt des MIV in Richtung Bubenberg-
platz unterbunden werden kann. Erganzend dazu werden die Bushaltestellen beim Obergericht opti-
miert. Die Zu- und Wegfihrung der Personenstrdme und die attraktive Gestaltung des Umfelds des
Zugangs Langgasse ist Teil des Projekts der SBB.

In den nachfolgenden Abbildungen sind die wichtigsten Veranderungen der Verkehrsorganisation im
Umfeld des neuen Bahnhofzugangs Langgasse ersichtlich.
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Abb. Nr. 16: Ist Situation

Abb. Nr. 17: ZBBS (2025; neu 2027) Schanzenstrasse Nord:
Vergrésserung Fussverkehrsflachen, Hindernisfreie Bushaltestelle,
Zufahrt Velostation

Die Massnahmen im Umfeld Zugang Langgasse (Baustein 4) werden erst nach Abschluss der SBB-
Bauarbeiten (ab ca. 2027) realisiert. Die Kosten von ca. 3,5 Mio. Franken (Kostengenauigkeit +/-20%)
sind daher im Agglomerationsprogramm des Bundes (3. Generation) erst als sogenannte B-Mass-
nahme aufgeflhrt. Die Massnahmen kénnen im nachsten Agglomerationsprogramm zur Mitfinanzierung

angemeldet werden. Es kann mit Beitragen von Bund und Kanton gerechnet werden.
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3.5 Baustein 3a: Verkehrslenkung, Verkehrsmanagement

3.5.1 Grundprinzip und Massnahmen

Mit der Inbetriebnahme des neuen Zugangs Bubenberg 2025 (neu 2027) werden die Personenstrome
im Raum Bubenbergplatz/Hirschengraben massiv zunehmen. Damit diese rasch und sicher zu- und
weggeflihrt werden kénnen, muss die Verkehrssituation im Umfeld der Zugange neu organisiert (vgl.
dazu vorstehende Kapitel) und die Lenkung des MIV mit entsprechenden Massnahmen auch im weite-
ren Bahnhofumfeld angepasst werden (Verkehrslenkung / Verkehrsmanagement).

In einem Betriebskonzept wurde geklart, wie der Verkehr in diesem weiteren Bahnhofumfeld kinftig
organisiert werden soll und welche Massnahmen fir diese Neuorganisation erforderlich sind. Eine wich-
tige Vorgabe war der Auftrag des Stadtrats vom April 2016, die Verkehrsmassnahmen so zu gestalten,
dass der MIV auf dem Bubenbergplatz mindestens halbiert wird. Diese Verkehrsabnahme ist notwendig,
damit die kunftige Funktionsfahigkeit des Verkehrssystems im Umfeld des Bahnhofs und des Buben-
bergplatzes — insbesondere die Betriebsstabilitat des stadtischen OV und die Bewaltigung der stark
wachsenden Passanten- und Velostréme — jederzeit sichergestellt ist.

Dass der neue Bahnhofzugang Bubenberg «eine erhebliche Verkehrsreduktion und Anpassungen am
Verkehrssystem» erfordert, und dass damit «Auswirkungen auf die Kapazitat der Bahnhofachse fiir den
MIV (...) unausweichlich sind», wurde im Ubrigen bereits in der seinerzeitigen Abstimmungsbotschaft
zur «Initiative fiir einen autofreien Bahnhofplatz» dargelegt (Abstimmung vom 27. September 2009).

Tatsache ist, dass der Uber den Bahnhofplatz fliessende MIV in den vergangenen Jahren stetig abge-
nommen hat (1990: 30°'000 Fahrzeuge/Tag; 2015: 15’600 Fahrzeuge/Tag). Das Grundprinzip, um die
fur das Bahnhofsprojekt erforderliche (weitere) Abnahme des MIV zu erreichen, besteht darin, den pri-
vaten Motorfahrzeugverkehr bei den Zufahrten zum Bahnhof zu dosieren und auf weniger belastete
oder weniger sensible Umleitungsrouten zu lenken. Dies betrifft einerseits die innere Umleitungsroute
(kleine Westtangente — Stadtbachstrasse) und andererseits die beiden ausseren Umleitungsrouten
(Bremgartenstrasse und Autobahn).

- Dabei ist klar, dass das Lang-

gassquartier zusatzlich vor Mehr-

yd verkehr geschiitzt werden muss

(siehe Kap. 3.5.3). Als «Nebenef-

"6% fekt» werden die Massnahmen

% . .

%, zudem dazu beitragen, dass fur

% Wege zum Bahnhof und fir

? g L L Wege im Bahnhofsumfeld der
Quartierschutz R

OV und der Veloverkehr zeitliche

Vorteile erhalten und diese Ver-

i Innere

w'eitungsmute kehrsmittel bei diesen Wegebe-
&S ziehungen (noch) attraktiver wer-
den.

Abb. Nr. 18: Verkehrslenkung / Um-
leitungsrouten / Quartierschutz
Lénggasse
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Zu den — bereits beschriebenen — wichtigsten betrieblichen Verkehrsmassnahmen im Umfeld des Zu-
gangs Bubenberg gehoren:

= Generelle MIV-Abbiegeverbote am Knoten Bubenbergplatz (Baustein 1). Als einzige MIV-Abbie-
gebeziehung ist die Verbindung Schanzenstrasse — Laupenstrasse zugelassen.

= Fidhrung der Passantenstrome zwischen Zugang Bubenberg und Hirschengraben auf zwei Ebe-
nen (ober- und unterirdisch) zur Entlastung der Fussgangerflachen (Baustein 2).

= Sperrung Schanzenbricke fir den MIV in Richtung Bubenbergplatz wahrend der Hauptverkehrs-
zeiten (Baustein 3a)

Zu den betrieblichen Verkehrsmassnahmen im weiteren Bahnhofumfeld gehoren:

= Diverse Verkehrslenkungs- und Verkehrsmanagementmassnahmen an Lichtsignalanlagen im
Kernperimeter und an dessen Eintrittsstellen (Priorisierung des Langsam- und des 6ffentlichen
Verkehrs; langere Grinzeiten fir Fussgangerinnen, Massnahmen zugunsten der Behinderten-
gerechtigkeit etc.; Baustein 3a).

= Zwingendes Rechtsabbiegen von der Laupenstrasse stadteinwarts in die Belpstrasse (Unter-
binden MIV-Durchfahrt vom Inselplatz Richtung Bubenbergplatz; Baustein 3a)

= Flankierende Massnahmen zum Schutz des Langgassquartiers (siehe Kap. 3.5.3)

= Einflhrung von Bus- und Velo-Gegenverkehr auf der Neubriickstrasse zwischen Bollwerk und
Knoten Henkerbrinnli (Baustein 3b, siehe Kapitel 3.6)

Mit diesen betrieblichen Massnahmen lasst sich das MIV-Aufkommen auf dem Bubenbergplatz von
heute 15’600 Fahrzeugen pro Werktag um tber 50% auf 5’900 Fahrzeuge im Jahr 2025 reduzieren
(bis 2027 sind rund -60% erforderlich). Wichtig zu wissen ist dabei, dass die Reduktion des Autover-
kehrs, wie bereits ausgefihrt, dem langjahrigen Trend entspricht: Im Jahr 1990 betrug der durchschnitt-
liche Tagesverkehr auf dem Bubenbergplatz noch rund 30’000 Motorfahrzeuge. Auch in Zukunft sind
diverse Massnahmen geplant, die gesamtstadtisch und spezifisch im Raum Bahnhof eine Abnahme des
MIV-Aufkommens beglinstigen und den Abnahmetrend beim MIV (-3% pro Jahr) verstarkt fortschreiben.
Allein dadurch reduziert sich die MIV-Belastung bis ins Jahr 2025 auf dem Bubenbergplatz auf einen
durchschnittlichen Tagesverkehr von 8600 Fahrzeugen. Im Agglomerationsprogramm des Bundes (3.
Generation) sind fur die Verkehrslenkung und das Verkehrsmanagement (Baustein 3a) Kosten von 8,3
Mio. Franken (Kostengenauigkeit +/-20%) angemeldet. Es kann also auch hier mit substanziellen Bei-
trdgen von Bund und Kanton gerechnet werden.

3.5.2 Autofreier Bahnhofplatz

Der Stadtrat hat den Gemeinderat im April 2018 beauftragt, ihm gleichzeitig mit dem fiir 2021 geplanten
Realisierungskredit ein Konzept fir die Umsetzung eines autofreien Bahnhofplatzes vorzulegen. Die
entsprechenden Abklarungen wurden ausgeldst. Sie sind Teil einer Gesamtverkehrsbetrachtung, die
sich auf weitere grosse Bau- und Verkehrsvorhaben bezieht, die ebenfalls Auswirkungen auf das stadt-
nahe Autobahnnetz haben. Aus diesem Grund werden die Abklarungen in enger Zusammenarbeit mit
dem Bundesamt fir Strassen (ASTRA) sowie mit dem Tiefbauamt des Kantons Bern (TBA) durchge-
fuhrt. Die Ergebnisse werden dem Stadtrat zusammen mit dem Realisierungskredit fur die Verkehrs-
massnahmen vorgelegt. Die vorliegenden Mitwirkungsunterlagen gehen nicht von einem autofreien
Bahnhof aus. Falls zu einem spateren Zeitpunkt entschieden wird, den Bahnhofplatz fir den privaten
motorisierten Individualverkehr zu sperren, hatte dies nach heutigem Kenntnisstand auch im Perimeter
des Bausteins 1 keine wesentlichen baulichen Anpassungen an der Verkehrsanlage zur Folge.
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3.5.3 Quartierschutz Langgasse

Als Schutzmassnahme zur Unterbindung von Mehrverkehr im Langgassquartier sind flankierende Mas-
snahmen an verschiedenen Eintrittspunkten ins Quartier vorgesehen (siehe dazu Abbildung Nr.18). Da-
bei besteht die grundsatzliche Schwierigkeit, das Quartier genligend stark vom Durchgangsverkehr zu
schitzen, aber gleichzeitig die Quartiererschliessung nicht zu verunmaéglichen oder stark zu beeintrach-
tigen. Da diese Anforderungen in gegenseitigem Konflikt stehen, ist ein stufenweises Vorgehen vorge-
sehen. Zu Beginn sind tendenziell «weiche» Massnahmen als Quartierschutz geplant. Erst wenn diese
Massnahmen zu wenig wirksam sind, sind weitere, einschneidendere Massnahmen vorgesehen (=Op-
tionen).

= Knoten Buhlstrasse/Depotstrasse (Lichtsignalanlage zur Dosierung)
= Knoten BierhUbeli resp. Mittelstrasse (Abbiegeverbote/-gebote, Option Polleranlage)
= Knoten Bremgartenstrasse/Langgassstrasse (Option Lichtsignalanlage zur Dosierung)
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3.6 Baustein 3b: Umfeld Henkerbrinnli/Bollwerk

Damit das Verkehrssystem im Grossraum Bahnhof nach Eréffnung des neuen Zugangs Bubenberg
2025 (neu 2027) funktioniert, sind auch Anpassungen im Gebiet Bollwerk — Schiitzenmattstrasse — Hen-
kerbriinnli — Neubruckstrasse (Teilstick westlich der Reithalle/Schitzenmatte) notwendig.

Um den offentlichen Verkehr und den Veloverkehr attraktiver zu machen, sollen dort der Bus und das
Velo in Richtung Bierhlbeli neu im Gegenverkehr auf einer Umweltspur durch die Neubriickstrasse und
nicht mehr rund um die Schutzenmatte gefiihrt werden (siehe Abbildung Nr. 20). Fur die Busse der
Linien 11 (Richtung Neufeld P+R) und 21 (Richtung Bremgarten) hat dies den Vorteil, dass die Fahrzeit
dank der eigenen Fahrspur verkurzt wird und zusatzlich alle Haltestellen naher beieinanderliegen. Da
die Buslinie 11 mit Trolleybussen betrieben wird, muss die Fahrbahn unter der SBB-Unterfuhrung ab-
gesenkt werden. Dies hat zur Folge, dass Werkleitungen tiefer verlegt werden mussen.
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Abb. Nr. 19: Verkehrsfiihrung Henkerbriinnli heute ~ Abb. Nr. 20: Neue Verkehrsfiihrung Henkerbriinnli:
OV und Velo neu im Gegenverkehr Neubriickstrasse

Im Bereich Bollwerk werden die Bushaltestellen gemass den Anforderungen des Behindertengleichstel-
lungsgesetzes angepasst, die Anzahl der Fahrspuren reduziert, und es wird eine Haltestelleumfahrung
fur die Velos erstellt (siehe Abbildung Nr. 22). Der Klee-Platz an der Ecke Bollwerk/Hodlerstrasse wird
gestalterisch aufgewertet, ebenso das Bollwerk zwischen Kreuzung Neubriickstrasse und Kreuzung
Schitzenmattstrasse. In der Schitzenmattstrasse wird der Veloweg von der Fahrbahn und vom Trottoir
getrennt. Das Linksabbiegen von der Schiitzenmattstrasse in die Neubriickstrasse wird nicht mehr még-
lich sein, und zwar weder fur den MIV noch fur den Veloverkehr (siehe Abbildung Nr. 22). Bedingt durch
die diversen Anpassungen der Strassenrander missen auch die Standorte der Signalgeber der Licht-
signalanlagen angepasst werden.
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Abb. Nr. 23: Visualisierung Héhe Bollwerk Nr. 27 in Blickrichtung Neubrlickstrasse / Schiitzenmatt
© Nightnurse Images Ziirich, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern

Im Agglomerationsprogramm des Bundes sind fiir die Massnahmen im Umfeld Henkerbriinnli (Baustein
3b) Kosten von 14,7 Mio. Franken (Kostengenauigkeit +/-20%) angemeldet. Es kann also wiederum mit
substanziellen Beitrdgen von Bund und Kanton gerechnet werden.
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4 Mitwirkung im Uberblick

Die Stadt Bern stellt sicher, dass die Bevolkerung laufend und transparent tiber die Verkehrs-
massnahmen ZBB informiert wird. Seit 2015 besteht eine Begleitgruppe mit Vertretungen aus Quar-
tier, Interessenorganisationen, Verbanden und politischen Parteien. Diese Begleitgruppe wird von der
Stadt und anderen Projektpartnern regelmassig an Sitzungen Uber den Stand der Planung und Projek-
tierung informiert und kann in diesem Rahmen Anliegen zuhanden der weiteren Projektentwicklung
einbringen. Die Verkehrsmassnahmen der Stadt Bern und die Option der Velostation Hirschengraben
sollen im Rahmen eines so genannten kantonalen Strassenplans bzw. einer Uberbauungsordnung be-
willigt werden. Bei allen Massnahmen, die durch den Erlass eines Strassenplans bewilligt werden, ist
die Mitwirkung gemass Art. 58 des kantonalen Baugesetzes obligatorisch.

4.1 Art und Termine der Mitwirkung

Die offentliche Mitwirkung zu den Verkehrsmassnahmen ZBB Stadt Bern und zur Velostation
Hirschengraben dauerte vom 19. Februar bis zum 5. April 2019. Wahrend dieser Zeit konnten die Mit-
wirkungsunterlagen in der «Baustelle» beim Tiefbauamt der Stadt Bern (Bundesgasse 38, Erdge-
schoss) oder Uber das Internet (www.bern.ch/mitwirkungen) eingesehen werden. Alle interessierten
Personen und Organisationen waren wahrend der Dauer der Mitwirkung eingeladen, mittels Mitwir-
kungsfragebogen Stellung zu nehmen.

Zu folgenden Zeiten standen Fachleute in der «Baustelle» fir erganzende Auskunfte zur Verfligung:

1. Sprechstunde 4. Marz 2019, 14:00 — 17:00 Uhr
2. Sprechstunde 13. Marz 2019, 08:00 — 12:00 Uhr
3. Sprechstunde 19. Marz 2019, 17:00 — 20:00 Uhr

Die Mitwirkungsbeitrage konnten mittels Fragebogen abgegeben werden, welche im Tiefbauamt aufla-
gen oder online Uber die erwahnte Webseite verfugbar waren. In den Fragebogen konnten konkrete
Fragestellungen beantwortet, Bemerkungen zu den einzelnen Themen angefligt oder mittels einer
schriftlichen Eingabe abgegeben werden.

4.2 Zielgruppe und Kommunikationsmassnahmen

Es lassen sich folgende sechs Gruppen mit verschiedenen Subgruppen als Zielgruppe fiir die Mitwir-
kung zusammenfassen:

= Bevolkerung (Anwohnende/Grundeigentiimerschaften/Einwohnerinnen/Einwohner Berns)
= Offentliche Hand (Bund, Kanton Bern und Stadt Bern)

= QV-Betreiber und Verkehrsorganisationen

= Gewerbe

= Stadtberner Politik

= Medien
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4.2.1 Medienberichte, Webseite und Anwohnerschreiben

Die Zielgruppen wurden Uber die Medienberichterstattung, die Webseiten ZBB und Stadt Bern sowie
die abonnierten Newsletter (Uber Webseite ZBB) informiert.

» Die Medienkonferenz zum Start der Mitwirkung fand am 19. Februar 2019 statt.

= Die direkt betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner aus den Quartieren Langgasse und Mat-
tenhof/Weissenbuhl wurden einerseits Uber die Quartierorganisationen QLE sowie QM3 und
mittels Infoschreiben Uber den Start orientiert.

4.2.2 Prasentationen — Vorstellung Inhalt Mitwirkungsunterlagen

Mit folgenden Organisationen, Parteien und Interessengruppen wurden Sitzungen durchgefihrt, an
denen die Mitwirkungsunterlagen personlich vorstellt wurden:

Vertreter Bund, Kanton, Eisenbahngesellschaften und Burgergemeinde

Koordinationsausschuss Knoten Bern bestehend aus Vertretern von BAV, AQV,

SBB Immobilien, SBB Infrastruktur, RBS, Burgergemeinde Bern und BLS

7. Marz 2019

Tiefbauamt Kanton Bern

1. Februar 2019

Burgergemeinde Bern

26. Februar 2019

Politik

Kommission fiur Planung, Verkehr und Stadtgriin (PVS)

25. Februar 2019

Quartier

Quartierkommission Langgasse Engehalbinsel (QLe)

18. Februar 2019

Quartiermitwirkung Stadtteil 3: Mattenhof - Weissenbihl (QM3)

18. Mérz 2019

Interessengruppen

Begleitgruppe ZBBS bestehend aus den stadtischen Parteien, Interessen-
vertretungen, Fachverbanden, Projektpartnern

18. Februar 2019

Berner Wirtschaftsverband

21. Méarz 2019

Behindertenorganisationen (BRB Behindertenkonferenz Stadt und Region
Bern, Procap, Fachstelle Gleichstellung Stadt Bern, Stiftung Schweizeri-
sche Bestattungsvorsorge SSBV)

23. Januar 2019

Grundeigentiimerschaften / Anwohnende

Grosse Schanze AG

7. Februar 2019

Post Immobilien

7. Februar 2019

Genossenschaft Migros Aare

29. Méarz 2019

PSP Real Estate AG

6. Februar.2019

Swiss Prime Site Immobilien AG

25. Februar 2019
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Kibag Personalstiftung

22. Januar 2019

Aktiengesellschaft Bubenberghaus

18. Februar 2019

U.C. Buchschacher

31. Januar 2019

L. Glrteler

7. Februar 2019

4.3 Eingegangene Fragebogen inkl. Stellungnahmen

In der Mitwirkung wurden insgesamt 106 Eingaben gemacht. 72 Mitwirkende fullten den Fragebogen
aus, 29 gaben eine schriftliche Stellungnahme ab, 5 fiillten den Fragebogen aus und gaben eine

schriftliche Stellungnahme ab. Die Beantwortung aller Eingaben findet sich im Kapitel 7.

Die Eingaben verteilen sich wie folgt auf die mitwirkenden Organisationen und Gruppen:

Politische Parteien

Offentliche Hand

OV-Betreiber

Werke

Quartierkommissionen

Verbande

Interessengruppen/Vereine
Grundeigentimer/Liegenschaftsbesitzer im Projektperimeter
Firmen / Unternehmungen im Projektperimeter
Privatpersonen wohnhaft in Bern

Privatpersonen wohnhaft ausserhalb von Bern

10 Eingaben
3 Eingaben
3 Eingaben

1 Eingabe
3 Eingaben

15 Eingaben
7 Eingaben

12 Eingaben
7 Eingaben

31 Eingaben

14 Eingaben

Total

4.4 Mitwirkende Organisationen und Personen

106 Eingaben

Folgende Organisationen und Gruppen haben an der Mitwirkung zu den Verkehrsmassnahmen ZBB
der Stadt Bern teilgenommen. Die Liste der Eingebenden wurde alphabetisch geordnet und numme-

riert.

Politische Parteien

4
=

CVP Stadt Bern

EVP Stadt Bern

FDP. Die Liberalen Stadt Bern

GFL Stadt Bern

Grin alternative Partei Bern (GaP)

Grines Blndnis Bern (GB)

Grinliberale Partei Stadt Bern (GLP)

SVP Stadt Bern

o N oA WiIN
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SP Stadt Bern 9
SP Sektion - Sozialdemokratische Partei Langgasse-Felsenau 10
Offentliche Hand Nr.
Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination (AOV), Kanton Bern 11
Burgergemeinde Bern 12
Oberingenieurkreis Il (OIK Il), Kanton Bern 13
OV-Betreiber Nr.
BERNMOBIL 14
Regionalverkehr Bern Solothurn (RBS) 15
SBB Infrastruktur AG 16
Werke Nr.
Energie Wasser Bern (ewb) 17
Quartierkommissionen Nr.
DIALOG Nordquartier 18
Quartierkommission Langgasse Engehalbinsel Bern (QLe) 19
Quartiermitwirkung Stadtteil 3 (QM3) 20
Verbédnde Nr.
ACS Sektion Bern 21
Berner Heimatschutz 22
BRB Behindertenkonferenz Stadt und Region Bern 23
Bund Schweizer Architekten 24
Die Berner Arbeitgeber 25
Gesellschaft fir Stadt- und Landschaftsentwicklung Bern 26
Handels- und Industrieverein des Kantons Bern (HIV) — Sektion Bern 27
Hausverein Schweiz 28
Hauseigentimerverband Schweiz (HEV) 29
KMU Stadt Bern 30
Prasident/innenkonferenz bernischer Bauplanungsfachverbande (PKBB) 31
Pro Velo 32
TCS Bern-Mittelland 33
VCS Regionalgruppe Bern 34
Vortritt Fussganger 35
Interessengruppen Nr.
Bern bleibt griin 36
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Heit Sorg zu Barn (HSzB) 37
IG Taxi der Stadt Bern 38
Labigi Stadt 39
Neustadt Bern 40
Verein BollWerkStadt 41
Verkehrskonzept Wirtschaftsstandort Innenstadt 42
(VWI) Kerngruppe

Grundeigentiimer / Liegenschaftsbesitzer im Projektperimeter Nr.
AG Bubenberghaus 43
Die Post CH AG 44
Dr. Meyer Immobilien AG 45
Genossenschaft Migros Aare (GMAA) 46
Grosse Schanze AG 47
Hotel-Restaurant-Theater National 48
KIBAG Personalstiftung 49
PSP Real Estate AG 50
SBB Immobilien AG 51
Swiss Prime Site Immobilien AG 52
UC Buchschacher 53
Universitat Bern 54
Firmen / Unternehmungen im Projektperimeter Nr.
Bahnhof Parking AG 55
Béaren Taxi AG 56
Bern City West 57
Parkleitsystem Bern AG (Bern Parking) 58
Dr. med. dent. T.M. Meier 59
Kapitel Bollwerk & Créperie La Chouette 60
Restaurant O’bolles KLG 61
Privatpersonen, wohnhaft in Bern Nr.
Aepli Manuel, 3007 Bern 62
Amati Andrea, 3012 Bern 63
Belli Dino, 3001 Bern 64
Bernhard Ueli, 3011 Bern 65
Cappis Joe L., 3007 Bern 66
Drzimalla Paul, 3007 Bern 67
Durmduller Urs, 3014 Bern 68
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Fluckiger Julian, 3008 Bern 69
Flury Andreas, 3008 Bern 70
Fuchs Philipp, 3007 Bern 71
Galizia Michele, 3012 Bern 72
Greco Dario, 3007 Bern 73
Gunsch Matthias, 3008 Bern 74
Haas Jean-Marc, 3018 Bern 75
Heimlicher Dimitri, 3008 Bern 76
Iseli Moritz, 3006 Bern 77
Krebs Philipp, 3011 Bern 78
Kinzler Reto, 3006 Bern 79
Kuster Matthias, 3008 Bern 80
Laub Carla, 3012 Bern 81
Laub Lilian, 3007 Bern 82
Laub Marianne, 3014 Bern 83
Meier Florian, 3006 Bern 84
Ozdemir Ali, 3006 Bern 85
Schlapbach Walter, 3012 Bern 86
Schuppisser Ka, 3007 Bern 87
Schweizer Jirg, 3006 Bern 88
Stotzer Christoph, 3012 Bern 89
Theiler Luzius, 3006 Bern 90
Voégeli Dominic, 3014 Bern 91
Wyler Regula, 3012 Bern 92
Privatpersonen, wohnhaft ausserhalb von Bern Nr.
Bachmann Noam, 2503 Biel 93
Blatter Nathanael, 3804 Habkern 94
Geroni Gianfranco, 3098 Koniz 95
Graf Daniel, 3084 Wabern 96
Hafeezullah Ra, 3048 Worblaufen 97
Klay Michael, 3303 Zuzwil BE 98
Kummer Tim, 3032 Hinterkappelen 99
Mosimann Rudolf, 3053 Minchenbuchsee 100
Pestalozzi Pierre, 3084 Wabern 101
Ryser Gerhard, 3084 Wabern 102
Schmid Luca, 3122 Kehrsatz 103
Schneider Kurt, 3072 Ostermundigen 104
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Schipbach Thomas, 3550 Langnau 105

Sommer SMN, 3206 Biberen 106
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5 Ergebnisse der Mitwirkung

In diesem Kapitel werden die Eingaben der verschiedenen Mitwirkungsgruppen nach den Bausteinen
der Verkehrsmassnahmen zusammengefasst. Dabei werden sowohl die Eingaben in den allgemeinen
Stellungnahmen wie auch diejenigen in den Fragebogen — den nicht alle Mitwirkenden ausgeflllt ha-
ben — berlicksichtigt. Die ausfiihrlichen Stellungnahmen (inkl. Beantwortung) und die Ubersicht iiber
die Antworten auf den Fragenbogen sind im Kapitel 7 («Anhang») zu finden. Nachfolgend werden die

Ruckmeldungen pauschal zusammengefasst.

Politische Parteien

Insgesamt haben sich neun gesamtstadtische Parteien (CVP, EVP, FDP, GFL, GaP,
GB, GLP, SVP, SP) sowie eine Sektion (SP Langgasse) an der Mitwirkung beteiligt. Die
Inputs der Sektion SP Langgasse werden nachfolgend nur dargestellt, wenn sie von der
Haltung der stadtischen Mutterpartei abweichen. Mit «Parteien» sind jeweils die gesamt-
stadtischen Parteien gemeint.

SP, FDP, EVP haben sich in Form einer schriftlichen Stellungnahme zum Mitwirkungs-
projekt gedussert, CVP,GFL,GaP,GB,GFL,SVP und SP Langgasse haben den Fragebo-
gen ausgefullt und teilweise Bemerkungen hinzugefiigt.

Baustein 1 Umfeld Bubenbergplatz + Laupenstrasse

Alle Parteien haben sich zu den geplanten Massnahmen im Bereich Bubenberg-
platz/Laupenstrasse geaussert. Mit Ausnahme der SVP begrissen sie grundsatzlich die
Massnahmen des Bausteins 1, namentlich jene zugunsten des Velo- und des Fussver-
kehrs. Kritisch beurteilt werden unter anderem das Linksabbiegeverbot aus der Lau-
penstrasse in die Schanzenstrasse und von der Schanzenstrasse auf den Bubenberg-
platz (SVP, CVP) sowie das Fallen der Baume an der Laupenstrasse (GFL).

Baustein 2 Passage Hirschengraben

Alle 9 Parteien haben sich zum Baustein 2 geaussert.

Die Personenpassage wird von den Partien grossmehrheitlich begrusst: Sie sei nétig,
um die prognostizierten Passantenstrome zu bewaltigen, halten CVP, GFL, GLP, SVP,
SP, FDP, EVP und — mit Vorbehalten — auch das GB fest. GB und SVP stellen insbeson-
dere die Umgestaltung des Hirschengrabens (und das Fallen der Bdume) infrage — aller-
dings mdchten auch GFL, GLP und SP diese Umgestatung an gewisse Auflagen ge-
knlpft haben (Parkgrésse, Baume, keine Versieglung, usw.). Die GaP spricht sich —
vorab aus stadtebaulichen Griinden — gegen die Passage und gegen die Umgestaltung
des Hirschengrabens aus.
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Baustein 2+ Option Velostation Hirschengraben

Alle 9 Parteien haben sich zum Baustein 2+ gedussert.

Die Notwendigkeit von zusatzlichen Veloabstellplatzen wird von den meisten Parteien
nicht infrage gestellt — einzig SVP und GaP erachten das bestehende Angebot als geni-
gend. Eine Velostation im Hirschengraben wird von CVP, FDP und SP grundsatzlich be-
grusst; GLP, EVP und GB kdnnen den Standort unterstitzen, wenn alle moglichen Alter-
nativen geprift worden sind und belegt werden kann, dass diese Option den grdssten
Mehrwert (Standort, Wirtschaftlichkeit, Nachhaltigkeit usw.) darstellt. GFL, GaP und SVP
lehnen die Plane fiir eine Velostation an diesem Standort mit Verweis auf die hohen
Kosten, das delikate archaologische Umfeld und/oder das bereits bestehende Angebot
ab.

Mehrere Parteien fordern explizit, dass der Hirschengrabenpark velofrei wird, einzelne
verweisen auf die Notwendigkeit, auch in Velostationen Gratisparkplatze anzubieten.
FDP und GLP begrissen explizit die Freilegung der Mauer in der Velostation: Sie erach-
ten dies als kulturellen Mehrwert.

Baustein 3a Betriebskonzept

Alle 9 Parteien haben sich zum Betriebskonzept gedussert.

Die geplanten Massnahmen zur Verkehrslenkung/zum Verkehrsmanagement werden
von EVP, GFL, GaP, GB, GLP und SP begrisst, von der CVP, FDP und SVP abgelehnt.
Die Befurworter verweisen vorab auf die positive Wirkung der Verkehrsreduktion, welche
vor allem dem 6V und dem Langsamverkehr zugutekomme. Der Schutz des Langgass-
quartiers und die Massnahmen fiir den OV und das Velo werden positiv bewertet. Von
den Gegnern wird die Tauglichkeit des Konzepts im Grundsatz infrage gestellt; zudem
befurchten sie eine zusatzliche Belastung angrenzender Quartiere.

Autofreier Bahnhofplatz

Dieser Aspekt ist nicht Teil der geplanten Verkehrsmassnahmen ZBB, wurde aber in der
Mitwirkung trotzdem abgefragt. Alle Parteien haben sich zu dieser Frage geaussert.

GFL, SP, GaP und GB sprechen sich klar fiir einen autofreien Bahnhofplatz aus, weil da-
mit zusatzliche oberirdische Fussgangerquerungen ermdglicht wirden. EVP und GLP
unterstltzen das Ziel, den Bahnhofplatz autofrei zu gestalten, sehen jedoch noch viele
ungeklarte Fragen und befurchten zum Teil auch eine Umlagerung des Verkehrs in die
Quartiere.

Die CVP sieht aktuell keine Notwendigkeit, den Bahnhof ganzlich vom MIV zu befreien,
zumal es an alternativen Verkehrswegen fehle. Einer Reduktion steht sie jedoch positiv
gegenuber. FDP und SVP lehnen einen autofreien Bahnhofplatz dezidiert ab: Die
Stimmbevolkerung habe sich 2009 dagegen entschieden.
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Baustein 3b Umfeld Henkerbriinnli

Mit Ausnahme der EVP haben sich alle Parteien zu diesen Planen vernehmen lassen.

Die Verkehrsmassnahmen im Umfeld Henkerbriinnli/Bollwerk werden von CVP, GFL,
GB, GLP und SP grundsatzlich begrisst: Insbesondere versprechen sie sich eine Auf-
wertung dieses Bereichs und mehr Sicherheit fir den Langsamverkehr. FDP, SVP und
GaP lehnen die Massnahmen ab: Erstere mit der Begriindung, diese seien zu stark auf
den Veloverkehr ausgerichtet; zudem sei die aktuelle Verkehrssituation zufriedenstel-
lend. Sowohl von Beflirworten als auch von Gegnern wird die im Vorprojekt vorgesehene
Absenkung der Fahrbahn fur Trolleybusse kritisiert.

Offentliche Hand

11-13

Das Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination des Kantons Bern (AQV), die
Burgergemeinde Bern und der Oberingenieurkreis |l des Kantons Bern (OIK 1) haben
sich mit detaillierten Stellungnahmen in die Mitwirkung eingebracht, das AOV hat zudem
auch den Fragebogen ausgefiillt. Das Projekt ZBBS wird von allen grundsatzlich be-
grusst.

Baustein 1 Umfeld Bubenbergplatz + Laupenstrasse

Mit Ausnahme des AQV, das via Fragenbogen positiv Stellung nimmt, wurden seitens
dffentlicher Hand keine konkreten Ausserungen zum Baustein 1 gemacht. Allgemein
wird betont, dass die termingerechte Umsetzung der Massnahmen von zentraler Bedeu-
tung ist. Die Notwendigkeit der Massnahmen um den Bahnhof herum wird verstanden
und gestitzt.

Baustein 2 Passage Hirschengraben

Von Seite Burgergemeinde erfolgt keine Stellungnahme zum Baustein 2. Die beiden
kantonalen Stellen befirworten die Realisierung der Personenpassage.

Baustein 2+ Option Velostation Hirschengraben

Von Seite Burgergemeinde erfolgt keine Stellungnahme zum Baustein 2+. Die beiden
kantonalen Stellen befirworten die Realisierung der Velostation Hirschengraben.

Baustein 3a Betriebskonzept

Das Betriebskonzept wird grundsatzlich gestitzt, die kantonalen Stellen begriissen ins-
besondere die Verbesserungen fir den Langsamverkehr. Das OIK Il bezweifelt aller-
dings, dass die geplante Verkehrsreduktion erreicht werden kann, ohne dass eine Verla-
gerung in die Quartiere stattfindet. Die Burgergemeinde ist der Ansicht, dass die geplan-
ten Massnahmen zu stark auf den Fuss- und Veloverkehr fokussiert sind und der MIV
vernachlassigt wird. Zudem erachtet sie das Verkehrsregime rund ums Burgerspital (Bo-
genschutzenstrasse) noch als suboptimal.
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Autofreier Bahnhofplatz

Es werden keine expliziten Aussagen zu einem autofreien Bahnhofplatz gemacht.

Baustein 3b Umfeld Henkerbriinnli

Lediglich die beiden kantonalen Amter dussern sich zu den Verkehrsmassnahmen im
Umfeld Henkerbriinnli/Bollwerk. Das AQV unterstiitzt die Massnahmen vollumfanglich.
Das OIK Il stiitzt die Massnahmen ebenfalls, weist aber auf das Riickstaurisiko in die
Tiefenaustrasse hin.

OV-Betreiber und Werke 14-17

Seitens der 6V-Betreiber und Werke haben sich BERNMOBIL, der Regionalverkehr Bern Solo-
thurn (RBS), die SBB Infrastruktur AG sowie Energie Wasser Bern (ewb) an der Mitwirkung be-
teiligt. Alle Eingaben erfolgten in Form von Stellungnahmen, ewb beantwortete zusatzlich den
Fragebogen. Das Projekt ZBBS wird von allen grundsatzlich begrusst.

Baustein 1 Umfeld Bubenbergplatz + Laupenstrasse

Alle Eingebenden — Bernmobil, RBS, SBB Infrastruktur und ewb — sprechen sich fur die ge-
planten Massnahmen im Umfeld Bubenbergplatz und Laupenstrasse aus. Dabei weisen sie
auch auf die zwingende Koordination méglicher Schnittstellen hin. Bernmobil erachtet die Velo-
querung des Bubenbergplatzes als problematisch.

Baustein 2 Passage Hirschengraben

SBB Infrastruktur dussert sich nicht explizit zum Baustein 2, Bernmobil, RBS und ewb begrts-
sen und unterstiitzen sowohl den Bau einer Personenpassage als auch die Umgestaltung des
Hirschengrabens: Ersteres sei aus verkehrlichen Griinden zwingend, letzteres fiihre zu besse-
ren Platzverhaltnissen.

Baustein 2+ Option Velostation Hirschengraben

SBB Infrastruktur dussert sich nicht explizit zum Baustein 2+, Bernmobil, RBS und ewb wirden
eine Velostation Hirschengraben ausdriicklich begrissen.

Baustein 3a Betriebskonzept

Zum Betriebskonzept werden seitens 6V-Betreiber und ewb keine Bemerkungen gemacht. Le-
diglich der Koordinationsbedarf zu den SBB-Projekten wird von der SBB Infrastruktur AG er-
wahnt.

Autofreier Bahnhofplatz

Zum autofreien Bahnhofplatz werden keine expliziten Stellungnahmen eingereicht. ewb unter-
stutzt diese Option im Fragebogen.
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Baustein 3b Umfeld Henkerbriinnli

Zu diesem Baustein wird seitens der Eingebenden lediglich auf die Schnittstellen und den Ko-
ordinationsbedarf hingewiesen. Die Massnahmen werden jedoch begrusst.

Baustein 4 Umfeld Zugang Langgasse und Schanzenstrasse Nord

Einzig SBB Infrastruktur und ewb aussern sich zum Baustein 4, jedoch auch hier lediglich zu
Schnittstellen zu den Verkehrsmassnahmen.

Quartierkommissionen 18-20

Seitens der Quartierkommissionen haben sich der DIALOG Nordquartier, die Quartierkommis-
sion Langgasse Engehalbinsel Bern (QLe) und die Quartiermitwirkung Stadtteil 3 (QM3) an der
Mitwirkung beteiligt — alle drei mittels Stellungnahmen, der QM3 zuséatzlich via Fragebogen.
Das Projekt wird im Grundsatz begrusst.

Baustein 1 Umfeld Bubenbergplatz + Laupenstrasse

QM3 spricht sich via Fragebogen fir die geplanten Massnahmen aus. Seitens der Ubrigen
Quartierorganisationen werden keine Eingaben zum Baustein 1 gemacht.

Baustein 2 Passage Hirschengraben

Der Dialog Nordquartier aussert sich nicht zum Baustein 2. QLe und QM3 begrussen den Bau
einer Personenpassage, es wird dabei explizit auf die Bedurfnisse alterer Menschen hingewie-
sen (Rolltreppe).

Baustein 2+ Option Velostation Hirschengraben

Eine Velostation Hirschengraben wird von der QM3 als sinnvoll erachtet. Es sei zu prifen, ob
ein Anteil der Veloparkplatze gratis vergeben werden kann. Die beiden anderen Quartierkom-
missionen aussern sich nicht zur Velostation.

Baustein 3a Betriebskonzept

Der Dialog Nordquartier aussert sich nicht zum Betriebskonzept. Die anderen
Quartierkommissionen begrissen die Massnahmen grundséatzlich, inbesondere die Verkehrs-
reduktion. Einzelne Aspekte des Konzepts werden allerdings infrage gestellt oder kritisiert: Es
wird eine zusatzliche Belastung umliegender Strassen und Quartiere befurchtet.

Autofreier Bahnhofplatz

QM3 spricht sich via Fragebogen flr einen autofreien Bahnhofplatz aus. Die anderen Quartier-
kommissionen aussern sich nicht dazu.




Mitwirkungsbericht ZBBS Seite 43/297

Baustein 3b Umfeld Henkerbriinnli

Zum Baustein 3b aussert sich lediglich der Dialog Nordquartier. Die Massnahmen fir den Velo-
verkehr werden begrisst, jene fur den Fussverkehr beméangelt: Aus Sicht des Quartiers haben
die Massnahmen fur den Fussverkehr noch Potenzial zur Verbesserung. Weiter wird eine Auf-
wertung der Schutzenmatte gefordert — diese wird allerdings nicht im Rahmen des Projekt
ZBBS bearbeitet.

Verbande 21-35

15 Verbande haben sich mit Stellungnahmen an der Mitwirkung beteiligt: ACS Sektion Bern,
Berner Heimatschutz, Behindertenkonferenz Stadt und Region Bern (BRB), Bund Schweizer
Architekten, Die Berner Arbeitgeber, Gesellschaft fir Stadt- und Landschaftsentwicklung Bern,
Handels- und Industrieverein des Kantons Bern (HIV; Sektion Bern), Hausverein Schweiz,
Hauseigentumerverband Schweiz (HEV), KMU Stadt Bern, Prasident/innenkonferenz berni-
scher Bauplanungsfachverbande (PKBB), Pro Velo, TCS Bern-Mittelland, VCS Regionalgruppe
Bern, Vortritt Fussganger. Zusatzlich haben BRB, Gesellschaft fir Stadt- und Landschaftsent-
wicklung Bern, Hausverein Schweiz, Pro Velo, TCS, VCS und Vortritt Fussganger den Frage-
bogen ausgefiillt.

8 der 15 Eingebenden (HEV, KMU, HIV, PKBB, Berner Heimatschutz, Die Berner Arbeitgeber,
TCS Bern-Mittelland, Bund Schweizer Architekten) haben ihren Rickmeldungen zu den einzel-
nen Bausteinen den Kommentar beigefiigt, dass aus ihrer Sicht ein Gesamtkonzept und eine
Gesamtbetrachtung uber den gesamten Raum fehlten, vor allem in gestalterischer, verkehrs-
technischer und stadtebaulicher Hinsicht, wobei HEV, HIV, KMU und Berner Arbeitgeber identi-
sche Eingaben gemacht haben.

Baustein 1 Umfeld Bubenbergplatz + Laupenstrasse

8 Verbande aussern sich via Eingaben oder Fragebogen zu den geplanten Massnahmen am
Bubernbergplatz. Die BRB, die Gesellschaft fur Stadt- und Landschaftsentwicklung Bern, Pro
Velo und VCS begrissen die Plane. TCS, HEV, HIV, KMU, Berner Arbeitgeber und der Bund
Schweizer Architekten dussern sich kritisch zum geénderten Verkehrsregime fur den MIV (ins-
besondere die Abbiegeverbote). Die Massnahmen fur den Fuss- und Veloverkehr werden von
den Eingebenden grundsatzlich begrisst, wobei Pro Velo bereits sehr detaillierte Verbesse-
rungsvorschlage und Forderungen, vor allem zum Veloverkehr, formuliert.

Baustein 2 Passage Hirschengraben

Mit Ausnahme des Bunds Schweizer Architekten dussern sich alle mitwirkenden Verbande
zum Baustein 2. Wahrend der Berner Heimatschutz, die Gesellschaft fiur Stadt- und Land-
schaftsentwicklung Bern und die PKBB einzig zur Umgestaltung des Hirschengrabens Stellung
nehmen (und diese kritisch kommentieren), werden die Plane flir eine neue Personenpassage
von allen sich hierzu dussernden Verbanden ausdrucklich begrisst: Eine solche Verbindung
sei angesichts der steigenden Passantenzahlen notwendig. Der VCS bedauert, «dass die OV-
und Veloflhrung im Hirschengraben und Bahnhofbereich nicht grundsatzlich neu gedacht
wurde», die BRB begrisst die Plane, bemangelt aber den Standort des Lifts. HEV, HIV, KMU
und Berner Arbeitgeber regen in ihrer gemeinsamen Stellungnahme ebenso wie der TCS an,
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dafir zu sorgen, dass Fussgangerinnen und Fussganger eher die unter- als die oberirdische
Querungsmaglichkeit nutzen.

Baustein 2+ Option Velostation Hirschengraben

14 Verbande nehmen zum Baustein 2+ Stellung — mit Ausnahme des Bundes Schweizer Archi-
tekten. Das Projekt, unter dem Hirschengraben eine Velostation einzurichten, wird von der Be-
hindertenkonferenz Stadt und Region Bern, dem Hausverein, Pro Velo, Vortritt Fussganger,
ACS und TCS begrisst — zumal in Verbindung mit der Passage. Auch HEV, HIV, KMU und
Berner Arbeitgeber (gemeinsame Eingabe) unterstiitzen das Vorhaben, sofern die Station wirt-
schaftlich betrieben werden kann (keine Gratis-Parkplatze). Der VCS stimmt einer Velostation
Hirschengraben zu, wenn es keine Alternativen gibt. Verworfen wird das Projekt vom Berner
Heimatschutz, der PKBB und der Gesellschaft fir Stadt- und Landschaftsentwicklung Bern
(letztere lehnt auch die Umgestaltung des Hirschangrabens ab): Das Vorhaben sei eine
schwere Beeintrachtigung fur die archaologisch sensible Umgebung. Mehrere Verbande (ACS,
Vortritt Fussganger, Gesellschaft fir Stadt- und Landschaftsentwicklung Bern) fordern explizit,
dass die oberirdisch abgestellten Velos im Hirschengraben verschwinden. Pro Velo fordert fir
die Velostation eine Unterquerung der Bundesgasse und 24-Stunden-Gratisparkplatze.

Baustein 3a Betriebskonzept

Mit Ausnahme des Berner Heimatschutzes und der PKBB nehmen alle Verbande zum Be-
triebskonzept Stellung. BRB, Pro Velo, VCS, der Hausverein und die Gesellschaft fir Stadt-
und Landschaftsentwicklung Bern heissen die geplanten Massnahmen gut. HEV, KMU, HIV,
Berner Arbeitgeber, TCS und der Bund Schweizer Architekten sind, wie eingangs bereits er-
wahnt, der Ansicht, dass ein Gesamtkonzept und eine Gesamtbetrachtung tber den gesamten
Raum fehlten. Sie erachten das Konzept als zu wenig ausgereift und beflirchten — wie auch
Vortritt Fussverkehr — zusatzlichen Suchverkehr und eine Mehrbelastung der Quartiere.

Autofreier Bahnhofplatz

PKBB und Berner Heimatschutz dussern sich nicht zu dieser Frage, die anderen Verbande
schon. BRB, Pro Velo, VCS, Hausverein Schweiz, die Gesellschaft flir Stadt- und Landschafts-
entwicklung Bern und der Bund Schweizer Architekten begriissen die Idee eines MIV-freien
Bahnhofplatzes — Letzterer fordert gar einen ganzlich verkehrsfreien Bahnhofplatz. ACS, TCS,
HIV, KMU, HEV, die Berner Arbeitgeber und Vortritt Fussganger verweisen auf die Volksab-
stimmung von 2009 und lehnen das Ansinnen als «Schikane» ab.

Baustein 3b Umfeld Henkerbriinnli

Zum Baustein 3b lassen sich — via Eingabe oder Fragebogen — sieben Verbande verlauten:
BRB, Pro Velo, VCS und der Hausverein Schweiz heissen die Plane ausdricklich gut. ACS
und TCS lehnen die Verkehrsflihrung als «nicht zielfihrend» ab und kritisieren insbesondere
die Fahrbahnabsenkung. Vortritt Fussganger erachtet die Massnahmen als zu wenig auf den
Fussverkehr ausgerichtet. Hausverein und VCS wirden es begrissen, wenn die Schitzen-
matte mit geeigneten Massnahmen naher an die Innenstadt angebunden werden kénnte.
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Interessengruppen/Vereine 36-42

Sieben Interessengruppen und Vereine haben sich an der Mitwirkung beteiligt: Bern bleibt
grin, Heit Sorg zu Barn (HSzB), |G Taxi der Stadt Bern, Labigi Stadt, Neustadt Bern, Verein
BollWerkStadt und Verkehrskonzept Wirtschaftsstandort Innenstadt, Kerngruppe (VWI).

Baustein 1 Umfeld Bubenbergplatz + Laupenstrasse

Positiv zu den geplanten Massnahmen am Bubernbergplatz dussern sich «Labigi Stadt» und
«Neustadt Bern». Die IG Taxi heisst sie gut, sofern Taxis zum 6V gerechnet werden (und nicht
zum MIV), «Heit Sorg zu Barn» lehnt das Linksabbiegeverbot von der Laupenstrasse zur
Schanzenbriicke ab, und Bern bleibt griin méchte Zige und Autos generell in den Untergund
verbannen.

Baustein 2 Passage Hirschengraben

IG Taxi, Neustadt Bern, Hausverein, Vortritt Fussganger und «Labigi Stadt» begrissen den
Bau der Passage, wobei zum Teil auf die schon heute «prekaren» Verhaltnisse hingewiesen
wird. «Heit Sorg zu Barn» steht den Planen fur eine Passage zwar ebenfalls nicht negativ ge-
genuber, pladiert aber fir mehr oberirdische statt unterirdische Fussgangerquerungen und
lehnt zudem — wie «Bern bleibt griin» auch — die Umgestaltung des Hirschengrabens, insbe-
sondere den Ersatz der alten Badume, ab. «Labigi Stadt» fordert einen unversiegelten Boden im
Hirschengraben.

Baustein 2+ Option Velostation Hirschengraben

IG Taxi, Vortritt Fussganger, Neustadt Bern und «Labigi Stadt» stehen einer Velostation unter
dem Hirschengraben positiv gegenuber — insbesondere, wenn im fraglichen Perimeter kein al-
ternativer Standort gefunden werden kann. «Bern bleibt Grin» verbindet die Umgestaltung der
Parkanlage (irrtimlicherweise) mit der Realisierung der Velostation und lehnt diese deshalb ab.

Baustein 3a Betriebskonzept

Alle sieben Interessengruppen und Vereine aussern sich zum Betriebskonzept, wobei zwei
Eingaben (Neustadt Bern und Verein BollWerkStadt) identisch sind. Von ihnen dussert sich
einzig die VWI-Kerngruppe negativ zu den geplanten Verkehrsmassnahmen.

Autofreier Bahnhofplatz

Funf Interessengruppen und Vereine, namlich «Bern bleibt griny, «Labigi Stadt», Neustadt
Bern, BollWerkStadt und — unter der Bedingung, dass Taxis unter 6V subsumiert werden — die
IG Taxi Stadt Bern sprechen sich fur einen autofreien Bahnhofplatz aus. «Labigi Stadt» weist
darauf hin, dass die Sperrung des Platzes anlasslich der Sanierung 2008/2009 nicht zum Ver-
kehrskollaps gefiihrt habe. «Heit Sorg zu Barn» will sichergestellt haben, dass das Gewerbe
den Bahnhofplatz weiterhin passieren kann, und der Verein Vortritt Fussganger lehnt die Plane
mit Verweis auf die Volksabstimmung von 2009 ab.
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Baustein 3b Umfeld Henkerbriinnli

«Labigi Stadt», Neustadt Bern und BollWerkStadt begriissen die Plane im Grundsatz, auch die
IG Taxi signalisiert in den Fragebogenantworten tendenziell Zustimmung. Neustadt Bern und
BollWerkStadt, die gleichlautende Eingaben gemacht haben, fordern weitere Massnahmen zur
Reduktion des MIV und eine Aufwertung der Schitzenmatte. «Bern bleibt griin» dussert sich
nicht konkret zu den Planen, warnt aber vor Baumrodungen, Vortritt Fussganger lehnt die
Massnahmen als zu wenig fussgangerfreundlich ab.

Grundeigentiimer / Liegenschaftsbesitzer im Projektperimeter 43-54

Baustein 1_Laupenstrasse

AG Bubenberghaus 43
Swiss Prime Site Imnmobilien AG 52
UC Buchschacher 53
PSP Real Estate AG 50

Die Liegenschaftsbesitzer an der Laupenstrasse nehmen mehrheitlich zu den geplanten Mass-
nahmen in ihrem Strassenbereich Stellung und sind weitgehend gegen die Rodung der Baume
vor den Liegenschaften, die aufgrund der Haltestellenverschiebung (Bus BERNMOBIL) not-
wendig werden. Sie bitten deshalb darum, die Badume zu erhalten. Weiter wird darauf hingewie-
sen, dass die Zuganglichkeit zu den Liegenschaften auch wahrend der Bauphase zu jeder Zeit
gewahrleistet werden muss.

Grundsatzlich werden die geplanten Anpassungen bei der Verkehrs- und Fussgangerfiihrung
sowie die Erneuerungen der Schmutzwasserleitungen begrisst. Weiter ist die Beanspruchung
des privaten Raums durch die Stadt Bern mit den Grundeigentimern zu klaren.

Baustein 1_Bubenbergplatz

Hotel-Restaurant-Theater NATIONAL 48
Kibag Personalstiftung 49
Dr. Meyer Immobilien AG 45

Im Grundsatz werden die geplanten Massnahmen, insbesondere die geplante Verkehrsberuhi-
gung in diesem Perimeter, begrisst. Auch von diesen Eigentiimern wird auf die Wichtigkeit der
Anlieferung beim Bubenbergzentrum und im Bereich Hirschengraben hingewiesen. Der Pas-
sage und der Umgestaltung des Hirschengrabens stehen die Eingebenden positiv bzw. neutral
gegenuber. Die Velostation wird neutral bewertet. Auf den Erhalt des Widmann-Brunnens, die
Wichtigkeit der Badume fur den Raum und das Stadtklima sowie die grundsétzlich eher ungenu-
gende Auslastung der bereits bestehenden Velostationen wird hingewiesen.
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Firmen/Unternehmungen 55-61
Da sich die Firmen/Unternehmungen explizit zu den sie betreffenden Massnahmen aussern,

wird diese Gruppe zugunsten einer besseren Ubersicht nach Perimeter bzw. thematisch darge-

stellt.

Baustein 1, 4 + Betriebskonzept

Parkleitsystem Bern AG - Bern Parking 58
Bern City West 57
Bahnhof Parking AG 55
Die Parking-Betreiber sind der Auffassung, dass zusatzliche Massnamen zur Reduktion des

Ziel- und Quellverkehrs aus wirtschaftlicher Sicht fir die Stadt Bern, v.a. fir den Wirtschafts-
standort Bern und dessen KMU, und somit insbesondere fir die Parkhauser kontraproduktiv

sind und zu massiven finanziellen Einbussen fihren.

Die nicht mehr zur Verfigung stehenden Abbiegebeziehungen in der Laupenstrasse bzw. vom
Bubenbergplatz in Richtung Schanzenstrasse werden kritisch kommentiert.

Ein autofreier Bahnhofplatz wird abgelehnt. Die Bevoélkerung habe diese Idee bereits 2009 ab-
gelehnt. Dies sei zu respektieren.

Die Massnahmen in der Langgasse werden akzeptiert, sofern sie nicht einseitig zu Lasten des

MIV gehen.

Baustein 1 und 2/ 2+

Bahnhof Parking AG 55
Dr. med. dent. T.M. Meier 59
Baren Taxi 56
Die nicht mehr zur Verfigung stehenden Abbiegebeziehungen in der Laupenstrasse bzw. vom
Bubenbergplatz in Richtung Schanzenstrasse werden kritisch betrachtet.

Die Passage wird begriisst, die Velostation wird als zu teuer erachtet, und deren Nutzen wird

infrage gestellt. Die Velosituation im Raum Hirschengraben sei jedoch zu verbessern. Ein auto-
freier Bahnhofplatz wird abgelehnt.

Baustein 3b Umfeld Henkerbriinnli + autofreier Bahnhofplatz

Restaurant O’bolles KLG Bollwerk 61
Kapitel Bollwerk, Créperie La Chouette 60

Die Anpassungen im Henkerbrinnli werden grundsatzlich begrisst. Eine gesamtheitliche Be-
trachtung und Aufwertung der Schitzenmatte werden gefordert.

Diese Geschafte sprechen sich fiir einen autofreien Bahnhofplatz mit entsprechenden flankie-
renden Massnahmen aus. Die Massnahmen in der Langgasse werden begrusst.
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Privatpersonen, wohnhaft in Bern 62-92

Von den 45 Eingaben seitens Privat- bzw. Einzelpersonen wohnen 31 Personen in der Stadt
Bern und 14 ausserhalb von Bern. Zusammengefasst kdnnen folgende grundsatzliche Haltun-
gen von den Einzelpersonen wohnhaft in Bern festgehalten werden:

Baustein 1 Umfeld Bubenbergplatz + Laupenstrasse

Zwei Personen haben sich zum Baustein 1 gedussert. Sie dussern sich weder positiv noch ne-
gativ zu den geplanten Massnahmen, machen jedoch konkrete Verbesserungs- oder Ande-
rungsvorschlage.

Baustein 2 Passage Hirschengraben

Die Personenpassage wird mit 24 zu 7 Stimmen klar begrisst. Nur wenige stellen diese auf-
grund der Kosten, oder der Umgestaltung der Parkanlage infrage oder sind sich dem Nutzen
der Passage nicht gewiss.

Baustein 2+ Option Velostation Hirschengraben

30 Personen haben die Frage zur Velostation im Fragebogen ausgefillt, 20 haben noch eine
Bemerkung zum Baustein 2+ eingegeben. 17 Personen beflrworten die Velostation im
Hirschengraben und 13 lehnen diese ab.

Die Befurworter begrissen das Angebot an Veloabstellplatzen in der Nahe des Bahnhofs und
damit verbunden die «Befreiung» der Oberflache des Hirschengrabens von Velos. Sie erach-
ten es als sinnvoll, dass eine unterirdische Velostation gebaut werden soll. Einige aussern je-
doch Bedenken hinsichtlich der schitzenswerten Archaologie und Denkmaler, wobei andere
die Sichtbarmachung der Grabenmauer als Chance sehen.

Die Gegner der Velostation erachten diese vor allem als zu grossen Eingriff in die schutzens-
werte Parkanlage im UNESCO-Perimeter. Die historische Anlage mit ihren gestandenen B&u-
men und Denkmalern soll zwingend erhalten bleiben. Wobei auch einige die Velostation beim
Hirschengraben akzeptieren kénnten, sofern keine Alternativen bestehen, die Archaologie ge-
schutzt wird und der Umgang mit den Denkmalern geklart werden kann.

Baustein 3a Betriebskonzept

30 Eingaben wurden zum Betriebskonzept gemacht; 21 Personen begriissen die flankierenden
Massnahmen in der Ladnggasse sowie das Grundprinzip zur Halbierung des Verkehrs auf dem
Bahnhofplatz / Bubenbergplatz. Drei haben keine Angaben zu den Fragen zum Betriebskon-
zept gemacht. Die Gegner stehen der geplanten Umleitung des Verkehrs kritisch gegenuber
und befilirchten eine starke Verlagerung auf die Quartiere. Weiter werden einige Umleitungs-
routen als ohnehin schon Uberlastet bzw. an ihre Kapazitatsgrenze reichend angesehen. Die in
Kauf zu nehmenden Umwege flr Autofahrende werden nicht wohlwollend aufgenommen und
von einigen als Diskriminierung des MIV angesehen.

Einem autofreien Bahnhofplatz stehen ebenfalls 21 positiv gegenuber, 1 Enthaltung, 9 sind da-
gegen.
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Baustein 3b Umfeld Henkerbriinnli

26 Einzelpersonen haben den Fragebogen zum Baustein 3b ausgefillt. Finf haben keine Ant-
wort zu diesen Fragen abgegeben. Die neue Velofilhrung und die Massnahmen fiir den OV
werden sehr positiv bewertet, wobei noch Verbesserungspotenzial hinsichtlich der Gestaltung
Schitzenmatte und dem Umgang mit den Baumen gesehen wird.

Privatpersonen, wohnhaft ausserhalb von Bern 93-106

Von den 45 Eingaben seitens Privat- bzw. Einzelpersonen wohnen 31 Personen in der Stadt
Bern und 14 ausserhalb von Bern. Zusammengefasst kdnnen folgende grundsatzliche Haltun-
gen von den Einzelpersonen wohnhaft ausserhalb von Bern festgehalten werden:

Baustein 1 Umfeld Bubenbergplatz + Laupenstrasse

Acht Personen begriissen die Massnahmen zum Baustein 1+4, sechs Personen dussern sich
kritisch bzw. lehnen diese ab und dussern sich vor allem zum Veloverkehrsregime negativ.

Baustein 2 Passage

Die Passage wird mit 13 gegen eine Stimme begrisst.

Baustein 2+ Option Velostation Hirschengraben

ElIf Personen mochten den Hirschengraben von Velos befreien, jedoch nur 7 von den 14 Mit-
wirkenden wirden die Velostation im Hirschengraben begriissen. Kritisiert wird hauptsachlich
das Fallen der Bdume.

Baustein 3a Betriebskonzept

Das Betriebskonzept wird zu gleichen Teilen befurwortet und abgelehnt. Einige Kritiker empfin-
den, dass der MIV diskriminiert wird und die Massnahmen zu einseitig fir den Langsamverkehr
konzipiert wurden. Von den positiven Stimmen wird ein autofreier Bahnhofplatz beflirwortet.

Autofreier Bahnhofplatz

Der Grossteil der Beflirwortet des Betriebskonzepts begriussen auch einen autofreien Bahnhof-
platz.

Baustein 3b Umfeld Henkerbriinnli

Die Massnahmen im Umfeld Henkerbriinnli werden von acht Personen begrisst und von sechs
abgelehnt.
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6 Zusammenfassendes Fazit aus der Mitwirkung

Fazit

Grundsatzliche Projektanpassungen sind aufgrund der Mitwirkungsergebnisse nicht erforderlich.
Die offenen Fragestellungen aus der Mitwirkung wurden im Rahmen des Bauprojekts weiterbear-
beitet, bei spezifischen offenen Punkten wurden die Interessengruppen in den Entwicklungspro-
zess einbezogen. Anpassungen im Sinn der Eingaben der Mitwirkenden werden im Rahmen der
Projektierung priméar beim Verkehrsregime der Bogenschitzenstrasse sowie beim Konzept fur den
Schutz des Langgassquartiers gepruft. Weiter wurden bereits Modifikationen im Sinn der Velofah-
renden vorgenommen, und das Verfahren zur Gestaltung des Hirschengrabens (inkl. Prifung von
Varianten fur die Pflasterung) wurde weitergefihrt.

Nachfolgend werden pro Baustein die wichtigsten Rickmeldungen aus der Mitwirkung zusammen-
gefasst, aus Sicht der federfihrenden Direktion TVS beurteilt und die getroffenen Massnahmen als
Folge der Mitwirkung erlautert.

6.1. Baustein 1: Umfeld Bubenbergplatz
Die grossten Anpassungen im Verkehrsregime erfolgen im Bereich Bubenbergplatz. Im Grundsatz
werden diese Massnahmen von den Mitwirkenden positiv bewertet. Folgende Punkte werden pri-
mar von Wirtschaftsverbanden, Betreibern von Parkhausern und Autofahrenden kritisiert:
- Abbiegeverbot von der Laupenstrasse in die Schanzenstrasse und vom Bubenbergplatz in
die Schanzenstrasse, weil langere Wege befurchtet werden.
- Behinderung des Wirtschaftsverkehrs in der Bogenschiitzenstrasse durch das neue Ver-
kehrsregime.

Eine Halbierung des MIV im Raum Bubenbergplatz/Bahnhofplatz wird mehrheitlich begrisst, kriti-
siert werden priméar folgende Punkte:
- Machbarkeit der Umsetzung wird bezweifelt
- Verschlechterung der Verkehrssituation in den Quartieren durch die Verlagerung/Umlei-
tung des Verkehrs.

Stellungnahme der Direktion Tiefbau, Verkehr und Stadtgriin

Die Verkehrsmassnahmen ZBBS reagieren hauptsachlich auf die neue Situation mit der Bahn-
hofentwicklung und dem neuen Zugang Bubenberg. Das Zusammenwirken zwischen Bahn und
stadtischem OV wird mit den geplanten Masnahmen massgebend verbessert, vor allem in Bezug
auf den OV-Knoten Hirschengraben. Das Betriebskonzept (Baustein 3a) zeigt auf, wie die sehr
knappe Verkehrsflache optimal genutzt werden kann, indem die Verkehrsmittel entsprechend ihrer
Flacheneffizienz priorisiert werden. Um die erwartete Zunahme im OV und insbesondere die Zu-
nahme der Ein- und Aussteigenden im Bereich Bubenbergplatz/Hirschgraben ohne Stérung des
Gesamtverkehrs bewaltigen zu kdnnen, ist — zuséatzlich zur Passage — eine Reduktion des motori-
sierten Individualverkehrs (MIV) auf dem Bubenbergplatz zwingend erforderlich. Massnahmen wie
die neue Personenunterfiihrung und die Reduktion der Abbiegebeziehungen dienen dazu, die Ka-
pazitat in diesem Raum zu erhéhen und damit allen Verkehrsarten mehr Platz und Zeit zu ver-
schaffen.

114000_20_07_Mitwirkungsbericht_ZBBS.docx
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Massnahmen als Folge der Mitwirkung

Das Verkehrsregime im Bereich des Knotens Bubenberg und in der Bogenschiitzenstrasse wurde
noch einmal im Detail gepruft. Fiir das Verkehrsregime in der Bogenschitzenstrasse liegt eine L6-
sung vor, welche eine zusatzliche Option fur die Erschliessung der Liegenschaften bieten wird. Mit
den direktbetroffenen Post AG, Genossenschaft Migros Aare, Miteigentimergemeinschaft Buben-
bergzentrum 8 sowie mit der Burgergemeinde Bern wurden Gesprache gefuhrt, eine Losungsfin-
dung zeichnet sich ab.

Aufgrund des Abbiegeverbots am Bubenbergknoten wurden zusatzliche Erhebungen zum Ver-
kehrsaufkommen durchgefihrt, insbesondere auch bei der Zufahrt zum Bahnhofparking. Das Fazit
lautet, dass die Zufahrt zu den Parkings bei dieser Abbiegebeziehung eher untergeordnet ist und
alternative Routen ohne gréssere Umwege zur Verfliigung stehen. Eine weitere Offnung der Abbie-
gebeziehung bei Bubenbergknoten wiirde zu wesentlichen Einschrankungen beim OV fiihren. Die
Resultate aus den Erhebungen wurden der Grosse Schanze AG (GSAG) und der Vertretung der
Parkleitsystem Bern AG entsprechend vorgestellit.

6.2. Baustein 2: Passage Hirschengraben und Umgestaltung Hirschengraben
Die Notwendigkeit der Passage vom neuen Zugang Bubenberg der SBB in den Hirschengraben
wird mehrheitlich erkannt und begrisst. Primar wird folgender Punkt kritisiert:

-  Die schutzenswerte/inventarisierte Parkanlage Hirschengraben wird nicht im heutigen Zu-
stand erhalten. Grosse, erhaltenswerte Baume, welche wichtig sind fir das Stadtklima,
werden gefallt und durch kleinere Baume ersetzt. Das Denkmal wird in die Mitte der Park-
anlage verschoben.

Stellungnahme der Direktion Tiefbau, Verkehr und Stadtgriin

Angesichts der neuen Anforderungen, welche der Hirschengraben zukunftig erfullen muss, sind ge-
wisse Anpassungen unabdingbar — dies aufgrund der neuen Personenpassage und der damit zu-
sammenhangenden Verschiebung des Bubenbergdenkmals in die Mitte des Hirschengrabens. Auf-
grund der zu erwartenden Fussgangerstrome ist zum Beispiel ein Mergelbelag nicht mehr die ge-
eignete Materialisierung. Sowohl fur Passantinnen und Passanten als auch fur den Betrieb und Un-
terhalt muss zumindest fur einen Teil der Hirschengraben-Anlage ein anderer Belag gefunden wer-
den. Alte, grosse Baume weisen gegeniiber neuen, noch kleinen und weniger dichten Baumen
eine erhdhte Qualitat sowohl in klimatischer und 6kologischer als auch in rdumlich-asthetischer
Hinsicht auf. Die heutigen Baume — welche teilweise nur noch beschrankt vital sind — missen je-
doch aufgrund der Verschiebung des Denkmals ersetzt werden. Im Rahmen des weiteren Pla-
nungsprozesses wird darauf geachtet, dass mdglichst gute Standortbedingungen fir die Baume
geschaffen werden. Fir die neugepflanzten Baume werden standortgerechte Bedingungen fiir ei-
nen moglichst zusammenhangenden Wurzelraum geschaffen, damit diese ohne Einschrankungen
gedeihen kénnen. Aufgrund der veranderten Klimabedingungen, des Schadlingsbefalls und der
Einflisse der Bewirtschaftung des Stadtraums ist die heute im Hirschengraben gepflanzte Ross-
kastanie nicht mehr die ideale Baumart fur diesen Standort. Daher wird die Rosskastanie durch
eine andere Baumart ersetzt. Die Baume mussen aufgrund der oben genannten Bedingungen in
den nachsten 25 bis 50 Jahren ohnehin ersetzt werden.

Massnahmen als Folge der Mitwirkung

Die Gestaltung des Hirschengrabens inkl. Materialisierung wurde im Rahmen des Bauprojekts wei-
terbearbeitet, die Baumart wurde eingegrenzt, die Baumgruben wurden festgelegt. Weiter wurde
ein Standort fur den Lift aus der Passage festgelegt und die Detailgestaltung angegangen.
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6.3. Baustein 2+: Option Velostation im Hirschengraben

Die Schaffung neuer Veloabstellplatze im Raum Bahnhof Siid-West und die Befreiung des
Hirschengrabens von den heute abgestellten Velos wird grundsatzlich begrusst. Folgende Punkte
werden primar kritisiert:

- Die Velostation im Hirschengraben ist ein zu grosser und zu teurer Eingriff in das histori-
sche Ensemble, es soll ein anderer Standort gesucht werden. Der Standort wird aber
mehrheitlich akzeptiert, wenn keine gleichwertige Alternative besteht und gute Losungen
hinsichtlich des Schutzes der archéologischen Uberreste gefunden werden.

-  Die vermuteten archaologischen Elemente, die Parkanlage mit den Baumen als Aufent-
haltsort und das Widmann-Denkmal sollen geschiitzt werden.

Stellungnahme der Direktion Tiefbau, Verkehr und Stadtgriin

Zunachst ist festzustellen, dass die Umgestaltung der Parkanlage nicht der geplanten Velostation
zuzuschreiben ist. Die Umgestaltung ist durch den Aufgang der neuen Personenpassage und die
Verschiebung des Denkmals und nicht durch die Velostation bedingt.

Fur das Veloabstellangebot im Raum Bahnhof Bern wurden im Auftrag des Stadtrats auch alterna-
tive Standorte zum Hirschengraben evaluiert. Es wurde dazu eine Strategie Veloabstellplatze im
Bahnhofumfeld mit einem Gesamtkonzept, einer Auslegeordnung zu den Ausbauoptionen und ei-
nem Umsetzungsprogramm 2030 erarbeitet. Der Gemeinderat hat die Strategie Veloabstellplatze
im Bahnhofumfeld am 11. Dezember 2019 zur Kenntnis genommen. Sie erbringt den Nachweis,
dass es flr die Velostation Hirschengraben keine zweckmassige Alternative gibt.

Es ist nochmals festzuhalten, dass die Parkanlage Hirschengraben nicht als Folge der unterirdi-
schen Velostation umgestaltet wirde, sondern dass die Umgestaltung durch den neuen Aufgang
und die Verschiebung des Denkmals bedingt ist.

Massnahmen als Folge der Mitwirkung

Der Gemeinderat hat gestutzt auf die vorliegende Strategie Veloabstellplatze im Bahnhofumfeld
und in Kenntnis der Mitwirkungsergebnisse entschieden, das Projekt Velostation Hirschengraben
weiter zu bearbeiten und dem Stadtrat einen Projektierungskredit zu beantragen, damit das Bau-
projekt erarbeitet werden kann.

Auf die Velostation Hirschengraben wird im nun zu verabschiedenden Vorprifungsdossier der Ver-
kehrsmassnahmen ZBBS zwar hingewiesen; sie kann jedoch aufgrund des Bearbeitungsstands
(erst Vorprojekt vorliegend) und der noch nicht bereinigten Differenzen mit dem Bundesamt fur Kul-
tur (BAK) bzw. der Eidgendssischen Kommission fur Denkmalpflege (EKD) nicht in das Vorpri-
fungs-Dossier zu den Verkehrsmassnahmen integriert werden. Es ist deshalb vorgesehen, fir die
Velostation spater ein separates Bewilligungsverfahren durchzufiihren.

6.4. Baustein 3a: Betriebskonzept

Das Konzept fur den Schutz der Quartiere wird begrusst. Eine Umlagerung des Verkehrs darf aber
nicht zum Nachteil anderer Quartiere erfolgen, zudem missen die Verkehrsstrome gut kanalisiert
werden. Die grosse Herausforderung stellt die Forderung nach guter Erreichbarkeit der Quartiere
und gleichzeitig deren Schutz vor dem Durchgangsverkehr dar.

Stellungnahme der Direktion Tiefbau, Verkehr und Stadtgriin
In den vergangenen Jahren hat das Verkehrsaufkommen MIV sowohl gesamtstadtisch wie auch
auf dem Bahnhofplatz abgenommen. Daher kann davon ausgegangen werden, dass auch in den
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kommenden Jahren das prognostizierte Verkehrswachstum in den Bereichen OV und Velo erfol-
gen wird. Fir den MIV bestehen verschiedene Routen fir den West-Ost-Verkehr wie die Achse
Stadtbachstrasse-Kleine Westtangente oder der Autobahnring. Die vorgesehenen Einschrankun-
gen der Abbiegebeziehungen sind notwendig, damit die betrieblich erforderliche Reduktion der Be-
lastung des Bubenbergknotens erreicht werden kann. Zur Uberpriifung der Verkehrsverlagerungen
nach der Umsetzung wird ein Monitoring durchgeflihrt. Somit ist sichergestellt, dass bei Eintreffen
von unerwarteten Verkehrsverlagerungen reagiert werden kann.

Massnahmen als Folge der Mitwirkung

Im Rahmen des Bauprojekts wurden zusatzliche Erhebungen zum Wirtschaftsverkehr gemacht.
Die entsprechenden Resultate sind in das Uberarbeitete Betriebskonzept eingeflossen. Weiter wur-
den die Vorschlage der Quartierkommission QLE fir die flankierenden Massnahmen im Detail ge-
pruft, sie wurden im Dezember 2019 mit dem QLE diskutiert. Es sind geringfugige Anpassungen
geplant, welche aber nur einen marginalen Einfluss auf das Konzept haben.

Autofreier Bahnhofplatz

Der autofreie Bahnhofplatz ist nicht Bestandteil der Verkehrsmassnahmen ZBBS. Das Vorhaben
wird in der Mitwirkung sehr kontrovers beurteilt. Die Befurworter sehen in dieser Massnahme einen
wesentlichen Vorteil fir die anderen Verkehrsteilnehmenden (insbesondere fir den Fuss- und Ve-
loverkehr) und die Mdglichkeit, den Raum auch als stadtischen Aufenthaltsraum besser zu gestal-
ten. Die Gegener kritisieren, dass diese Idee trotz der Ablehnung der Vorlage durch das Volk im
Jahr 2009 weiterverfolgt wird und dadurch die Erreichbarkeit der Innenstadt nicht mehr gewahrleis-
tet ware. Sie empfinden bereits die vorgesehenen Massnahmen im Betriebskonzept (rund -60%,
Aufhebung von Abbiegebeziehungen) als diskriminierend gegenuber dem MIV. Sie fordern eine
Sonderreglung fur den Wirtschaftsverkehr.

Stellungnahme der Direktion Tiefbau, Verkehr und Stadtgriin

Die Prifung eines autofreien Bahnhofplatzes ist ein separater Auftrag des Stadtrats und erfolgt in
einem separaten Projekt. Der Wirtschaftsverkehr soll weiterhin Uber den Bahnhofplatz fliessen kén-
nen; die Modalitdten werden im genannten Projekt vertieft betrachtet.

Massnahmen als Folge der Mitwirkung
Im Rahmen des Projekts Verkehrsmassnahmen ZBBS wurden keine weiteren Massnahmen zu
dieser Thematik gepruft. Die Inputs werden im Rahmen des Stadtratauftrags gepruft.

6.5. Baustein 3b: Umfeld Henkerbriinnli

Bei den Verkehrsmassnahmen im Bereich Henkerbriinnli wurden primar die Fuss- und Velofiihrung
sowie die Schnittstelle zur Schitzenmatte thematisiert. Weiter wird die kostenintensive Absenkung
der Neubriickstrasse infrage gestellt.

Stellungnahme der Direktion Tiefbau, Verkehr und Stadtgriin

Die definitiven Massnahmen zur Nutzung und Gestaltung der Schiitzenmatte werden in einem se-

paraten Projekt bearbeitet und erst nach den Verkehrsmassnahmen umgesetzt. Daher wird es not-
wendig sein, moglichst aufwartskompatible Schnittstellenlésungen zu finden. Die Absenkung unter
der Bricke kann minimiert werden. Die Fuss- und Veloverbindungen wurden im Rahmen des Bau-
projekts weiter optimiert.
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Massnahmen als Folge der Mitwirkung
Fir den Fuss- und Veloverkehr hat sich eine Projektoptimierung ergeben. Die Absenkung in der
Unterfihrung wurde korrigiert und mit Bernmobil abgeglichen.

6.6. Baustein 4: Umfeld Zugang Langgasse und Schanzenstrasse

Fir die Schanzenstrasse sind keine wesentlichen kritischen Punkte aus der Mitwirkung eingegan-
gen. Im Rahmen des Bausteins 4 wurden Eingaben zum Verkehrsregime in der Stadtbachstrasse
gemacht.

Stellungnahme der Direktion Tiefbau, Verkehr und Stadtgriin
Die Auswirkungen der Verkehrsumlagerung auf die Stadtbachstrasse werden im Rahmen der Um-
weltvertraglichkeitsprifungen untersucht und allfallige Massnahmen definiert.

6.7. Ubergeordnete Stellungnahmen

Ubergeordnet wurde in der Mitwirkung insbesondere durch die Planungsfachverbande kritisiert,
dass im Raum Bahnhof kein Gesamtkonzept fir den Stadtebau und die Gestaltung bestehe und
nur stiickweise geplant werde.

Stellungnahme der Direktion Tiefbau, Verkehr und Stadtgriin

Die Stadt hat diesen Punkt aufgegriffen und unter Federfuhrung der Prasidialdirektion den Pla-
nungsprozess Stadtraum Bahnhof gestartet. Uber diesen Prozess soll ein langfristiges Zielbild fiir
den gesamten Raum entworfen werden, in dem Stadtebau, Verkehr, Gestaltung und Nutzung auf-
einander abgestimmt sind. In einem Workshop-Verfahren wurden erste Szenarien fir ein langfristi-
ges Zielbild (Zeithorizont 2035ff) entworfen. Die Kompatibilitdt der Bausteine ZBBS mit diesen
moglichen langfristigen Entwicklungen wurde im Bericht zur ersten Phase des Planungsprozesses
bestatigt. Der Gemeinderat hat den Bericht am 11. Dezember 2019 — darunter den Nachweis fur
die vom Stadtrat geforderte Aufwartskompatibilitat — zur Kenntnis genommen.

Massnahmen als Folge der Mitwirkung
Aufgrund der Erkenntnisse aus der Phase 1.1 des Planungsprozesses zum Stadtraum Bahnhof
sind keine Anpassungen an den Verkehrsmassnahmen ZBBS erforderlich.
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7 Anhange

7.1. Schriftliche Stellungnahmen zum Mitwirkungsprojekt

Allgemeine Bemerkungen zu den Verkehrsmassnahmen ZBB der Stadt Bern

Person / Organisation ‘ Bemerkung Antwort

Das Gesamtprojekt ZBB ist fiir Bern das Bau- und Vorzeigeprojekt der
Dekade. Es wird die Gestaltung des ganzen Bahnhofareals betreffen
und massgeblich die Verkehrsfiihrung beeinflussen. Fir die CVP ist
klar, dass ein solches Grossprojekt auch ausserordentlich hohe Inves-
titionen mit sich bringt. Sie unterstutzt das Gesamtprojekt und hofft,

1 CVP Stadt Bern dass es auch als Ganzes angepackt wird und kein Flickenteppich ent- | Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
steht. Das Grossprojekt ist allerdings nur mehrheitsfahig, wenn es

auch vom Gewerbe mitgetragen wird. Der Bahnhofsperimeter ist fester
Bestandteil der Innenstadt und die Innenstadt lebt vom Gewerbe. Wer
den Gewerbeverkehr behindert, nimmt der Innenstadt ihre Lebendig-
keit.

Es ist fir uns nicht verstandlich, dass Immobilien Stadt Bern (ISB) nicht
an den Workshops teilgenommen hat; wie ausgefiihrt wird, aus termin- | Immobilien Stadt Bern hat weitgehend an den Workshops zum Hirschengra-

3 FDP lichen Griinden. Bei einem solch zentralen Projekt ist eine solche Ent- | ben teilgenommen, konnte aber an einem Workshop nicht teilnehmen.
schuldigung nicht zu héren.
Unter Wirtschaftsverkehr werden der Giterverkehr, Service-, Geschéfts-
3 FDP Es ist in keinem Absatz definiert bzw. erklart, was unter Wirtschaftsver- | und Dienstleistungsverkehr sowie der Verkehr von Schutz- und Hilfsdiens-

kehr zu verstehen ist. ten und der organisierte Personenverkehr (Taxis, Sharing-Angebote, Touris-
mus / Cars) verstanden.

Die gesamten vorgesehenen Verkehrsmassnahmen sind nicht ausge- . . )
. . Fir den Zustand ZBB wurde ein umfassendes, alle Verkehrsteilnehmenden
glichen und bevorzugen zu sehr den Langsamverkehr. Die Massnah-

3 FDP . L o .| berticksichtigendes Gesamtverkehrskonzept erarbeitet. Der Treiber der Pla-
men der Stadt richten sich insbesondere gegen den motorisierten Indi- o L . .
nung ist die Bewaltigung der Anforderungen im unmittelbaren Umfeld Bahn-

vidualverkehr und beriicksichtigen das Recht auf freie Verkehrswahl zu

114000_20_07_Mitwirkungsbericht_ZBBS.docx
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Allgemeine Bemerkungen zu den Verkehrsmassnahmen ZBB der Stadt Bern

Person / Organisation

Bemerkung

Antwort

wenig. Zudem untergraben diese Massnahmen die Volksabstimmung
"verkehrsfreier Bahnhofplatz" aus dem Jahre 2009. Damals entschied
das Volk, dass es keinen verkehrsfreien Bahnhofplatz will. Es ist nicht
von der Hand zu weisen, dass der Bubenbergplatz sowie der Bahnhof-
platz zusammen evaluiert werden missen und entsprechende Mass-
nahmen auf dem einen Platz Auswirkungen auf den anderen Platz ha-
ben. [...] Die ganze Vorlage kommt als Bevormundung der Bevolke-
rung daher; die freie Wahl des Verkehrsmittels wird eingeschrankt
resp. mit Schikanen verbunden.

hof, insbesondere mit dem neuen Zugang Bubenberg. Das Ziel ist die stadt-
vertragliche Bewaltigung der Mobilitatsbedurfnisse in Abstimmung mit den
vielfaltigen weiteren Nutzungsanspriichen an den 6ffentlichen Stadtraum.
Die ZBB-Planung beinhaltet keinen autofreien Bahnhofplatz, sondern bein-
haltet die funktional notwendige Reduktion des MIV im Bereich Bubenberg-
platz. Der Stadtrat hat den Gemeinderat im April 2018 beauftragt, gleichzei-
tig mit dem fir 2020 geplanten Realisierungskredit ein Konzept zur Umset-
zung eines autofreien Bahnhofplatzes vorzulegen. Eine entsprechende Stu-
die ist in Arbeit.

4 GFL Stadt Bern

Im Grundsatz unterstiitzen wir die Verkehrsmassnahmen und begriis-
sen die Tatsache, dass der motorisierte Individualverkehr reduziert
werden soll. Dabei fordern wir, dass dem Velo- UND dem Fussverkehr
mehr Platz eingerdumt wird. Dabei darf, vom Grundsatz her, mehr Ve-
loverkehrsflache nicht zu Lasten der bestehenden Fussverkehrsfla-
chen geschaffen werden. Die vorliegenden Plane erachten wir in vielen
Details als unsorgfaltig. Die vorliegende Planung wird stark durch ver-
kehrliche Aspekte dominiert: Der 6ffentliche Raum, insbesondere die
Fussverkehrsflachen leiden unter der grosszligigen Ausgestaltung von
Auto- und Velospuren.

Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.

6 Grlines Blindnis Bern

Nur eine Bemerkung zu diesem Fragebogen: Fur Organisationen ware
es praktisch, wenn Sie jeweils ein Worddokument aufschalten wiirden
mit den Fragen. Dieses Dokument wiirde unsere interne Arbeit erleich-
tern, da die Antworten einer Organisation immer in Zirkulation gehen
missen. Danke!

Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen und bei einer nachsten Mitwir-
kung geprdft.

Griinliberale Partei Stadt
(GLP)

Die baulichen Eingriffe flr die Verkehrsmassnahmen ZBB gehen teil-
weise sehr tief. Vor solchen Massnahmen misste eigentlich ein konso-
lidiertes Zielbild vorliegen, wie der Stadtraum Bahnhof in mittlerer Zu-
kunft aussehen soll. Die Planungen missten sich an diesem Zielbild

Die Stadt Bern wird im Rahmen des Verfahrens "Stadtraum Bahnhof" eine
Gesamtsicht erarbeiten. Die Resultate des qualitatssichernden Verfahrens
Hirschengraben werden in diese Betrachtung aufgenommen, und es wird
ein Zielbild fur die Zukunft erarbeitet.
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Allgemeine Bemerkungen zu den Verkehrsmassnahmen ZBB der Stadt Bern

Nr.

Person / Organisation

Bemerkung

ausrichten und nicht umgekehrt Fakten schaffen fur die Erarbeitung
dieses Zielbildes. Dieser Prozess lauft momentan verkehrt.

Antwort

Griinliberale Partei Stadt

Der Fokus auf Verkehrsspitzen in der Planung flhrt immer wieder zur
Schaffung von «mehr» Parkplatzen, «mehr» Verkehrsflache und allge-
mein zu ineffizientem Infrastrukturausbau. Man stellt sich offenbar
kaum die Frage wie neue, moderne und innovative Lésungen wie
shared spaces, shared mobility, finanzielle Anreize oder anderweitige
Massnahmen eine effizientere Nutzung der Raume und Infrastruktur
erreicht werden kann.

Es ist plausibel anzunehmen, dass der offentliche Verkehr auch in Zukunft
eine wichtige Rolle spielen wird. Was im Rahmen des Projekts sichergestellt
werden muss, ist eine auch mittel- bis langfristig ausreichende Kapazitat fur
die stadtvertraglichen und nachhaltigen Verkehrsarten, also primar Fussver-
kehr, Veloverkehr und OV. Mehr Parkplatze sind nicht vorgesehen. In wel-
che Richtung und mit welcher Geschwindigkeit sich die technologischen/be-
trieblichen und rechtlichen Randbedingungen (z.B. Road-Pricing) verandern
werden, ist nicht bekannt und kann daher nur sehr bedingt in ein Betriebs-
konzept fir das Jahr 2025 einbezogen werden.

Der grundsatzlichen Forderung nach moglichst wenig MIV liegt ja ur-
springlich das Beduirfnis nach weniger Larm, weniger lokalen Abga-
sen, weniger CO2 Ausstoss und mehr Platz zugrunde. Die Elektromo-
bilitat bietet grosse Vorteile fiir die ersten drei dieser Probleme, trotz-
dem fristet diese noch ein stiefmdtterliches Dasein in der Berner Stadt-
politik. Ihre Chancen sollten ganz allgemein vermehrt eingerdaumt und
genutzt werden.

Die Frage der Antriebsart von PW ist nicht Thema des Betriebskonzepts
ZBB. Die Stadt Bern unterstiitzt die E-Mobilitat mit verschiedenen Mitteln,
z.B. mit dem Pilotprojekt fiir «kE-Tankstellen» auf 6ffentlichen Parkplatzen in
den Quartieren.

7
(GLP)

2 Griinliberale Partei Stadt
(GLP)

2 Griinliberale Partei Stadt

(GLP)

Generell fallt auf, dass die vorliegende Planung die Strassenverkehrs-
flache hoch gewichtet. Der 6ffentliche Raum, insbesondere die Fuss-
verkehrsflachen leiden unter der grossziigigen Ausgestaltung von Bus,
Auto- und Velospuren. In der Detailplanung soll darauf geachtet wer-
den, dass die fiir den Strassenverkehr genutzte Flache reduziert wird
um Freiraum und Raum fir den Fussverkehr zu schaffen.

Bei der Flachenorganisation haben jene Verkehrsarten Prioritat, welche die
hochste Flacheneffizienz aufweisen. An verschiedenen Stellen wird die Fla-
che fiir Fussgangerinnen und Fussganger zulasten des rollenden Verkehrs
erweitert.
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Allgemeine Bemerkungen zu den Verkehrsmassnahmen ZBB der Stadt Bern

Person / Organisation

Bemerkung

Antwort

Schweizerische Volks-
8 partei der Stadt Bern
(SVP)

Das Gesamtpacket ,Verkehrsmassnahmen ZBB Stadt Bern® bringt
bloss punktuelle Verbesserungen fur Fussgangerinnen und Fussgan-
ger. Fir Velofahrende ist das Projekt unattraktiv. Unterirdische Veloab-
stellplatze l16sen das Parkierungsproblem fiir Fahrrader, Mofas und
Kleinmotorrader nicht. Es fehlt ein entsprechender Masterplan. Bezig-
lich motorisierten Individualverkehrs wird nicht aufgezeigt, wie dieser
im gesamten Einzugsgebiet klnftig geldst werden soll. Es werden le-
diglich Verkehrs- und Durchfahrtsbeschrankungen thematisiert. Ein
ibergeordnetes Gesamtkonzept fiir den OV fehlt. Dieses miisste in Zu-
sammenarbeit mit der SBB, der RBS und BERNMOBIL erarbeitet wer-
den. Insbesondere die Umsteigebeziehungen erscheinen nicht gelést.

Die im Rahmen des vorliegenden Projekts vorgesehene/vorgeschlagene
Veloparkierung ist das Ergebnis einer Gesamtsicht iber die Veloparkierung
im Raum Bahnhof Bern. Soweit im Rahmen ZBB Verkehrsbeziehungen des
MIV verandert werden, wird dies aufgezeigt, die zukiinftigen Routen werden
dargestellt. Die Umsteigebeziehungen zwischen SBB, RBS und BERNMO-
BIL werden im Projekt beriicksichtigt.

9 SP Stadt Bern

Der Projektperimeter ist so zu vergréssern, dass er den gesamten
Stadt- und Strassenraum rund um den Bahnhof umfasst, damit eine
ganzheitliche Planung mdglich ist. Dazu gehéren namentlich der ge-
samte Bubenbergplatz, der Bahnhofplatz und das Bollwerk. [...] - Boll-
werk (Verbreiterung des Trottoirs, Spurabbau MIV stadtauswarts, Ent-
flechtung OV undVeloverkehr)- Bahnhofplatz- Bubenbergplatz Ost
(Umsetzung SP-Motion: Velonetzliicke beim Bubenbergplatz schlies-
sen)- Belpstrasse (Schaffung eines Trottoirs und von beidseitigen Ve-
lostreifen)- Kleine Westtangente (Ertiichtigung und Offnung fiir

den Veloverkehr)lm gesamten Bahnhofs-Perimeter ist Tempo 30 ein-
zufiihren.

Der Lead fir die Planungsprojekte innerhalb der Stadt Bern liegt bei den
Planungsamtern (Verkehrsplanung / Stadtplanungsamt). Diese erarbeiten
aktuell folgende Studien: Prozess Stadtraum Bahnhof, Betriebs-/Gestal-
tungskonzept Bollwerk. Fur die weiteren Projekte bestehen aktuell noch
keine Planungen.

9 SP Stadt Bern

Die Verkehrsstrome sind méglichst zu entflechten und es ist ausrei-
chend Platz fiir Fussverkehr, Velos und OV zu schaffen — wenn im-
mer moglich auf getrennten und klar zugeordneten Verkehrsflachen.
Diese drei Verkehrstrager sind gleichberechtigt zu behandeln und kei-
ner davon ist gegenilber den andern systematisch zu bevorzugen.

Eine Entflechtung erfolgt soweit mit den vorhandenen Randbedingungen
moglich. Soweit eine Priorisierung zwischen OV, Velofahrenden und Fuss-
gangerlnnen erforderlich ist, gilt das Kriterium der Flacheneffizienz.
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Allgemeine Bemerkungen zu den Verkehrsmassnahmen ZBB der Stadt Bern

Nr.

Person / Organisation

Bemerkung

Die SP Stadt Bern bedauert, dass der (obere) Hirschengraben dadurch
noch mehr zu einer reinen Verkehrsdrehscheibe wird und der Funktion
als Parkanlage kaum mehr gerecht werden kann. Wir erachten es aber

Antwort

Pulsfiihlung besteht. Einzig im Kurzdossier (Ziff. 2 und 2.2) wird aus-
gefiihrt, dass die Mitwirkung gemass BauG Art. 58 fur den "Erlass ei-
nes sogenannten Strassenplanes" obligatorisch sei. Ob es sich mit der
Mitwirkung in Bezug auf die Ubrigen Bereiche gleich verhalt, wird nicht
ausgefihrt.

9 SP Stadt Bern als notwendig, dass die Stadt die Verkehrsanlagen und den 6&ffentli- Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
chen Raum so anpasst, dass die zusatzlichen Passantlnnenstréme be-
waltigt werden kdnnen und stehen den Verkehrsmassnahmen ZBB ins-
gesamt positiv gegeniber.
Der Projektperimeter hat eine "Llcke" zwischen Bubenbergplatz und Schiit-
. . . . . zenmatte. Hier erfolgt eine separate Planung zur Gestaltung des Quer-
SP Fraktion Langgasse- | Der Projektperimeter sollte das gesamte Bahnhofsumfeld beinhalten . .
10 . ) . . . schnitts Bollwerk. Der Stadtrat hat dazu bereits beschlossen, dass Tempo
Felsenau und im gesamten Bahnhofs-Perimeter ist Tempo 30 einzufiihren. ) o ) ) .
30 Projektbestandteil ist. Wo noch erforderlich, wird die Frage der Ge-
schwindigkeit in der nachsten Projektphase geklart werden.
Amt fiir Offentlichen Ver- | Es ist von zentraler Bedeutung, dass die stadtischen Verkehrsmass-
kehr und Verkehrskoor- | nahmen termingerecht umgesetzt werden, so dass der neue Bahnhof Lo . . . .
1" o ) Die Zielsetzung des AOV deckt sich mit der Zielsetzung der Stadt Bern.
dination des Kantons (neuer RBS-Bahnhof und neue SBB-Passage mit Zugang Bubenberg)
Bern (AQV) bei seiner Eréffnung funktionieren kann.
Weiter ist nach Priifung des Dossiers unklar geblieben, ob und falls
«4», welcher rechtliche Rahmen der Mitwirkung zugrunde liegt. Es
lasst sich den Unterlagen nicht entnehmen, ob sich diese Mitwirkung
im Rahmen eines rechtlich klar strukturierten Verfahrens abspielt oder ) o o
o ] L Die Mitwirkung wird im Rahmen des BauG Art. 58 zum Erlass des Strassen-
. ob der Zweck der Mitwirkung eher aus einer unverbindlichen . . o L .
12 Burgergemeinde plans durchgefiihrt. Die Baubewilligung wird im Rahmen eines Strassen-

planverfahrens erwirkt.
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Allgemeine Bemerkungen zu den Verkehrsmassnahmen ZBB der Stadt Bern

12

Person / Organisation

Burgergemeinde

Bemerkung

Es ist ferner nicht klar, welchen Planen Grundeigentimerverbindlich-
keit zukommen soll und welchen allenfalls Behérdenverbindlichkeit.
Hier besteht Klarungsbedarf.

Antwort

Alle in Uberbauungsordnungen enthaltenen Festlegungen sind grundeigen-
tiimerverbindlich. Dies bedeutet aber nicht, dass die in den Uberbauungs-
ordnungen vorgesehenen Anlagen auch zwingend gleichzeitig realisiert wer-
den mussen. Insbesondere bleibt es mdglich, die Veloeinstellhalle spater o-
der gar nicht zu realisieren, obwohl die dafiir erforderlichen planerischen
Festlegungen in den Uberbauungsordnungen enthalten sind.

12

Burgergemeinde

Die Burgergemeinde erkennt und versteht die Notwendigkeit, Neuerun-
gen im Bereich des Bahnhofs zu realisieren und unterstitzt dieses Vor-
haben.

Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.

14

BERNMOBIL

Das vorliegende Projekt ZBB Verkehrsmassnahmen Stadt ist fir die
kinftig stark zunehmende Anzahl von Pendelnden und damit fir den
éffentlichen Verkehr (kurz OV) absolut zentral. Es erméglicht sichere
und schnelle Umsteigebeziehungen zwischen Fern- und Nahverkehr.
Das Projekt ist aus Sicht von BERNMOBIL sehr gut gelungen und un-
bedingt umzusetzen.

Gemass Projekt i. O.

14

BERNMOBIL

Die Verkehrsmassnahmen sind bestmdglich aufeinander abgestimmt
und bilden gesamthaft eine gute Lésung. Nur mit einer Dosierung des
Motorisierten Individual Verkehrs (kurz MIV) kann das Gesamtsystem
mit zunehmendem Fuss-, Veloverkehr und 6ffentlichen Verkehr funkti-
onieren. Am bedeutenden OV -Umsteigepunkt Bahnhof Bern sollen
Tram- und Buslinien sowie Fuss- und Veloverkehr priorisiert werden
kénnen. Mit der Dosierung des MIV werden die bereits heute kritischen
Knoten Inselplatz und Henkerbrinnli weiterhin stark belastet bleiben
und es kann in den Zufahrten zu Riickstausituationen kommen. In die-
sem Zusammenhang wiirde es BERNMOBIL auch begriissen, wenn
eine weitere Dosierung des MIV erfolgen kdnnte, so dass noch mehr

Wird zur Kenntnis genommen
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Allgemeine Bemerkungen zu den Verkehrsmassnahmen ZBB der Stadt Bern

Nr. Person/Organisation | Bemerkung Antwort

Spielrdume fiir den OV sowie den Fuss- und Veloverkehr geschaffen
wirden und Behinderungen abgebaut werden.

Die SBB unterstiitzt die entwickelten ZBB-Massnahmen der Stadt. Die
16 SBB Infrastruktur ausgearbeiteten Massnahmen entsprechen den generellen Abstim- Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
mungen Stadt Bern mit SBB Infrastruktur, Fahrplan und Netzdesign.

Ewb hat aus heutiger Sicht keinerlei Bedirfnisse von Seiten strategi-
sche Planung und Systemoptimierung. Die uns heute bekannten Kun-
denbediirfnisse sind weiter unten beschrieben, es ist aber durchaus
moglich, dass bis Ende Projekt ZBBS neue Kundenbediirfnisse noch
angemeldet werden. Ewb geht davon aus, dass die bewahrten Grunds-
atze der Kostenteilung in gemeinsamen Projekten (gemass Vereinba-
17 EWB rung betreffend Werkbauten im 6ffentlichen Raum der Stadt Bern vom | Wird zur Kenntnis genommen
09.12.2011) auch hier zur Anwendung kommen. Grundséatzlich sind
alle Werkleitungen von Energie Wasser Bern in ihrem Bestand zu
schitzen und allfallige Verdrangungen gehen zu Lasten des Verursa-
chers und sind friihzeitig mit Energie Wasser Bern zu koordinieren
(Verdrangung und betriebliche Massnahmen wie Provisorien, Schal-
tungen, Baustellenbegleitung etc.).

Mit den Anpassungen an der Oberflache und der Passage erhalt ewb
die Moglichkeit, sanierungsbedirftige Leitungen zu ersetzen und die
Infrastruktur auf den aktuellsten Stand zu bringen. Mit der gemeinsa-
17 EWB men Umsetzungwird auch ermdéglicht, Synergien zwischen den einzel- | Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
nen Partnern zu nutzen und eine gesamtheitliche L6sung umzusetzen.
Neben der Realisierung der Infrastruktur im Rahmen des Projekts un-

terstutzt ewb das Gesamtprojekt vollumfanglich.
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Allgemeine Bemerkungen zu den Verkehrsmassnahmen ZBB der Stadt Bern

Nr. Person/Organisation | Bemerkung Antwort

Nur mit einer Dosierung des MIV kann das Gesamtsystem mit zuneh- o . .
17 EWB . . Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
mendem Fuss-, Veloverkehr und OV funktionieren

Die Bedeutung des Bahnknotenpunktes Bern nimmt standig zu, die
Anzahl der Bahnfahrgaste steigert sich von Jahr zu Jahr. Schon jetzt
fihrt der Umsteigeverkehr und der Passantenstrom wahrend den Spit-
zenstunden zu Engpassen bei den Strassenquerungen und zu gefahrli-
chen und unhaltbaren Situationen an den Kreuzungen. Es ist deshalb
folgerichtig, Massnahmen zur Reduktion des Autoverkehrs im Raum
Bahnhofplatz anzupacken und die Kapazitat fiir den Fussverkehr zu er-
héhen. Allerdings fragen wir uns, wie viel die Innenstadt noch vertragt
18 Dialog Nord und ob es richtig ist, so viele Personen in so einen engen Bereich hin- | Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
einzupumpen, von wo sie wieder wegtransportiert werden missen. Da-
bei leidet die Aufenthalts- und Lebensqualitat erheblich. Fir uns folge-
richtig ware der forcierte Ausbau des Bahnknotenpunkts Wankdorf mit
dem Halt von InterRegio Ziigen und auch von IC-Ziigen. Von den Mas-
snahmen am Hirschengraben sind wir nur am Rande betroffen. Des-
halb dussert sich die Quartierkommission DIALOG Nordquartier haupt-
séachlich und ausfihrlich zu den Verkehrsmassnahmen beim Baustein
3b (Fragekatalog Pkt. 4), welche direkt Einfluss fiir das Quartier haben.

Die gesamten vorgesehenen Verkehrsmassnahmen sind nicht ausge-
glichen und bevorzugen zu sehr den Langsamverkehr. Die Massnah-
men der Stadt richten sich insbesondere gegen den motorisierten Indi-
21 ACS Sektion Bern vidualverkehr (MIV) und bertiicksichtigen das Recht auf freie Verkehrs- | Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
wahl zu wenig. Zudem untergraben diese Massnahmen die Volksab-
stimmung "verkehrsfreier Bahnhofplatz" aus dem Jahre 2009. Damals
entschied das Volk, dass es keinen verkehrsfreien Bahnhofplatz will.
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Allgemeine Bemerkungen zu den Verkehrsmassnahmen ZBB der Stadt Bern

Person / Organisation

Bemerkung

'Es ist nicht von der Hand zu weisen, dass der Bubenbergplatz sowie
der Bahnhofplatz zusammen evaluiert werden miissen und entspre-
chende Massnahmen auf dem einen Platz Auswirkungen auf den an-
deren Platz haben.

Antwort

Es ist in keinem Absatz definiert bzw. erklart, was unter Wirtschaftsver-

Unter Wirtschaftsverkehr werden der Giiterverkehr, Service-, Geschéfts-
und Dienstleistungsverkehr sowie der Verkehr von Schutz- und Hilfsdiens-

21 ACS Sektion Bern ) ten und der organisierte Personenverkehr (Taxis, Sharing-Angebote, Touris-
kehr zu verstehen ist. . o .
mus / Cars) verstanden. Im Rahmen der weiteren Projektierung wird das
Thema "Wirtschaftsverkehr" noch weiter bearbeitet
Die ganze Vorlage kommt als Bevormundung der Bevdlkerung daher;
21 ACS Sektion Bern die freie Wahl des Verkehrsmittels wird eingeschrankt resp. mit Schika- | Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
nen verbunden.
Fir die Velostation sowie fur die Gestaltung des Hirschengrabens wurde ein
. Fir die geplanten Massnahmen wurde kein qualifiziertes Verfahren qualitatssicherndes Verfahren durchgefiihrt. Die restlichen Projekte bezie-
22 Berner Heimatschutz . . .
durchgefihrt. hen sich auf Anpassungen des Verkehrsregimes und des Strassenraums,
ohne wesentliche Anpassung der Gestaltung.
Eine Gesamitsicht fehlt. Durch die Aufteilung in Teilprojekte - ohne
Ubergeordnete stadtebauliche und gestalterische Konzepte - wird man
dem vorhandenen raumlichen Kontinuum nicht gerecht. Die starke
Ausrichtung auf die Anspriiche des Verkehrs verdrangt in den Teilpro- ) o .
. . . . ] . .| Die Stadt Bern wird im Rahmen des Verfahrens "Stadtraum Bahnhof" eine
jekten die gestalterischen und stadtebaulichen Anliegen. In den Berei- . . . .
. . . . Gesamtsicht erarbeiten. Die Resultate des qualitatssichernden Verfahrens
22 Berner Heimatschutz chen Laupenstrasse und Bubenbergplatz gibt es ein grosses Potenzial

fiir gestalterische und stadtebauliche Aufwertungen. Die geplanten
Massnahmen verspielen dieses Potential vollstéandig. Im Teilbereich
Hirschengraben wurde mit einem Begleitgremium eine Qualitatssiche-
rung eingebaut, jedoch sind Anknipfungspunkte ungelést. [...] Fir den
gesamten Projektperimeter muss ein Ubergeordnetes stadtebauliches,

Hirschengraben werden in diese Betrachtung aufgenommen, und es wird
ein Zielbild fur die Zukunft erarbeitet.




Mitwirkungsbericht ZBBS

Seite 64/297

Allgemeine Bemerkungen zu den Verkehrsmassnahmen ZBB der Stadt Bern

Nr.

Person / Organisation

Bemerkung

gestalterisches Leitbild ausgearbeitet werden. Alle Teilbereiche und
Bausteine mussen unter Bertcksichtigung dieses Leitbildes Uberpriift
und entsprechend angepasst werden. [...] Die geplanten, aufliegenden
Baumassnahmen beeinflussen Gestaltung und Aufenthaltsqualitat die-
ses Raumes auf Jahrzehnte hinaus. Sie definieren die zukiinftige Ent-
wicklung des betroffenen Stadtraums und angrenzender Gebiete nach-
haltig. Es handelt sich um Weichenstellungen, die langfristig nachwir-
ken werden. Es darf nicht sein, dass letztendlich der Termindruck dazu
fUhrt, in zentralen 6ffentlichen Rdumen ausschliesslich mit der «Ver-
kehrsbrille» zu planen. Das ist aus der Sicht des Berner Heimatschut-
zes ein Rickfall in die 1970er Jahre. Die immer wieder aufflammenden
Diskussionen um den Bahnhofplatz weisen darauf hin, dass eine um-
fassende Sicht in dieser raumlichen Dimension zwingend ist. Die
Chance, dies zu tun, besteht jetzt.

Antwort

BRB Behindertenkonfe-

Das Projekt ZBB wurde umfassend beziiglich des Anliegens der Inklusion

23 renz Stadt und Region Die explizitere Inklusion Behinderter ist gefordert. optimiert. Eine weitere Optimierung wird im Verlauf der folgenden Pro-
Bern jektphase angestrebt.
Der Haupttitel der Mitwirkung lasst vermuten, es gehe dabei effektiv
um die Zukunft des Bahnhofs Bern als Ganzem. Nun realisiert der Be-
trachter der Unterlagen jedoch, dass es um mehrere, rdumlich ge-
trennte Bausteine am Herzen von Bern geht und dass die eigentliche ) o .
] Die Stadt Bern wird im Rahmen des Verfahrens "Stadtraum Bahnhof" eine
. ) Umgestaltung des Bahnhofraums unter Einschluss des Bubenbergplat- ] ) . L
Bund Schweizer Archi- . ) . . Gesamtsicht erarbeiten. Die Resultate des qualitatssichernden Verfahrens
24 zes erst im Zeitraum 2035 geplant und verandert werden soll. Dieser

tekten

wichtige Raum unter Einschluss der Schauplatze der Bausteine ist ein
zusammengehdriges Ganzes und ist als Einheit zu bearbeiten. Die nun
eingeschlagene sektorielle Betrachtung schafft Prajudizen. Sie wird
auch kostenintensiver. Es fallt auf, dass die Aufgabe auf den mehreren
Bausteinen fast ausschliesslich als verkehrstechnische Angelegenheit

Hirschengraben werden in diese Betrachtung aufgenommen, und es wird
ein Zielbild fur die Zukunft erarbeitet.
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Bemerkung

mit entsprechendem Vokabular angesehen wird: Hier ist die Bedeu-
tung der Aufgabe verkannt worden. Es geht um nichts geringeres als
um das «Arrivee» in der Bundesstadt und im Weltkulturerbe. Die orga-
nisatorische und stadtebaulich-gestalterische Grossaufgabe erheischt
eine entsprechende fachliche Gesamtleitung, die die Aufgabe als Ein-
heit wahrnimmt und die auch in anderen als Verkehrszusammenhan-
gen denkt. Es wird der Sache nicht gerecht, wenn lediglich fuir den
Hirschengraben ein «sogenannt qualitatssicherndes Verfahren», wenn
auch deutlich zu spat und isoliert, nachgeschaltet wird. Es geht um die
taglichen Aufenthalts- und Durchgangsbereiche von zwei oder drei
Hunderttausend Personen. Fir diese sind die Attraktivitat und die Qua-
litat, das "stadtraumliche Wohlbefinden", von grosser Wichtigkeit. Die
entsprechende Organisation der Durchgangs- und Aufenthaltsraume,
ihre Ausgestaltung und das entsprechende «Stadtmobiliar» sind fir
das Erscheinungsbild und die Qualitat der Stadt wesentlich.

Antwort

Gesellschaft fiir Stadt-

Der naturlich gewachsene Hirschengraben-Park mit seinem best.
Baumbestand lasst sich nur erhalten, wenn auf seine Unterkellerung

Die Personenpassage ist ein notwendiger Bestandteil der Gesamtldsung,
damit das wachsende Fussverkehsaufkommen beim neuen Zugang Buben-
berg Uberhaupt bewaltigt werden kann.

Das Projekt und die Umgestaltung sind das Resultat eines qualitatssichern-
den Verfahrens mit Experten aus allen relevanten Fachrichtungen. Sie sind

bung

26 und Landschaftsentwick- | verzichtet wird. Je mehr Anspriiche auf einen innenstadtischen Raum . o . ) . )
L . . . sich einig, dass mit der Passage und dem Aufgang im Hirschengraben eine
lung Bern einbricht, desto leerer muss er sein. Das vorliegende Velo-Meer ist auf ) o
. . Neugestaltung des Hirschengrabens notwendig ist.
das SBB-Gelande Bubenbergplatz Nord unterzubringen. ) . . ) A
Die Veloplatze kénnen nicht auf das SBB-Gelande Bubenbergplatz Nord
(Bubenbergzentrum) verschoben werden, da dort der Zugang der Publi-
kumsanlage zu liegen kommt.
Wir sind sehr an einer Verbesserung des Bahnhofzugangs und des . . L . .
HEV Bern und Umge- o . . Das Betriebskonzept zeigt auf, wie die sehr knappe Verkehrsflache optimal
29 Bahnhofumfelds grundsatzlich interessiert, da davon auszugehen ist,

dass eine grosse Anzahl unserer Mitglieder betroffen ist. Anstelle einer

genutzt werden kann, indem die Verkehrsmittel entsprechend ihrer Fla-
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Nr.
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Bemerkung

Verwendung des zur Verfligung gestellten Fragebogens erlauben wir
uns, in genereller Weise auf das Projekt "Zukunft Bahnhof Bern" (nach-
folgend «ZBB») einzugehen. Besonders problematisch scheint uns
beim vorliegenden Projekt, dass das Langgass-Quartier massgeblich
von der Erschliessung mit dem motorisierten Individualverkehr abge-
schnitten wiirde und dadurch die dortigen Mieter und Grundeigentimer
wesentliche Einbussen in Kauf nehmen sollten.

Antwort

cheneffizienz priorisiert werden. Um die erwartete Zunahme im OV, insbe-
sondere auch die Zunahme der Ein- und Aussteiger im Bereich Bubenberg-
platz/Hirschgraben, ohne Stérung des Gesamtverkehrs bewaltigen zu kén-
nen, ist eine Reduktion des Motorfahrzeugverkehrs auf dem Bubenbergplatz
zwingend erforderlich. Massnahmen wie die neue Personenunterfiihrung
dienen dazu, die Kapazitat in diesem Raum zu erhéhen und damit allen Ver-
kehrsarten mehr Platz/Zeit zu verschaffen.

Die Verkehrsprognosen zeigen, dass im Jahr 2025 das Verkehrsaufkommen
in der Langgasse auch mit ZBB tiefer ist als heute. Die flankierenden Mass-
nahmen in der Langgasse sind deshalb als Riickfallmassnahmen vorgese-
hen. Diese werden erst umgesetzt, falls die erwarteten Prognosen nicht ein-
treffen. Eine vorzeitige Umsetzung der flankierenden Massnahmen ist nicht
geplant und notwendig.

Die der Mitwirkung unterbreiteten Projekte umfassen den zentralen 6f-
fentlichen Raum in der Stadt Bern. Er stellt ein stadtebauliches und
stadtebauhistorisches Kontinuum dar, das bei Planungsaufgaben zwin-
gend als zusammenhangende Einheit zu verstehen ist. Die umfassen-
den Baumassnahmen, die zur Mitwirkung aufliegen, beeinflussen Ge-

Die Stadt Bern wird im Rahmen des Verfahrens "Stadtraum Bahnhof" eine
Gesamtsicht erarbeiten. Die Resultate des qualitatssichernden Verfahrens

31 PKBB
staltung und Aufenthaltsqualitat dieses Raumes auf Jahrzehnte hinaus. | Hirschengraben werden in diese Betrachtung aufgenommen, und es wird
Sie definieren die zukiinftige Entwicklung des betroffenen Stadtraums | ein Zielbild fiir die Zukunft erarbeitet.
und der angrenzenden Gebiete nachhaltig. Es handelt sich mithin um
Weichenstellungen, die langfristig nachwirken werden. Vor diesem Hin-
tergrund sind hohe Anforderungen an die Baumassnahmen zu stellen.
Die PKBB bedauert sehr, dass fiir diese zentrale Planung, die fiir die ) o .
. . . Die Stadt Bern wird im Rahmen des Verfahrens "Stadtraum Bahnhof" eine
Stadt Bern und ihren 6ffentlichen Raum von hervorragender Bedeu- ] ) . L
. . o . . . Gesamtsicht erarbeiten. Die Resultate des qualitatssichernden Verfahrens
31 PKBB tung ist, kein qualifiziertes Verfahren durchgefiihrt worden ist. Dies

bringt es mit sich, dass keine Alternativen ersichtlich sind, weshalb das
aktuelle Ergebnis letztlich nicht zuverlassig beurteilbar bleibt.

Hirschengraben werden in diese Betrachtung aufgenommen, und es wird
ein Zielbild fur die Zukunft erarbeitet.




Mitwirkungsbericht ZBBS

Seite 67/297

Allgemeine Bemerkungen zu den Verkehrsmassnahmen ZBB der Stadt Bern

Nr.

31

Person / Organisation

PKBB

Bemerkung

Durch die Aufteilung in verschiedene Teilprojekte und Bausteine wird
die Gesamtsicht vernachlassigt. Es entsteht der Eindruck, dass ein
Uibergeordnetes stadtebauliches Gestaltungskonzept, das die Bau-
steine 1-4 gesamthaft behandelt, fehlt. Es ist zu verlangen, dass den
Leit- und Ziel bilder, den Referenzen,

dem Gestaltungkonzept fir zusammenhangende Strassenraume/Ach-
sen etc. eine Gesamtsicht zugrunde gelegt wird. Die Vorlage lasst den
Eindruck entstehen, dass die gemachten Uberlegungen vorab den An-
spriichen des Verkehrs (Velo, motorisierter Individualverkehr und 6f-
fentlicher Verkehr) Rechnung getragen haben. In den Auflagedoku-
menten wird denn auch sehr stark auf Verkehrsfragen eingegangen.
Auch hier zeigt sich, dass die Projektierung nicht mit der nétigen Ge-
samtheitlichkeit erfolgt ist. Stadtebauliche und gestalterische Anliegen
sind nur teilweise oder gar nicht berticksichtigt. Problematisch sind ins-
besondere die Bereiche Laupenstrasse und Bubenbergplatz. In diesen
Bereichen besteht das grosste stadtebaulich-gestalterische Aufwer-
tungspotential. Die Vorlage erschopft sich weitgehend, auf die Ver-
kehrsaspekte einzugehen. Es wird versaumt, zukunftsfahige Konzepte
aufzuzeigen. [...] Aus den genannten Griinden fordert die PKBB, die
Bausteine 1-4 unter ganzheitlicher Beriicksichtigung stadtebaulicher,
architektonischer, denkmalpflegerischer und verkehrstechnischer As-
pekte umfassend zu Uberarbeiten. Die Uberarbeitung muss gewéhr-
leisten, dass die genannten Kriterien gleichwertig mit verkehrstechni-
schen Anforderungen gewichtet und bei Widerspriichen paritatisch ab-
gewogen werden. Weiter ist zu empfehlen, fir den gesamten Projekt-
perimeter ein stadtebauliches/gestalterisches Leitbild zu entwickeln.
Auf dieses ist die Uberarbeitung der Bausteine 1-4 auszurichten.

Antwort

Die Stadt Bern wird im Rahmen des Verfahrens "Stadtraum Bahnhof" eine
Gesamtsicht erarbeiten. Die Resultate des qualitétssichernden Verfahrens
Hirschengraben werden in diese Betrachtung aufgenommen, und es wird
ein Zielbild fur die Zukunft erarbeitet.
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33

Person / Organisation

TCS Bern-Mittelland

Bemerkung

Einmal mehr richtet sich ein grosser Teil der geplanten Verkehrsmass-
nahmen gegen den MIV. Ein solches Vorgehen lehnen wir klar ab.
Auch stellt sich die Frage nach der Erwartung der Initiatoren und Pla-
ner. Denn der MIV wird sich vielleicht reduzieren, aber in keinem Fall
einfach in Luft auflosen. Ausweichverkehr ist jedoch nicht im Interesse
der Beteiligten. Deshalb pladieren wir fir weitsichtige und nachhaltige
Lésungen im Sinne aller Verkehrstrager, statt Herausforderungen le-
diglich zu verlagern.

Antwort

Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.

39

Labigi Stadt

Labigi Stadt begrisst die Verkehrsmassnahmen ZBB Stadt Bern. Zu-
satzlicher Platz fiir den Fuss- und Veloverkehr sowie eine Begrenzung
des MIV im weiteren Perimeter rund um den Bahnhof werden die Situ-
ation verbessern. Auch die Massnahmen zur Verhinderung von Mehr-
verkehr in der Langgasse bewerten wir positiv. Der umgestaltete
Hirschengraben hat das Potential zu einem urbanen Begegnungsort zu
werden. Es erscheint uns wichtig, dass nicht zu viele fixe Elemente auf
dem Platz stehe werden, sondern dieser relativ frei bespielt werden
kann und auch fir flexible Nutzungen zuganglich bleibt. Gentigend Ve-
loparkplatze sind wichtig, ob die Velostation unter dem Hirschengraben
gebaut werden soll, muss die Abklarung der Varianten zeigen. Labigi
Stadt begrisst einen autofreien Bahnhofplatz.

Die Gestaltung des Raums und der Oberflachen wird im Rahmen des Bau-
projetks und im Abgleich mit dem Prozess "Stadtraum Bahnhof Bern" defini-
tiv festgelegt.

45

Dr. Meyer Immobilien
AG

Im Namen der Miteigentimergemeinschaft "Geschaftshaus zur Post",
Eigentimerin des Bubenbergplatzes 8, nehmen wir am oben erwahn-
ten Mitwirkungsverfahren gerne teil. Die Liegenschaft Bubenbergplatz
8 ist von den geplanten Massnahmen in grossem Ausmass betroffen.
Im Grundsatz begriissen wir die geplanten Massnahmen, insbeson-
dere die geplante Verkehrsberuhigung, in diesem Perimeter.

Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
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Grundsatzlich begriissen wir die Aufwertung der Bahnhof Umgebung
im Rahmen des Bahnhofausbaus ZBB. Sie hilft den zahlreicheren
Passagieren und Fussgangern, den nétigen Raum mit entsprechender
47 Grosse Schanze AG Qualitat zu sichern. Den Betrieben und Geschaften im Bahnhofperime- | Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
ter bringt die Umgestaltung zusatzliche Chancen. Dies gilt auch fiir un-
sere Hauptmieterin, die Bahnhofparking AG, sofern die Zu- und Weg-
fahrten flissig organisiert werden kdnnen.

68 Durmdller Urs Berrn verdient Besseres! Was meint eigentlich Bern Welcome? Bern Welcome hat sich nicht an der Mitwirkung beteiligt.

1. Es ist klar eine Verbesserung fiir den Langsamverkehr erkennbar
und sichtbar.

2. Der Mischverkehr zwischen Bus/Auto und Velo sollte jedoch allge-
mein noch besser entflechtet werden.

3. Die Velofahrenden bitte noch besser flhren. Linksabbiegemandver o . .
81 Laub Carla o o Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
auf offener Strasse sind im Stadtverkehr gefahrlich.

4. Velostreifen in der Mitte der Strasse sind eine Schweizer Erfindung
und findet man nirgendwo sonst in Europa. Bitte wenn mdglich am
Strassenrand oder falls es wirklich nicht anders geht mit baulichen

Trennelementen (Randstein) zwischen Auto/Bus und Velo.

85 Ozdemir Al Tolle Arbeit! Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.

An sich lasst der Titel der MW vermuten, dass es um den Bahnhof als

. . Ganzes gehe. Freilich erstaunt man etwas, dass es um mehrere, sepa- o . .
88 Schweizer Jirg . . . . Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
rate Bausteine geht, dass vielmehr die Hauptsache der Neukonzeption

erst 2035 ca. kommen wird unter Einschluss des Bubenbergplatzes.
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Die Aufgabe der 2 neuen Bahnhofkdpfe ist aber viel zu bedeutend, als
dass man sie in separaten Baustellen abhandelt, ohne funktionale oder
gestalterische Gesamtschau. Bis auf die spat beigezogene Beratung
Hirschengraben sind keine gestalterischen Uberlegungen angestellt
worden, sondern ausschliesslich verkehrstechnische. Es ist offensicht-
lich verkannt worden, dass es sich hier um eine ganz wesentliche stad-
tebauliche Aufgabe handelt, die entsprechend zu behandeln ist. Dies
nicht nur der Besucher wegen, sondern den so grossen Nutzerstro-
men, die sich tagtaglich in diesem so wichtigen Raum bewegen und
aufhalten. Die Wirkung guter Gestaltung und angenehmer 6ffentlicher
Raume auf das Wohlbefinden der Nutzer ist nachgewiesenermassen
gross und wichtig, davon spirt man in den jetzt vorliegenden Vorschla-
gen kaum etwas. Insbesondere die Wiederherstellung des Bubenberg-
zentrums, diesmal mit Mauseloch, ist unbefriedigend: Hier braucht es
Raum! Die Ausgestaltung dieses Ausgangs ist sehr wesentlich, und es
ist nicht akzeptabel, dass hier in einem separaten Verfahren, auch hier,
in Unkenntnis der anderen Massnahmen, entschieden worden ist. Die
partielle Losungssuche fir eine solche Aufgabe ist einer Stadt unwdr-
dig und nicht zielfihrend!

Antwort

Umgebung) uber die weiteren Schritte orientiert zu werden.

95 Geroni Gianfranco Es sollte vermehrt, auf den Motorisierten Verkehr achten! Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
Ich finde es gut, dass die Bevolkerung eine Mitwirkungsmoglichkeit hat
96 Graf Daniel und wirde es begrussen, regelmassig (z.B. im Anzeiger der Stadt und | Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
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104

Person / Organisation

Schneider Kurt

Bemerkung

Privat bin ich Velofahrer. Aus der Sicht eines Taxifahrers wurde ich
vorschlagen, genligend, leicht zugangliche und Ubersichtlich gestaltete
Taxistandplatze zu machen. Diese Kommentare teile ich mit den meis-
ten der Taxikunden. Es betrifft also die ganze Bevolkerung. Es ist auch
winschenswert, das mit dem Taxi beim Bahnhof, Schanzenstrasse
usw. Uberall Zufahrt besteht. An der Schanzenstrasse vis-a-vis Post-
park Eingang Bahnhof Welle bendtigt es dringend einen Aussteige-
platz, da es fiir Leute mit viel Gepack, Behinderte und Leute, die es ei-
lig fir auf den Zug haben, der kiirzeste Weg zum Zug ist. Es ist hier
auch zu bedenken, dass es im Bahnhof keine Gepackwageli mehr gibt.
Als Taxifahrer erlebt man deswegen gelegentlich Situationen, welche

einer Stadt wie Bern nicht riihmlich ist.

Antwort

Das Anliegen wird zur Kenntnis genommen. Da die Platzverhéltnisse in un-
mittelbarer Nahe der Bahnhofszugange sehr knapp sind, miissen die verfiig-
baren Flachen primar den flacheneffizientesten Verkehrsarten zur Verfi-
gung gestellt werden. Wo maéglich, werden Taxi-Platze zum raschen Ein-
und Aussteigen angeboten werden.

Baustein 1 Umfeld Bubenberg und Baustein 4 Umfeld Zugang Langgasse / Schanzenstrasse

Nr.

Person / Organisa-
tion

CVP Stadt Bern

Bemerkung

Das Linksabbiegen von der Laupenstrasse herkommend Richtung Lang-
gass wird es nicht mehr geben. Und von oben aus der Langgass darf man
nur noch zu Stosszeiten nach unten fahren. Die CVP fragt sich, wie dieses
Regime umgesetzt bzw. kontrolliert werden soll (Poller? Schilder?). Die
Umsetzung dieser Massnahme ist noch véllig offen.

Die Massnahme soll mittels Signalisation umgesetzt werden. Voraussichtlich
werden Wechselsignale eingesetzt (wie z.B. auf der Neubriickstrasse). Ein
Poller ist nicht vorgesehen. Die Signalisation wird im Rahmen der weiteren
Projektierung konkretisiert.

CVP Stadt Bern

Die CVP spricht sich gegen eine weitere Reduktion des motorisierten Indi-
vidualverkehrs (MIV) aus. Der MIV wurde in der Stadt bereits sehr stark
reduziert, was zu viel Umwegverkehr und langeren Fahrdistanzen flhrt.
Das fiihrt bekanntlich wiederum zu mehr Schadstoffen und einem hdheren
Energieverbrauch.

Mit der vorgesehenen Reduktion des Motorfahrzeugverkehrs werden die
Voraussetzungen geschaffen, dass die Investitionen in den Ausbau des
Bahnhofs Bern ihren Nutzen optimal entfalten kdnnen und damit eine posi-
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Nr.

Person / Organisa-
tion

Bemerkung

tive Wirkung auf den ModalSplit erreicht werden kann. So kann die MIV-Ver-
kehrsbelastung reduziert und damit ein positiver 6kologischer Effekt erreicht
werden. Diese Reduktion istim STEK 2016 als Zielsetzung definiert worden.

Wie weit ist die Annahme, wonach mit einem Mehraufkommen von 40%

Die Annahme beruht auf den Verkehrsprognosen der SBB, welche eine Zu-
nahme des der Pendlerstrome von 39% prognostizieren. Der neue Bahnhof-
zugang Bubenberg nimmt einen grossen Teil dieses Fussverkehrs auf. Die

3 FDP an Fussverkehr zu rechnen ist, verifiziert? Die anderen Ausgange im . . . . .
. . . . OV-Haltestelle Hirschengraben gewinnt deutlich an Attraktivitat. Als Daten-
Bahnhof verschwinden ja bekanntlich nicht. . . .
grundlage dienen diverse Studien zum Fahrgastaufkommen von SBB, RBS,
BERNMOBIL und Postauto sowie das kantonale Verkehrsmodell.
Die Simulation, welche der Kommission PVS vor einiger Zeit vorgefiihrt
wurde, hat aufgezeigt, dass dem Verkehrsfluss am besten gedient ware,
wenn der Veloverkehr rund um das Gebaude des heutigen Hirschengra- Der Veloverkehr gehort zusammen mit dem Fussverkehr und dem offentli-
3 FDP benbades gefuhrt werden kénnte. Warum dies in der heutigen Planung chen Verkehr zu den nachhaltigen und zu férderenden Verkehrsarten. Es
nicht mehr beriicksichtigt ist, ist nicht klar. Eine Umleitung ist zumutbar. sind daher auch fir den Veloverkehr grundsatzlich direkte Verbindungen an-
Durch die unterirdische Passage und die Velostation wird der Veloverkehr | zubieten. Umleitungen widersprechen diesem Foérderungsgedanken.
zuriickgehen; diese Auswirkung ist in der heutigen Planung nirgends
bericksichtigt.
Die Massnahmen fiir den Fussverkehr mit breiteren Zebrastreifen und o . .
3 FDP . . Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
besseren Aufenthaltsraumen sind zu begrissen.
Wir lehnen es klar ab, dass die Baume vor der Laupenstrasse 2 (heute Baume: Ausgehend von der notwendigen Fahrbahnbreite und vor allem den
Kino Bubenberg) gefallt und dass das Trottoir an dieser Stelle verschma- | Anforderungen betreffend der Personenhydraulik (notwendige Breite fir
lert werden soll. Dies ist fur Fussganger die einzig attraktive Stelle der Fussganger; massgebend ist die Siidseite!) vor den Liegenschaften auf der
Laupenstrasse, eine Verschmalerung des Trottoirs und das Fallen der Nord- bzw. der Siidseite, ist es notwendig, dass der Baumbestand auf der
4 GFL Stadt Bern

Baume wirkt sich stark negativ auf die Qualitat dieses Strassenabschnitts
aus. Auch die neu gepflanzten Baume auf der Suidseite der Laupenstrasse
konnen dies in keinster Weise wettmachen. In diesem Zusammenhang
stellt sich die Frage, ob die Fussgangerinsel (zwischen Heilsarmee und

Nordseite gerodet und auf der Siidseite ersetzt wird. Gleichzeitig kann die
Busbucht aufgrund der notwendigen Behindertengerechtigkeit (niveauglei-
cher Einstieg bedingt gerades Anfahren oder eine sehr lange Anfahrtskante)

nicht erhalten werden.
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Nr.

Person / Organisa-
tion

Bemerkung

Mévenpick) so lange sein muss oder ob nicht — z.B. durch eine Reduktion
der Strassenbreite — ganzlich darauf verzichtet werden kann.

Fussganger-Insel und Strassenbreite: Eine Verklrzung der Fussgangerinsel
bzw. deren Kdpfe hatte nur eine sehr beschrankte Wirkung. Die effektive
Querungsbreite ist aus Griinden der Personenhydraulik (notwendige Breite,
damit notwendige Kapazitat der Fussganger sichergestellt werden kann)
nicht reduzierbar. Die Insel nimmt den Signalgeber fiir den linksabbiegen-
den Verkehr, insbesondere Velo, auf, dient gleichzeitig als Auffangflache fur
querende Fussganger und als "Abweiser" fiir den rechtseinbiegenden Ver-
kehr aus der Schanzenstrasse.

Fir uns ist nicht nachvollziehbar, weshalb die angedachte Verengung der

Das Projekt zeigt zwar im angesprochenen Bereich eine Reduktion der
Breite, generiert aber sudlich davon eine deutliche Vergrésserung der Fuss-
gangerflache. Dies ausgehend von den notwendigen Fahrspuren auf der
Fahrbahn.

4 GFL Stadt Bern Fussverkehrsflache vor der Schanzenstrasse 1 (heute Ecke Wolfskin . L
o . . . . Der angesprochene Bereich der Schanzenstrasse Siid wird im Rahmen des
Store) noétig ist. Wir fordern, dass diese Verengung aufgeldst wird. - L . . L . .
Bauprojekts aus Drittgriinden Uberarbeitet, dabei wird der Aspekt einer mog-
lichst grossen Fussgangerflache bzw. Breite mitbertcksichtigt. Die Thematik
ist der Bauherrschaft bewusst.
. . L . ) o Die Linksabbiegespur Laupenstrasse Richtung Belpstrasse ist erforderlich,
Ein weiteres Beispiel, neben dem oben erwahnten deutlichen Beispiel auf o ) ) ]
o . ) . da dadurch die Ubergeordnete Beziehung vom Bahnhof Richtung Fribourg /
dem Bollwerk sidlich der Schiitzenmatte, ist der Bereich der Lau- . . . .
. . . . Interlaken und das Quartier Mattenhof sichergestellt wird. Ansonsten sind
penstrasse, wo der motorisierte und 6ffentliche Verkehr immer noch sehr L . .
. . unverhaltnismassige Umwegfahrten Uber die Murtenstrasse / Bahnstrasse
viel Platz in Anspruch nehmen. So z.B. an der Kreuzung Belpstrasse-Lau- . . . . . . . .
4 GFL Stadt Bern erforderlich. Eine kombinierte Geradeaus-/Linksspur wiirde die Leistungsfa-
penstrasse, auf der Laupenstrasse vom Bubenbergplatz herkommend: o ] B ) )
L . . . . . higkeit des Knotens reduzieren und den &ffentlichen Verkehr in der Lau-
Braucht es wirklich zwei MIV-Spuren fiir geradeaus und fiirs Linksabbie- ) B
o L ) L . . penstrasse einschranken.
gen in die Belpstrasse? Braucht es wirklich die zusatzliche Nische fiir Ve- o ] ) ) .
o o ) ) . Das indirekte Linskabbiegen entpricht dem Masterplan Veloverkehr, sichere
los, welche indirekt in die Belpstrasse linksabbiegen méchten? . .
Velofihrungen anzubieten.
. ) Weitere Bemerkung: Die ZBB-Planung ist nicht kompatibel mit einer weite- | . o . ) .
5 Griin alternative Par- Die Planungen ZBBS 2025 sind insofern aufwartskompatibel, als die Tram-

tei GaP

ren Belastung des Raumes Hirschengaben/Bubenbergplatz durch weitere
Tramlinien (2.Innerstadt-Tramachse, Tram Langgasse).

projekte durch sie nicht verunméglicht werden. Im Rahmen der ZBBS-Pla-
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nungen wurde nachgewiesen, dass die zweite Tramachse sowie die Tramli-
nie in die Langgasse im betrachteten Perimeter grundsatzlich méglich sind.
Die Details der Umsetzung sind in den jeweiligen Tramprojekten zu klaren.

Griin alternative Par-

Zugang Langgasse: Vorgaben zu wenig klar formuliert und Realisierung

5 . . . o Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
tei GaP zu weit entfernt (ab 2027). Keine Stellungnahme maoglich
Die gute Erreichbarkeit der Velostation ist absolut zentral. Denn heute ist
es die Station mit der kleinsten Auslastung (vgl. Bund vom 6.3.2019), was
Grlnes Blindnis unter anderem auf ihre schlechte Erschliessung zurtickzufiihren ist. o . .
6 . . . . Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
Bern Ohne die Unterbindung der Zufahrt Richtung Bubenbergplatz kann die ge-
wiinschte Reduktion des MIV rund um den Bahnhof nicht erreicht werden.
Das ist also auch zu begrissen.
Zugang Langgasse: Es ist fraglich, ob mit den in Kapitel 7.3 geschilderten . . . .
) ] ] Die flankierenden Massnahmen werden erst bei Bedarf umgesetzt. Eine vor-
Massnahmen und dem reduzierten Verkehr im Jahr 2027 noch eine Do- » . .
o . . . . . . . . . zeitige Umsetzung der flankierenden Massnahmen ist nicht vorgesehen. Am
Grinliberale Partei sieranlage notwendig sein wird. Diese ist zu einem spateren Zeitpunkt neu . . . L
7 . . o . . . . o Falkenplatz sind keine Dosierungsmassnahmen geplant. Allfallige Massnah-
Stadt (GLP) zu prufen. Weiterhin ist aus dem Kurzdossier nicht eindeutig ersichtlich, o . B .
. . . . men sind in der Mittelstrasse, Blihlstrasse sowie am Knoten Bremgarten-
wo genau die Dosieranlage erstellt werden soll. Eine Dosieranlage z.B. am .
. o . . . . strasse/Langgassstrasse angedacht.
Falkenplatz wiirde das Risiko eines Rickstaus in das Quartier haben.
Die Abbiegeverbote von der Laupenstrasse in die Schanzenstrasse und
Das Linksabbiegeverbot von der Laupenstrasse zur Schanzenbriicke leh- | vom Bubenbergplatz in die Schanzenstrasse sind notwendig, damit das
Schweizerische nen wir ab. Dies wirde zu zusatzlichem Umwegverkehr Uber die Stadt- stark erhéhte Fussverkehrsaufkommen sowie der OV und Veloverkehr auf
8 Volkspartei der Stadt | bachstrasse, welche heute bereits Uberlastet ist, fihren. Bereits heute fehlt | der Schanzenbricke sowie auf dem Knoten Bubenbergplatz abgewickelt
Bern (SVP) eine direkte Verbindung fir den motorisierten Individualverkehr zwischen | werden kdnnen. Die Auswertungen zu den Mehrwegen zeigen, dass sich
Monbijou- und Langgassquartier die Wegzeiten durch das neue Verkehrsregime nur sehr beschrankt verlan-
gern.
Schweizerische Wieso wachsen die Personenstréme im Raum Bubenberg ab 20257 Sind | Die SBB prognostiziert eine Erhdhung des Pendleraufkommens um 40%.
8

Volkspartei der Stadt
Bern (SVP)

hier neue Arbeitsplatze geplant? Wenn «4», werden dazu Wohnungen
umgenutzt?

Mit dem neuen Bahnhofzugang im Bereich Bubenbergplatz nimmt das Fuss-
verkehrsaufkommen in diesem Bereich stark zu.
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Der Zugang zum neuen RBS-Bahnhof erfolgt hauptsachlich Gber den neuen
Zugang zum Bahnhof beim Bubenbergplatz. Dadurch findet auch eine Ver-
schiebung / Verlagerung der Personenstréme bzw. der RBS-Passagiere
vom Hauptzugang zum Bahnhof in den Raum Bubenbergplatz / Hirschen-
graben statt.

Auf der Schanzenstrasse sind bedauerlicherweise keine durchgehenden,
vom Ubrigen Verkehr abgetrennten Velostreifen vorgesehen, wie sie vom
Stadtrat gefordert wurden und fiir eine Velohauptroute zwingend waren.
Die Doppelhaltestellen fir den OV auf der Schanzenstrasse bergen zu-

Velo stadtauswarts (in Ri Langgasse): Eine bauliche Trennung im Bereich
der Haltekante ist aufgrund der Ausgestaltung als niveaugleiche Haltekante
und der geforderten Kapazitaten/Breiten fir die Fussganger nicht moglich.
Eine Veloumfahrung zwischen dem Transit- und Wartebereich der Fussgan-
ger kann aus Sicherheitsgriinden nicht verantwortet werden. Im Bereich der
Schanzenbriicke wére theoretisch eine Anhebung und somit bauliche Tren-
nung der Velospur bzw. dann Veloweg denkbar. Allerdings weist die Schan-
zenbrucke keine Reserven betreffend Auflast auf und kénnte diese Lasten

9 SP Stadt Bern L , , . ) ) oo
satzliches Konfliktpotenzial. Es sind deshalb Lésungen zu finden, um Kon- | somit nicht aufnehmen.
flikte zwischen Velos und OV zu vermindern. Beim Rechtsabbieger aus Velo stadteinwarts (in Ri Laupenstrasse): Aufgrund der notwendigen Fahr-
der Schanzenstrasse in die Laupenstrasse muss ein Velostreifen realisiert | spuren (MIV/Umwelt), den Taxistandplatzen und der zur Verfligung stehen-
werden, um den Veloverkehr von MIV und OV zu entflechten. den maximalen Breite der Briicke (Konstruktion!), ist eine separate Fiihrung
im Bereich der Briicke nicht umsetzbar. Im Weiteren gelten die Aussagen
betreffend Auflast und Haltestellenumfahrung von oben.
Rechtseinbieger in die Laupenstrasse: Spuraufteilung und damit Moglichkeit
wird im Rahmen BP gepriuft.
Die Zufahrt zur Velostation PostParc aus der Laupenstrasse ist sichtbar zu ) .
9 SP Stadt Bern T Wird gepriift
signalisieren.
Im Zug der Verkehrsmassnahmen im Bahnhofsumfeld sind die Postauto- | Mit dem neuen Zugang Langgasse wird auch die Umsteigebeziehung zur
9 SP Stadt Bern haltstelle «Obergericht » und die Bernmobil-Haltestelle «Universitat» am Haltestelle Obergericht zunehmen. Die Haltestelle Obergericht ist flr die

Standort der Haltestelle «Universitat» zusammenzulegen. Es braucht nicht
zwei Haltestellen in unmittelbarer Nahe.

Postautolinien 103-107 eine wichtige Umsteigehaltestelle zu den Per-

ronanalgen SBB, da sich die nachste Haltestelle auf der Bahnhofplattform




Mitwirkungsbericht ZBBS

Seite 76/297

Baustein 1 Umfeld Bubenberg und Baustein 4 Umfeld Zugang Langgasse / Schanzenstrasse

Nr.

Person / Organisa-
tion

Bemerkung

befindet. Eine Zusammenlegung der Haltestellen wird deshalb von den Ver-
kehrsbetrieben nicht gewtinscht.

14

BERNMOBIL

Der umgebaute Bahnhof Bern hat nach wie vor zwei frequenzstarke Aus-
gange. Die Fahrgaste des Fern- und Regionalverkehrs verlassen den
Bahnhof am Hauptausgang sowie tber den neuen Westausgang via Bu-
benbergplatz und werden von den beiden Haltestellen des Nahverkehrs
unter dem Baldachin und am Hirschengraben aufgenommen. Dasselbe gilt
ebenfalls in umgekehrter Richtung. Dieses bipolare System muss fir die
Zukunft zwingend aufrecht erhalten bleiben.

So kénnen die Investitionen in den neuen Bahnhof langfristig gesichert
und optimale Fussgangerverbindungen und ein optimaler Betrieb des Nah-
verkehrs aufrecht erhalten bleiben.

Gemass Projekt i. O.

14

BERNMOBIL

Problematisch erachten wir die Veloquerung des Bubenbergplatzes auf
der Héhe Schwanengasse, da der Knoten mit den vielen OV Beziehungen
und dem Fussverkehr bereits sehr konfliktbeladen ist.

An der Veloquerung wird festgehalten, diese wurde im Rahmen des Baupro-
jekts optimiert.

14

BERNMOBIL

Die Querung des Bubenbergplatzes fur Busse (heute Trolleybus Linie 12
Langgasse — ZPK) muss in der Lage noch optimiert werden.

Die Lage wurde gemeinsam mit Bernmobil im Rahmen des Bauprojekts op-
timiert.

14

BERNMOBIL

Einen autofreien Bahnhofplatz wiirden wir begriissen, so kénnten noch
mehr Spielrdume fiir den OV sowie den Fuss- und Veloverkehr geschaffen
und Behinderungen abgebaut werden.

Der Prifautrag pMIV minus 100% ist nicht Bestandteil des Projekts ZBB.

14

BERNMOBIL

Beziiglich Massnahmen in der Mittelstrasse und am Knoten Bremgarten-
/Lénggassstrasse sind die Bediirfnisse des OV im technischen Bericht
festgehalten, diese sind in der weiteren Planung unbedingt zu beriicksich-
tigen.

Wird zur Kenntnis genommen.

15

RBS

Auch mit einer Weiterfilhrung der Passage Mitte in den Hirschengraben
wird die a-Niveau-Querung des Bubenbergplatzes der zentrale Hauptzu-

Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
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gang in die Passage Mitte sein. Aus diesem Grund sind samtliche Mass-
nahmen, den MIV auf dem Bubenbergplatz (resp. im gesamten Bahnhof-
perimeter) verringern kénnen zu begriissen.

Im Bereich Neubrickstrasse / Knoten Henkerbrlinnli ergeben sich direkte
Berlihrungspunkte zwischen den Projekten der Stadt Bern und dem Pro-
jekt Ausbau Bahnhof Bern RBS. Dazu haben in den letzten Monaten um-
fangreiche Abstimmungen zwischen Stadt Bern und RBS stattgefunden.
Dabei hat sich gezeigt, dass die beiden Projekte sowohl in der Planung als

Die Stadt Bern wird im Rahmen der Gesamtkoordination ZBB, an welcher

15 |RBS
auch in der Realisierung eng koordiniert werden mussen. Der RBS ist be- | auch der RBS partizipiert, die Koordination vornehmen.
reit auf Wunsch der Stadt Bern gewisse vorbereitende Arbeiten vorzuneh-
men. Bedingung dafir sind das rechtzeitige Vorliegen der Strassenpla-
nung und die Beauftragung der durch den RBS auszufiihrenden Arbeiten
durch Stadt, Kanton oder BA V.
Die statische Berechnung wurde durch das Biro Diggelmann+Partner AG
mit dem Projektzustand geprift und der Bericht vom 20.2.2018 der SBB zu-
gestellt. Grundséatzlich sind mit dem Projektzustand keine grossen Verande-
. . rungen gegenuber heute zu erwarten.
Der Einfluss von Anderungen an Nutz- und Auflasten auf der Schanzen-
16 SBB Infrastruktur briicke sind statisch zu priifen resp. die Tragsicherheit und Ge- . . . . .
] ] ) Mit den Bericht und weiteren Schreiben der Stadt Bern an die SBB wurde
brauchstauglichkeit nachzuweisen. . . . . .
darauf hingewiesen, dass bereits heute eine detaillierte Zustandserfassung
und Uberpriifung der Schanzenbriicke notwendig ist. Als Sofortmassnah-
men wurde der SBB auch eine Reduktion des Schwerverkehrs und ev.
Uberwachung der Briicke empfohlen.
Grundsatzlich sind alle Bauwerke, insbesondere Stiitzbauwerke, Baugru-
ben sowie Tragwerke unmittelbar neben, iber oder unter der Bahn (oder | Wird zur Kenntnis genommen. Die Stadt Bern wird die SBB bei der weiteren
16 | SBB Infrastruktur

Anpassungen an den Bahnbauten selbst), nach den Regeln der Baukunde
und den massgebenden Normen zu projektieren und auszufihren. Die

Projektierung im Bauprojekt miteinbeziehen.
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entsprechenden Nachweise missen von einer ausgewiesenen Fachper-
son erbracht werden. Der sichere Bahnbetrieb darf zu keinem Zeitpunkt
beeintrachtigt oder geféahrdet werden

16

SBB Infrastruktur

Es gelten die SBB Qualitatsvorgaben der Dokumente nach eisenbahn-
rechtlicher Geneh migung nach 18m EBG, die prinzipiell den gleichen Vor-
gaben wie bei einem Plangenehmigungsverfahren des Bundesamts fiir
Verkehr entsprechen. Zu den Dokumenten gehdren zudem priffahige Sta-
tik, Bauzustande, Unabhangiger Prifbericht eines Sachverstandigen etc.
Die Gleisliiben achung ist gemass RTE 1-500009 wahrend der Bruckenun-
terfangung sicherzustellen. Ebenso sind Themen wie Anprall zu berlick-
sichtigen, falls in diebestehenden Fundationen eingegriffen wird. SBB Inf-
rastruktur erwartet daher friihzeitig beauftragt zu werden, um in einem ers-
ten Schritt beratend (Machbarkeit, Rahmenbedingungen, Genehmigungs-
verfahren 18m EBG bzw. aber auch fur Abklarungen von Intervallen etc.)
bis zum Abschluss des Baugesuchs nach 18m EBG tatig zu sein.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Stadt Bern wird die SBB bei der weiteren
Projektierung im Bauprojekt miteinbeziehen.

17

EWB

Im Bereich Laupenstrasse 1-24 hat Energie Wasser Bern ein intern geneh-
migtes Projekt fir die Sanierung der Werkleitungen E. Diese Sanierung
dient der zukiinftigen Erschliessung des RBS Tiefbahnhof. Im RBS
Schacht Laupenstrasse ist eine Ubergabestation geplant, welche in das
Mittelspannungsnetz von Energie Wasser Bern eingebunden wird. Die
Werkleitungsarbeiten sollen bis spatestens Ende 2022 abgeschlossen
sein, damit ab 2023 die Erschliessung der RBS mdglich ist. Am
22.01.2019 haben wir dem Ingenieurblro, Roduner BSB+Partner AG, ei-
nen Entwurf Werkleitungsmassnahmen fiir die Bausteine 1, 2 und 4 zuge-
stellt welche die heute bekannten Massnahmen der Werkleitungen abbil-
den.

Bediirfnisse Werkleitungen ewb: Sanierung Werkleitungen E im Bereich
Laupenstrasse 1-24 fur die zukiinftige MS-Erschliessung der RBS ab 2023

Im Bearbeitungsprozess zum Bauprojekt ist ewb integriert, und die Anliegen
werden behandelt.
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gemass Terminplanung RBS Projekt. / Sanierung Netzanschlisse Wasser
im Bereich Laupenstrasse

Anforderungen ewb: Priifen der bestehenden FW Stollen auf Zustand
und Massnahmen beziiglich oberflachlicher Abdichtung. Bei Bedarf sind
diese Massnahmen mit dem Strassenbau im Projekt zu koordinieren. / Be-
darf fir neue Fernwarme Netzanschliisse gemass Anfragen Privatkunden

17

EWB

Im Bereich Schanzenstrasse wurden bereits Sanierungen und Verlegun-
gen von Werkleitungen im Zusammenhang mit der Baugrube SBB (Schan-
zenareal, Zugang Langgasse) und der Plattform fur die Baustellenlogistik
im 2017/2018 realisiert. Am 22.01.2019 haben wir dem Ingenieurbiiro, Ro-
duner BSB+Partner AG, einen Entwurf Werkleitungsmassnahmen fiir die
Bausteine 1, 2 und 4 zugestellt welche die heute bekannten Massnahmen
der Werkleitungen abbilden.

Verdrangung von Werkleitungen durch Projekt: Anpassungen von be-
stehenden Schachten durch Umgestaltung Strasse

Bediirfnisse Werkleitungen ewb: Sanierung der Werkleitungen E im Be-
reich der Schanzenstrasse/Hochschulstrasse / Im Kreuzungsbereich der
Schanzenstrasse/ Falkenplatz/ Hochschulstrasse sind die Gas und Was-
serleitungen im Perimeter zu sanieren.

Anforderungen ewb: Priifen der bestehenden FW Stollen und Trasseen
auf Zustand und Massnahmen beziglich oberflachlicher Abdichtung. Bei
Bedarf sind diese Massnahmen im Projekt zu koordinieren.

Im Bearbeitungsprozess zum Bauprojekt ist ewb integriert, und die Anliegen
werden behandelt.

21

ACS Sektion Bern

Der ACS Sektion Bern hat Kenntnis von einer Simulation, welche aufge-
zeigt hat, dass dem Verkehrsfluss am besten gedient ware, wenn der Ve-
loverkehr rund um das Gebaude des heutigen Muulbeeribades gefiihrt
werden konnte. Warum dies in der heutigen Planung nicht mehr

Der Veloverkehr gehort zusammen mit dem Fussverkehr und dem offentli-
chen Verkehr zu den nachhaltigen und zu férderenden Verkehrsarten. Es
sind daher auch fir den Veloverkehr grundsatzlich direkte Verbindungen an-
zubieten. Umleitungen widersprechen diesem Foérderungsgedanken und

werden von den Nutzenden nicht angenommen.




Mitwirkungsbericht ZBBS

Seite 80/297

Baustein 1 Umfeld Bubenberg und Baustein 4 Umfeld Zugang Langgasse / Schanzenstrasse

Nr.

Person / Organisa-
tion

Bemerkung

beriicksichtigt ist, ist nicht klar. Eine Umleitung ist zumutbar. Durch die un-
terirdische Passage und die Velostation wird der Veloverkehr zuriickge-
hen; diese Auswirkung ist in der heutigen Planung nirgends berticksichtigt.

21

ACS Sektion Bern

Die Massnahmen fiir den Fussverkehr mit breiteren Zebrastreifen und
besseren Aufenthaltsraumen sind zu begrissen.

Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.

26

BRB Behinderten-
konferenz Stadt und
Region Bern

Zugang Langgasse: Eine explizitere Erwahnung der Menschen mit Behin-
derungen ist

Der Zugang Langgasse ist Bestandteil des Projekts Publikumsanlagen SBB.
Der Zugang wird BeHiG-konform gestaltet.

24

Bund Schweizer Ar-
chitekten

Die Anlage eines zweiten ebenso wichtigen Bahnhofzugangs am Buben-
bergzentrum wie der bestehende im alten Aufnahmegebaude ist eine stad-
tebauliche Aufgabe erster Ordnung. Mit der Beibehaltung der Nordflucht
des Bubenbergplatzes bzw. der Siidflucht des Bubenbergzentrums wird
dem neuen Zugang und dem Strom der Benutzer keineswegs Rechnung
getragen. Breiterer Fussgangerstreifen und Unterfiihrung reichen nicht.
Wir mussen feststellen, dass nicht einfach der MIV als alleiniger Verursa-
cher der Einschrankungen fur die Fussganger in Betracht gezogen werden
muss. Insbesondere auch die Dichte der OV Frequenz bietet ein enormes
Konflikpotential. Wir kommen deshalb zur Uberzeugung, dass die stadt-
raumlichen und verkehrstechnischen Fragen rund um den Bahnhof gross-
raumig anzugehen sind. Dabei sind die im Raum stehende neue Achse ei-
ner vollwertigen Viererfeldbricke und Alternativen fur die Linienfiihrung
der Tramachsen zu prifen. Auch die Massnahmen an der Hodlerstrasse
werden einen Einfluss auf diesen Raum haben.

Die Eingabe wird von der Stadt zur Kenntnis genommen. Die grossraumige
Betrachtung liegt in der Verantwortung der Planungsamter und wird nicht im
Rahmen des Projekts ZBBS bearbeitet.

32

Pro Velo

Geradeaus Fahrt vom Bahnhofplatz in die Laupenstrasse: Bus Uiberholt
Velo unten an Schanzenstrasse und Uberfahrt zur Haltestelle den Velo-
Streifen/-Fahrer.

Dieser Konflikt kdnnte nur mit einer Veloumfahrung gelést werden. Eine Ve-
loumfahrung ist aufgrund des grésseren Platzbedarfs in diesem bereits stark
ausgelasten Strassenquerschnitt (Fussganger / Haltestelle / Velo) nicht
maoglich.
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Wir fordern ein Halteverbot und Schleichverbot fir Trams zwischen
Schwanengasse und Hirschengraben! Dieses grosse Argernis muss end-
lich aufhéren. Die Bahntechnik ist zwingend so einzurichten, dass Trams
nie mehr zwischen Schwanengasse und Hirschengraben anhalten miissen

Die Halteposition der Trams bei der Haltestelle Hirschengraben wird im
Rahmen von ZBBS angepasst. Neu kénnen sich zwei Trams im Bereich der
Haltestelle stadtauswarts hintereinander aufreihen, wodurch die Querungs-

32 | Pro Velo
oder diese unertraglichen Schleichfahrten ausfiihren, bei denen man nie stelle im Bereich Hirschengraben/Bubenbergplatz (Wunschlinie Fuss- und
weiss, ob es nachstens beschleunigt oder doch noch ganz stillstehen wird. | Veloverkehr) weitgehend freigehalten werden kann. Die Situation gegeniliber
Heute passiert das immer wieder genau auf den eingezeichneten heute wird damit merklich verbessert.
Wunschlinien von Fuss- und Veloverkehr, es ist gefahrlich und lastig.
32 Pro Vel Linksliegende Begrenzungslinien im Abfluss von Inseln generell weglas- Das Anliegen wird in der weiteren Projektierung gepruift und wo sinnvoll um-
ro Velo
sen. gesetzt.
. . . . . .| Gelander werden grundsatzlich zurtickhaltend in der Innenstadt umgesetzt
Fussgangerstreifen (iber Schanzenstrasse bei Bogenschitzenstrasse: Wie ) ) ) . ) o ]
. . und nur dort, wo sie aus Sicherheitsgriinden zwingend notwendig sind. Die
schon mehrfach in den Vor-Workshops angemerkt: Es muss physisch ver- . . . . L .
. . . . Wunschlinie der Fussgangerinnen und Fussganger weicht im vorliegenden
hindert werden, dass Fussganger direkt vor haltenden Bussen die Strasse . . . . .
32 Pro Velo . . . ) Fall nur wenige Meter vom offiziellen Fussgangersteifen ab. Aus diesem
auf ihrer Wunschlinie queren. Hier entsteht ein neues akutes Problem. . . . L .
o . B ) . Grund wird auf eine Umsetzung vorerst verzichtet. Sollten sich in der Praxis
Weil keine Autos mehr den Bus Uiberholen kénnen, glauben die Fussgan- L . ) B
. . ) o nach der Umsetzung Probleme beziiglich der Sicherheit ergeben, konnen
ger, es komme nichts, aber die Velos sind hier immer schnell unterwegs. L . .
nachtraglich immer noch Gelander nachgeriistet werden.
Der Fussgangerstreifen wird aufgrund der Vorgaben des Projekts UHR or-
thogonal angeordnet. Die Verschmalerung ist effektiv nur unwesentlich, da
. . . . . der bestehende Streifen konisch ausgebildet ist. Eine sudlichere Anordnung
Warum wird der Fussgangerstreifen bei der Bogenschitzenstrasse L o . .
32 Pro Velo des sudlichen Inselkopfs mit einhergehender Verbreiterung des Fussgan-
schmaler und gerade? ] . L o o
gerstreifens ist aufgrund der Zufahrtsmaoglichkeit fir Velofahrer in die Bo-
genschitzenstrasse bei wartendem Doppelgelenk-Trolleybus vor dem Kno-
ten nicht méglich.
o . . Das Linksabbiegen Schanzenstrasse Richtung Welle ist heute nicht mog-
Ein Linksabbiegen von der Schanzenstrasse unten Richtung Welle und . . . . .
32 Pro Velo lich, da das Befahren des Trottoir und Welle mit Velo nicht gestattet ist. Der

Perrons muss moglich und legal sein. Ist gerade auch fur Kuriere wichtig.

Zugang zur Bahn (Veloselbstverlad) ist nur mit Stossen des Velos mdglich.
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Entsprechend kann fir die Querung der neu abgesenkte Fussgéngerstreifen
genutzt werden.

Die Flache der FG-Insel unten an der Schanzenstrasse nach rechts weist
die Autos in den Velostreifen. Insel soll abgeschragt werden und Raum fir
Autos nach links auftun. Klare Fahrstreifenaddition bei Rechtsabbiegspur

Die Fussgangerschutzinsel wird nach links verschmalert. Zudem wird zur
Verdeutlichung der Verkehrsfihrung eine kleine Dreiecksinsel zwischen
dem Links -und Rechtsabbiegestreifen angeordnet. Die Platzverhaltnisse

32 | ProVelo
markieren, Hauptbeziehung mit Radstreifen ist links. Der Rechtsabbieger- | reichen jedoch zur Abdeckung samtlicher Bedurfnisse (insbesondere erfor-
adius aus der Schanzenstrasse in die Laupenstrasse ist zu eng. Zudem derliche Aufstellflache fiir den Fussverkehr) nicht aus, um einen zusatzli-
fehlt hier ein Radstreifen. chen Radstreifen fiir das Rechtseinbiegen in die Laupenstrasse anzubieten.
Die Flache der FG-Insel unten an der Schanzenstrasse nach rechts weist | Die Fussgangerschutzinsel wird nach links verschmalert. Zudem wird zur
32 Pro Velo die Autos in den Velostreifen. Insel soll abgeschragt werden und Raum fir | Verdeutlichung der Verkehrsfiihrung eine kleine Dreiecksinsel zwischen
Autos nach links auftun. dem Links -und Rechtsabbiegestreifen angeordnet.
Generell: Die Bogenschiitzenstrasse wird als Begegnungszone ausgebildet.
Die zur Verfiigung stehende Breite (Velo im Gegenverkehr und eine MIV-
Fahrt runter: Linksabbiegen in die neue Velostation verbessern, Die Anlie- | Spur in Richtung Schanzenstrasse) ist bereits knapp. Eine Verschiebung
ferungs-PP in der Bogenschiitzenstrasse missen 70cm Abstand zu den des Anlieferungsbereichs in Richtung Nordfassade des Bubenbergzentrums
32 Pro Velo Velos aufweisen. Zugang zur den VPP auf ostlicher Briickenseite verbes- | ist kritisch, da die notwendigen Breiten flr die Fussganger tangiert werden.
sern (von oben kommt man schlecht auf die linke Seite, von unten muss Die Bauherrschaft findet bestehende Losung unter diesen Bedingungen als
man absteigen und das Velo hochtragen. angemessen.
Weitere Bemerkung betreffend Zugang Velostation PostParc: Inhalt bzw.
Bezug wurde nicht verstanden.
. . . Die Fahrgeometrien der Abbiegebeziehungen utberschneiden sich. Um Kon-
Wozu eine Ampel vor der Rampe? Der Gegenverkehr hat ohnehin Vortritt, | . . . . . .
. . . . flikte zu vermeiden, wird der Knoten mittels einer Lichtsignalanlage (LSA)
32 Pro Velo sogar die Ausfahrt Einstellhalle. Velogegenverkehr deutlicher markieren, ) ] . . o ]
. . . geregelt. Es handelt sich hierbei um eine Dunkelanlage, die sich nur ein-
zumindest mit Pfeilen ) .
schaltet, wenn sich ein Fahrzeug auf der Rampe anmeldet.
32 Pro Velo Bereich Sidlerstr. Radstreifen lassen wir heute. Dieser Punkt wurde im Rahmen des Bauprojekts aufgenommen.
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Auf der Ostseite der Belpstrasse soll mittelfristig ein durchgangiges Trottoir
erstellt werden. Ein zusatzlicher Radstreifen wiirde dieses Ansinnen verhin-

. R . . . .| dern. Zudem entspricht die Abbiegebeziehung nur einem untergeordneten
Belpstrasse aufwarts noch I6sen: Geniigende Breiten, kein Kurvenschnei-

. . . . . Bediirfnis des Veloverkehrs. Die Hauptbeziehung Richtung Insel erfolgt iber
32 Pro Velo den Uber den Radstreifen. Und auch der Linksabbieger braucht einen o . . ] ) ]
Radstreifen! die Zieglerstrasse. Aus diesen Griinden wird auf einen separaten Radstrei-
adstreifen!
fen von der Belp- in die Laupenstrasse (Linksabbieger) verzichtet. Im Rah-
men des Ausfluhrungsprojekts wird fir die Abbiegebeziehung jedoch ein zu-
satzlicher Velosack geschaffen.
32 Pro Velo Lob fir Velo-PP vor Kino Club, hoher Bedarf, gutes Angebot. Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.

Die Anlage wird verkehrsabhangig laufen. Das bedeutet, wenn keine Fuss-
gangeranmeldung vorhanden ist, wird die Geradeausrichtung auf der Lau-
32 Pro Velo Ampel bei Belpstrasse geradeaus Richtung Insel: mehr Griinzeiten! Kein penstrasse

Gratis-Griin mehr fur die sehr seltenen Fussganger - Richtung Inselplatz mehr Griinzeit erhalten,

- Richtung Bahnhof abhangig von der Auslastung des Linksabbiegers vom

Bahnhof her mehr Griin erhalten.

. . . o . Die Spurbreiten missen auf den Begegnungsfall Bus und Lastwagen di-
Richtung Abzweigung zur Belpstrasse: beide MIV-Spuren sind Uberbreit. ) ) . . ]
32 Pro Velo . ) mensiert werden und wurden bereits ausgereizt. Der Velostreifen mit 1.90m
Der Velostreifen ist zu schmal. . .
entspricht den Velohauptrouten von Gber 1.80m.

Die Spurbreiten missen auf den Begegnungsfall Bus und Lastwagen di-

Richtung Bahnhof: Der Velostreifen entlang City-West ist zu schmal. Zu- mensoiert werden und wurden bereits ausgereizt. Der Velostreifen mit
32 Pro Velo dem enthalt er zwei Dolendeckel. Diese dirfen nicht im Velo-Fahrbereich | 1.90m entspricht den Velohauptrouten von tber 1.80m.
zu liegen kommen und missen topfeben sein. Dolendeckel: Einlaufschachte der Fahrbahnentwasserung sind zwingend
notwendig.

32 Pro Velo Indirektes Linksabbiegen in die Schanzenstrasse beim Starbucks fehit Wurde im Bauprojekt so aufgenommen.
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Laupenstrasse vor Digitec: Trotz Verbot dauernd Autos vor dem Laden. ) o .
32 | Pro Velo i i} . i Die Autos auf dem Trottoir sind nicht gestattet.
Diese wiirden dann (iber den Velobereich fahren.

Die Plakatstander vor dem Kino Bubenberg miissen entfernt oder um 90

o . . Der Strassenabstand von 50 cm ist eingehalten. Die Anwendbarkeit von
Grad gedreht werden. Insb. der 6stliche behindert die Sicht von den Velo- . ) o .
32 Pro Velo . . . . L Sichtweiten bei einer Ausfahrt von einem Veloparkplatz, welcher schwerge-
standern auf die Fahrbahn. Sie verletzten die SSV, sowie die Abstands- L . . o
wichtig von der Strassenseite her bedient wird, ist nicht gegeben.

vorschriften von Kanton und Gemeinde.

Veloparkplatze, Zufahrt zu Velostation und auch fir Anlieferung per Velo . . L .
32 Pro Velo . . . Eine Verbesserung gegeniiber der IST-Situation ist im Projekt vorgesehen.
bei Welle7 hinter Kino verbessern

Die skizzierte Definition der Fahrkorridore fiur Velos halten wir fur klein-
geistig und unzweckmassig. Beispiel: nur 3m50 fiir die Vrb. zwischen
Hirschengraben und Schanzenstrasse ist illusorisch und gefahrlich. Fak-
tisch wird hier zwangslaufig die heutige sehr grosse Mischverkehrsflache | Eine Mischverkehrsflache in diesem Raum mit den hohen Freuquenzen an
bestehen bleiben. Vom Betrieb her ist es eine Begegnungszone. Eine Fussganger / Velo und &ffentlichem Verkehr wird als nicht zielflihrend erach-
Trennung in Fahr- und Gehbereiche halten wir weder fur moglich noch fur | tet. Dies entspricht auch nicht den heute giiltigen Normen bezuglich hinder-
zweckmassig. Der Fussverkehr ist alldominant, die Wunschlinien fihren nisfreien Bauens und Velostandards in der Stadt Bern.

kreuz und quer tber Verkehrsflachen von OV und Velos. Da ist eine sehr
grosse generelle Uberarbeitung nétig. Eine Totale ,Deregulierung” miisste
geprift werden (keine Markierungen, keine Randsteine).

32 | Pro Velo

Schanzenstr & Hirschengraben Ost: So wie geplant nicht fahrbar. Die
32 Pro Velo rechtsabbiegenden Velos missen derart stark abbremsen, dass ihnen Layout wurde im Rahmen des Bauprojekts angepasst.
jene, die Richtung Bahnhofplatz wollen, hinten auffahren.

Hirschengraben Ost - Bahnhofplatz: Diese Verbindung ist heute direkt

und funktioniert relativ gut. Das angedachte mehr als rechtwinklige . .
32 Pro Velo L ) ) o . T Layout wurde im Rahmen des Bauprojekts angepasst.
Einminden wird nicht funktionieren, es ist vollkommen kontra-intuitiv, man

kann es physisch nicht fahren, es ist unattraktiv.
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Weiterhin oberirdische Kurzzeit-Veloparkfelder ausscheiden, z.B. Wall-

Das zukiinftige Konzept zur Anordnung und Bewirtschaftung der Veloab-

32 Pro Velo o ] stellplatze im Raum Bahnhof wird zurzeit im Gesamtkonzept Veloabstell-
gasse und Maulbeerstrasse. Z.B. mit zeitlicher Bewirtschaftung. . ]
platze Bahnhof erarbeitet.
Der Rand des Hirschengrabentrottoirs muss zurickgenommen werden,
32 Pro Vel die Aufstell- und Abbiegespur fir Velos Richtung Monbijoustrasse muss Im Projekt ist der Rand bereits als A=0 ausgebildet; ist im Plan ersichtlich.
ro Velo
klar zur Strasse geschlagen werden. Die Sturzkante vom Hirschengraben | Somit erfillt.
ost Richtung Monbijoustrasse muss endlich verschwinden.
Knoten Bubenbergplatz: «Mit der geplanten Knotenumgestaltung (Geo-
metrie) und der damit verkniipften Reduktion des MIV-Aufkommens um . . . . . . .
. ] L ) Die genaue Gleislage einer allfélligen zweiten Tramachse und einer Tramli-
min. 50 % (Leistungsfahigkeit) werden die Voraussetzungen geschaffen, o o . ) . .
32 . ] ] ) B ) . o nie in die Langgasse sowie die Spuraufteilungen im Zeithorizont 2035-2050
Pro Velo um spatere Tramprojekte integrieren zu kdnnen. Die Aufwartskompatibili- . ) . . ] . ]
. ) liegen noch nicht fest. Daher kdnnen zum heutigen Zeitpunkt keine Detailbe-
tat ist NICHT gegeben, wenn man mit dem Velo vom Bahnhofplatz gera- . .
o . . . . . . trachtungen zu Winkeln von Gleisquerungen etc. gemacht werden.
deaus in die Laupenstrasse im zu kleinen Winkel Uber die Schienen fahren
muss, welche in die Langgasse rauffiihren.
Der Kurzbericht zur Aufwartskompatibilitat beschrankt sich auf eine Tram- | Die Standards fur Velohauptrouten gemass Masterplan Veloinfrastruktur
netzentwicklung. Diese einseitige und wohl bald Uberholte Betrachtung stellen einen festen Projektierungsbestandteil von ZBBS 2025 dar. Bei der
lehnen wir ab. Sie muss sich zumindest gleichwertig auf Velohauptrouten | Beurteilung der Aufwartskompatibilitat von ZBBS 2025 im Hinblick auf die
Uber diese Perimeter und entlang allfalliger Geleise beziehen. Wenn noch | Tramprojekte wurden diese Standards somit auch bericksichtigt. Die ge-
immer an zukinftige oberirdische Tramachsen gedacht und geglaubt wird, | naue Gleislage einer allfalligen zweiten Tramachse und einer Tramlinie in
muss unbedingt auch die Velohauptroute Laupenstrasse-/Langgasse- die Langgasse sowie die Spuraufteilungen im Zeithorizont 2035-2050 liegen
32 Pro Vel Bahnhofplatz- Bollwerk-Lorrainebriicke standardkonform mdglich sein. Be- | noch nicht fest. Daher kdnnen zum heutigen Zeitpunkt keine Detailbetrach-
ro Velo

kanntlich lehnt Pro Velo Bern eine zweite Tramachse Uber den Buben-
bergplatz ab, insb. weil die damalige ZMB als unserids taxiert werden
muss, und wir beurteilen auch eine Tramlinie in die Ldnggasse als sehr
kritisch. Es reicht nicht, wenn die Kurvenradien fiir Schienen mdglich sind.
Die Standards fir die Velohauptrouten miissen genauso maglich sein.
Z.B. eine Querung von Schienen mit dem Velo von nicht weniger als 30
Grad muss méglich sein. Die «Aufwartskompatibilitat» des ZBB-Projekts

tungen zu Winkeln von Gleisquerungen etc. gemacht werden. Bei den Pla-
nungen fir den Zeithorizont werden die verschiedenen Bediirfnisse der ein-
zelnen Verkehrsteilnehmenden gleichermassen bertcksichtigt und wird eine
fur alle Verkehrsteilnehmenden und nicht nur fiir den Veloverkehr optimale
Lésung verfolgt. Ein unbebauter Mittelbereich auf dem Bubenbergplatz ist
insofern aufwartskompatibel, als dass er Gleisverbindungen zwischen den
beiden Tramachsen zuldsst. Dass dafir eine vertragliche Lésung auch fir
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zu Tramgleisen ist nur dann gegeben, wenn gleichzeitig die Velohauptrou-
tenstandards moglich sind. Wenn nur die Schienen maéglich sind, aber
eine sichere Velofahrt Gber diese nicht, dann ist es auch nicht aufwarts-
kompatibel! BEISPIEL: «Kurzbericht AufwartskompatibilitatyBubenberg-
platz, Seite9: «Mit der neuen Spuraufteilung auf dem Bubenbergplatz ist
der Integration der Tramprojekte maoglich. Sofern der Mittelbereich des Bu-
benbergplatzes nicht bebaut wird, sind Gleisverbindungen zwischen den
beiden Tramachsen moglich.» Wie soll das «aufwartskompatibel» sein?

den Veloverkehr (Thema Querungswinkel) zu erarbeiten ist, ist der Stadt
Bern bewusst.

Fir den Busabbieger nach rechts in die Schanzenstrasse muss unbedingt

Die neue LSA-Steuerung sieht keine Konfliktfalle zwischen abbiegenden

Bern bleibt griin

Velo wie auch Fussganger sollten den Platz oben haben Autos und Zige
unter Grund.

33 TCS Bern-Mittelland | freie Fahrt vor dem Langsamverkehr vorgesehen werden, um die Fahr- Fahrzeugen und Zufussgehenden/Velofahrenden vor. Die Fahrplanstabilitat
plantreue des OV zu gewahrleisten. wird gewahrleistet.
Auch stellt sich die Frage, welchen Sinn die geplanten Abbiegeverbote ha- ) . o .
. . . . Die Abbiegeverbote auf dem Bubenbergplatz in die Schanzenstrasse sind
ben, behindern sie doch u.a. die Nutzung von Alternativrouten zur Bahn- ) ] . ] ..
. . .| notwendig, damit das stark erhéhte Fussverkehrsaufkommen sowie der OV
33 TCS Bern-Mittelland | hofdurchfahrt. Diese laufen auch den geplanten Massnahmen rund um die . .
. . N . . . und Veloverkehr auf der Schanzenbriicke sowie auf dem Knoten Buben-
Schitzenmatte zuwider, wirden diese doch dazu beitragen, dass die . .
B . bergplatz abgewickelt werden kénnen.
Bahnhofunterfiihrung vermehrt genutzt wird.
Antwort bau-/verkehrstechnisch:
Aufgrund der EG-Nutzungen misste eine oberiridische Velogarage ab einer
Hoéhe von ca. 6.5 m installiert werden. Dies hatte Rampen von tber 55m zur
) . ) . L Folge. Im Weiteren ware die Anordung der dazu notwendigen Stiitzen auf-
Beim Bubenbergplatz kdnnte auch eine moderne, luftige, mehrstockige . . o
T grund der sehr hohen Nutzungsdichte auf Niveau EG sehr schwierig und
36 Velogarage in die Hohe gebaut werden.

wiurde die zukilinftige Flexibilitat stark einschranken.

Antwort stadtebaulich:

Die Raumfolge Laupenstrasse, Bubenbergplatz, Bahnhofplatz, Spitalgasse
zeichnet die Hauptachse der Stadt Bern und sollte aus historischen Griin-
den frei bleiben.
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Heit Sorg zu Barn

Bemerkung

Das Linksabbiegeverbot von der Laupenstrasse zur Schanzenbriicke leh-

Die Abbiegeverbote von der Laupenstrasse in die Schanzenstrasse und
vom Bubenbergplatz in die Schanzenstrasse sind notwendig, damit das

37 . . . L B stark erhéhte Fussverkehrsaufkommen sowie der OV und Veloverkehr auf
(HSzB) nen wir ab. Dies wiirde zu zusatzlichem Umwegverkehr fiihren. . . .
der Schanzenbriicke sowie auf dem Knoten Bubenbergplatz abgewickelt
werden kénnen.
Die Zufahrt von der Tiefenaustrasse zum Bollwerk / Schiitzenmatte / Hen- | Zukinftige Gestaltung und Nutzung der Schiitzenmatt ist nicht Gegenstand
37 Heit Sorg zu Barn kerbrunnli ist auch in der Zukunft wichtig. Der Verkehrsknoten Schutzen- des vorliegenden Projekts. Die Leistungsfahigkeit des Knotens ist gewahr-
(HSzB) matte muss entsprechend leistungsfahig sein. Hier sollte zudem eine Par- | leistet. Die Standorte der Veloabstellanlagen im Umfeld Bahnhof werden in
kierungsanlage fir Velos und Autos realisiert werden. einem separaten Projekt "Gesamtkonzept Veloabstellplatze" evaluiert.
Wenn Taxis als OV behandelt werden, dann begriissen wir die Massnah- . o . .
. . . ) o Das Anliegen der Taxis wird zur Kenntnis genommen und im Rahmen des
IG Taxi der Stadt men, wenn Taxis zum MIV gezahlt werden, dann lehnen wir das Prinzip ) . . . L .
38 o ] B ) ) . Bauprojekts im Thema "Wirtschaftsverkehr" bearbeitet. Grundséatzlich sind
Bern ab. Die Situation fiir Taxis muss gleich bleiben, oder verbessert werden L . ) L ) o
. . T fur die Taxis weiterhin samtliche Fahrbeziehungen maglich.
(Taxistandplatz Welle ist unbefriedigend)
39 Labigi Stadt Wir begrussen die Massnahmen. Keine weiteren Bemerkungen. Die Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
Die Eigentimerin AG Bubenberghaus ist mit ihren Liegenschaften an der
Laupenstrasse 2 und Schanzenstrassse 1 (Parzelle 3263) durch Ihre bau-
lichen Massnahmen direkt betroffen. Die geplanten Anpassungen bei der . .
. B T Parkierung wahrend der Umsetzung:
Verkehrs- und Fussgangerfilhrung sowie die Erneuerungen der Schmutz- ] ] ) ) )
. L . L o Die Anlieferung wird sichergestellt werden. Allerdings kann aufgrund des
wasserleitungen werden grundsatzlich begriisst. Wir sind gerne bereit, fir ) ) - ) o . )
. . . B . . . bisherigen Projektstands noch kein Logistikkonzept erlautert werden. Es ist
die Bauarbeiten im Fussgangerbereich die voriibergehende Beanspru- L . . o . .
43 zum Beispiel moglich, dass mit sogenanten Logistik-Hubs gearbeitet wird.

AG Bubenberghaus

chung von unserem Privatgrundstiick zu gewahrleisten. Dabei muss je-
doch bertcksichtigt werden, dass wahrend der Bauarbeiten die Hausein-
gange zu den oben genannten Liegenschaften jederzeit zuganglich sind.
Dies gilt auch fiir die jeweiligen Ladeneingange an der Schanzenstrasse
und den Zugang zum Kino Bubenberg. Ausserdem muss wahrend den
Bauarbeiten mindestens einer der Parkplatze (fur den Warenumschlag)

Die Themen Parkierung und Schadenersatzsanspriche werden im Rahmen
der Besprechung bzgl. Landabtretung mit der AG Bubenberghaus bereinigt.
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vor dem ,Mdvenpick Weinkeller" zur Verfigung stehen. Die aktuell beste-
henden zwei Parkplatze fir Warenumschlag sollen nach Abschluss der Ar-
beiten wiederhergestellt werden. Allfallige Schadensanspriiche seitens un-
serer Mieter, aufgrund der eingeschrankten Nutzung durch die Terrainbe-
nutzung des Privatgrundstiicks, miissen von Seiten Tiefbauamt Gbernom-
men werden.

Einer dauerhaften Landabtretung an das Tiefbauamt stehen wir kritisch
gegenuber. Wir empfehlen dem Tiefbauamt der Stadt Bern, die notwendi-
gen Zugangsrechte auf unserem Grundstiick mit einer Dienstbarkeit zu si-

Die Stadt Bern wird auf die AG Bubenberhaus zugehen und eine allféllige

43 | AG Bubenberghaus o ) _ . . . ,
chern. Bei einer Landabtretung missten wir derzeit vorhandene Rechte im | Landabtretung oder Dienstbarkeitsregelung besprechen.
Grundbuch regeln, wie z.B. die Vordachauskragungen tber &ffentlichem
Grund, Wegrechte zur Liegenschaft, Nutzungsrechte im Vorbereich etc.
Gemass Kurzdossier fur die 6ffentliche Mitwirkung ist vorgesehen, dass
das oben beschriebene Verkehrsregime komplett geandert wird. Es ist ge-
plant, dass das Einbahnregime in der Bogenschitzenstrasse gegeniber Die politische Vorgabe der Reduktion des MIV auf dem Bubenbergplatz er-
heute gedreht wird: Die Einfahrt soll neu Giber den Bubenbergplatz erfol- forderte eine wesentliche Anpassung des Verkehrsregimes und teilweise die
gen und ist nur aus Richtung Bahnhofplatz moglich. Die Ausfahrt fihrt auf | Reduktion von Abbiegebeziehungen im Bereich des Bubenbergplatzes und
die Schanzenstrasse/Schanzenbriicke Richtung Langgasse. Darliber hin- | des Knoten Laupenstrasse / Schanzenstrasse. Mit dem aktuellen Verkehrs-

44 Die Post CH AG aus soll die Zufahrt nur dem berechtigten Verkehr (Zubringerdienst) ge- regime ist der Verkehrsfluss gewabhrleistet und die Knoten funktionieren fur
stattet sein. 6. Das neue geplante Verkehrsregime widerspricht grundle- samtliche Verkehrsteilnehmer. Die Bedenken der Post werden ernst genom-
gend der Gesamtbaubewilligung des PostParcs vom 12. Marz 2010. Darin | men, die Situation wird noch einmal gepruft. Aktuell werden zusatzliche Er-
ist unter dem Titel 1/ Bedingungen und Auflagen 1/ festgehalten, dass die | hebungen zum Verkehrsaufkommen auch im Bereich Bubenbergplatz - Bo-
im UVP- Bericht (Hauptuntersuchung Umweltvertraglichkeit vom 14. Ja- genschitzenstrasse durchgefiihrt.
nuar 2008 der Buchhofer Barbe AG) dargestellten Verkehrsfiihrungen
(Abb. 4-5 und 4-6) fiir das Projekt verbindlich sind.

. ) ) . . Die politische Vorgabe der Reduktion des MIV auf dem Bubenbergplatz er-
. Mit dem gedrehten Einbahnregime in der Bogenschitzenstrasse muss der
44 | Die Post CH AG

gesamte Individualverkehr inkl. Geschaftskunden und Lieferanten tber die

forderte eine wesentliche Anpassung des Verkehrsregimes und teilweise die
Reduktion von Abbiegebeziehungen im Bereich des Bubenbergplatzes und
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Schanzenstrasse/Schanzenbriicke Richtung Langgasse wegfahren. Ge-
rade zu den Stosszeiten am Abend wird eine Wegfahrt aufgrund des ho-
hen Fussgangerverkehrs (Pendlerstrome) kaum mehr moglich sein. Die
Fussganger Uberqueren heute bereits unkontrolliert die Bogen-
schitzenstrasse in beide Richtungen. [...] 19. Mit den oben aufgefiihrten
Ausflihrungen konnte aufgezeigt werden, dass die Erschliessung der Lie-
genschaft PostParc mit den vorgesehenen Verkehrsmassnahmen nicht
mehr gewahrleistet ist. Insbesondere die Massnahme betreffend Drehung
des Einbahnregimes in der Bogenschiitzenstrasse wird zwangslaufig dazu
fihren, dass es in diesem Bereich zu einem Verkehrskollaps infolge lan-
gem Riickstau kommt.

des Knotens Laupenstrasse / Schanzenstrasse. Mit dem aktuellen Ver-
kehrsregime ist der Verkehrsfluss gewahrleistet und die Knoten funktionie-
ren fir samtliche Verkehrsteilnehmer. Die Bedenken der Post werden ernst
genommen, die Situation wird noch einmal gepriift. Aktuell werden zusatzli-
che Erhebungen zum Verkehrsaufkommen auch im Bereich Bubenbergplatz
- Bogenschutzenstrasse durchgefihrt.

Weiter verscharft wird die zuklnftig vorgesehene Wegfahrt durch den Um-
stand, dass der motorisierte Individualverkehr die auf der Schan-
zenstrasse/Schanzenbriicke haltenden Busse nicht Gberholen kann. Die
haltenden Busse auf der Schanzenbriicke unmittelbar nach dem Rechts-

Die Situation mit den haltenden Bussen ist in der Stadt Bern an verschiede-
nen Orten aquivalent zur Situation in der Schanzenstrasse. Aktuell werden

44 | Die Post CH AG ) o _ - - : . . .
abbiegen sowie die oben beschriebene Situation bezliglich massiven noch verschiedene Optionen bzgl. der Regelung der Einfahrt aus der Bo-
Fussganger-/Pendlerstrom wird dazu fihren, dass der Individualverkehr genschitzenstrasse in die Schanzenstrasse gepriift
nicht zirkulieren bzw. wahrscheinlich gar nicht aus der Bogen-
schitzenstrasse rausfahren kann.
9. Gemass Kurzdossier fur die Mitwirkung und Prasentation der Direktion | Die politische Vorgabe der Reduktion des MIV auf dem Bubenbergplatz er-
fur Tiefbau, Verkehr und Stadtgriin betr. Betriebskonzept ZBBS vom 04. forderte eine wesentliche Anpassung des Verkehrsregimes und teilweise die
Marz 2019 wird das Fuss- und Veloverkehrsaufkommen im Bereich der Reduktion von Abbiegebeziehungen im Bereich des Bubenbergplatzes und
Schanzenstrasse/Schanzenbriicke und der Bogenschiitzenstrasse weiter | des Knotens Laupenstrasse / Schanzenstrasse. Mit dem aktuellen Ver-

44 | Die Post CH AG

stark zunehmen. Diese Feststellung ist sicherlich korrekt, insbesondere
auch vor dem Hintergrund, dass zurzeit die Perrons des Hauptbahnhofs
durch die SBB Richtung Westen verlangert werden und die Ziige somit
wesentlich weiterfahren als im heutigen Zeitpunkt. Ein Grossteil der Bahn-
kunden wird daher in Zukunft trotz Realisation der Westpassage nach wie

kehrsregime ist der Verkehtrsfluss gewabhrleistet, und die Knoten funktionie-
ren flr sdmtliche Verkehrsteilnehmer. Die Bedenken der Post werden ernst

genommen, die Situation wird noch einmal geprift. Aktuell werden zusatzli-

che Erhebungen zum Verkehrsaufkommen auch im Bereich Bubenbergplatz
- Bogenschiitzenstrasse durchgefiihrt.
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vor bzw. noch vermehrt den Zu- und Abgang uber die Welle und dement-
sprechend Uber die Schanzenstrasse/Schanzenbriicke nehmen.

Bei den Mietern der Einstellhallenplatze PostParc handelt es sich haupt-
sachlich um Mitarbeitende von Biiromietern des PostParcs. Sie werden
demnach die Tiefgarage vornehmlich am Abend wahrend der Rush-Hour

Die politische Vorgabe der Reduktion des MIV auf dem Bubenbergplatz er-
forderte eine wesentliche Anpassung des Verkehrsregimes und teilweise die
Reduktion von Abbiegebeziehungen im Bereich des Bubenbergplatzes und
des Knotens Laupenstrasse / Schanzenstrasse. Mit dem aktuellen Ver-

ebenfalls zur Stosszeit zwischen 16.00 bis 18.30 Uhr konsultieren - auf der
Bogenschiitzenstrasse vollstandig zum Erliegen kommt, d.h. aufgrund des
grossen Ruckstaus auf der Bogenschiitzenstrasse gelangen die Ge-
schaftskunden gar nicht mehr zum Schalter bei der Tiefgarageneinfahrt.

44 Die Post CH AG . . . kehrsregime ist der Verkehrsfluss gewahrleistet und die Knoten funktionie-
verlassen. In diesem Zeitraum erfolgt zudem erfahrungsgemass auch der oo ] )
. . ren fir samtliche Verkehrsteilnenmer. Die Bedenken der Post werden ernst
grosste Teil der Zu- und Wegfahrten der Grosskunden, welche den Ge- o ) ) . o
. . genommen, die Situation wird noch einmal gepriift. Aktuell werden zusatzli-
schaftskundenschalter frequentieren. . .
che Erhebungen zum Verkehrsaufkommen auch im Bereich Bubenbergplatz
- Bogenschitzenstrasse durchgefihrt.
Die politische Vorgabe der Reduktion des MIV auf dem Bubenbergplatz er-
forderte eine wesentliche Anpassung des Verkehrsregimes und teilweise die
) . . . Reduktion von Abbiegebeziehungen im Bereich des Bubenbergplatzes und
Schlussendlich soll gemass neu geplantem Verkehrsregime auch die Er- .
) ] ) . L des Knotens Laupenstrasse / Schanzenstrasse. Mit dem aktuellen Ver-
. schliessung der Liegenschaft "Burgerspital" inkl. Wegfahrt vollstandig tiber . . . . ) o
44 Die Post CH AG ) . o B kehrsregime ist der Verkehrsfluss gewahrleistet und die Knoten funktionie-
die Bogenschiitzenstrasse erfolgen, was zusatzlich zu Engpassen auf der L . )
. . ren fiir samtliche Verkehrsteilnehmer. Die Bedenken der Post werden ernst
Bogenschiitzenstrasse fihrt. s ) . . s
genommen, die Situation wird noch einmal gepriift. Aktuell werden zusatzli-
che Erhebungen zum Verkehrsaufkommen auch im Bereich Bubenbergplatz
- Bogenschitzenstrasse durchgefihrt.
Aufgrund der 0.g. Rahmenbedingungen wird es unweigerlich zu langen
Wartezeiten und Stau auf der Bogenschiitzenstrasse kommen. Es ist so- | Die politische Vorgabe der Reduktion des MIV auf dem Bubenbergplatz er-
gar sehr wahrscheinlich, dass der Verkehr aufgrund der vielen Geschafts- | forderte eine wesentliche Anpassung des Verkehrsregimes und teilweise die
. kunden - welche den Geschaftskundenschalter gemass Erfahrungswerten | Reduktion von Abbiegebeziehungen im Bereich des Bubenbergplatzes und
44 | Die Post CH AG

des Knotens Laupenstrasse / Schanzenstrasse. Mit dem aktuellen Ver-
kehrsregime ist der Verkehtrsfluss gewabhrleistet und die Knoten funktionie-
ren flr sdmtliche Verkehrsteilnehmer. Die Bedenken der Post werden ernst
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Der oben aufgezeigte Verkehrskollaps fiihrt dazu, dass die Liegenschaft
PostParc auch im Falle eines Notfalls und/oder Evakuierungsfalls nicht
mehr umgehend und direkt erreichbar ist. Es ist jedoch zwingend notwen-
dig, dass geniigend Platz sowie befahrbare Fluchtmdglichkeiten vorgese-
hen werden. Die Zufahrt fiir die Sanitat, Arzte, Feuerwehr etc. muss jeder-
zeit gewahrleistet sein. Mit der geplanten Neuerschliessung wird dies je-
doch kaum oder gar nicht garantiert. Die 0.g. Problematik wurde bei der
Festlegung der neuen Verkehrsregelung offensichtlich nicht bericksichtigt
und auch nicht in die Planungen miteinbezogen. Aus unserer Sicht ist es
unabdingbar, dass die Verkehrsfiihrung in der Bogenschiitzenstrasse im
heutigen Zustand beibehalten wird. Das heisst, die Wegfahrt tiber die Bo-
genschitzenstrasse auf den Bubenbergplatz in beide Richtungen muss
weiterhin zwingend mdglich sein.

genommen, die Situation wird noch einmal geprift. Aktuell werden zusatzli-
che Erhebungen zum Verkehrsaufkommen auch im Bereich Bubenbergplatz
- Bogenschitzenstrasse durchgefihrt.

Gemass Kurzdossier fur die 6ffentliche Mitwirkung gilt das Abbiegeverbot
von der Laupenstrasse und vom Bubenbergplatz in die Schanzenstrasse
nur fiir den motorisierten Individualverkehr. Von dieser Einschréankung sind
der 6ffentliche Verkehr und der Veloverkehr nicht betroffen. Gibt es allen-
falls eine Moglichkeit, dass auch die Benutzer der PostParcTiefgarage so-

Die politische Vorgabe der Reduktion des MIV auf dem Bubenbergplatz er-
forderte eine wesentliche Anpassung des Verkehrsregimes und teilweise die
Reduktion von Abbiegebeziehungen im Bereich des Bubenbergplatzes und
des Knotens Laupenstrasse / Schanzenstrasse. Mit dem aktuellen Ver-

44 Die Post CH AG wie die Ubrigen Zubringer wie Lieferanten und Geschaftskunden des Post- | kehrsregime ist der Verkehrsfluss gewahrleistet und die Knoten funktionie-
Parcs den Linksabbieger bzw. die entsprechende Fahrspur mitbenutzen ren fur samtliche Verkehrsteilnehmer. Die Bedenken der Post werden ernst
kénnen? [...] Weiter fuhrt das generelle Abbiegeverbot von der Lau- genommen, die Situation wird noch einmal geprift. Aktuell werden zusatzli-
penstrasse und vom Bubenbergplatz in die Schanzenstrasse dazu, dass che Erhebungen zum Verkehrsaufkommen auch im Bereich Bubenbergplatz
die Erschliessung des PostParcs weiter verschlechtert wird. Die Mass- - Bogenschiitzenstrasse durchgefihrt.
nahme wird zu signifikantem Mehrverkehr fiihren.

Gemass Prasentation der Direktion fiir Tiefbau, Verkehr und Stadtgriin . . . o . .
44 . . . . B . Um einen niveaugleichen Einstieg an einer der am starksten belasteten Hal-
Die Post CH AG betr. Betriebskonzept ZBBS vom 04. Marz 2019 wird als Begrindung fir

die Notwendigkeit der kompletten Sperrung der Schanzenstrasse/Schan-

tekanten der Stadt Bern zu ermdglichen, missen diese gerade und ohne
Einfahren in eine Bucht ausgebildet werden.
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zenbricke fur den motorisierten Individualverkehr hauptséachlich die in Zu-
kunft notwendige Beniitzung von Doppelgelenktrolleys auf der Schanzen-
briicke vorgebracht. Die behindertengerechte Ausgestaltung der Bushalte-
stellen fuhrt dazu, dass keine Busbuchten erstellt werden konnen und der
motorisierte Individualverkehr kann haltende Busse somit nicht Giberholen.
Hierzu haben wir folgende Fragen: Ist es effektiv notwendig, dass auf die-
ser Strecke zukinftig Doppelgelenktrolleys eingesetzt werden miissen?
Koénnten allenfalls nicht auch herkémmliche Busse verwendet werden?
Gibt es effektiv keine Moglichkeiten Busbuchten zu erstellen? Aus unserer
Sicht und gemass Situationsplan in der Prasentation der Direktion fir Tief-
bau, Verkehr und Stadtgriin vom 04. Marz 2019 scheint eine Verschie-
bung der Bushaltestelle in Richtung des Gebaudes PostParc (rosarote
Flache) durchaus mdoglich. Als Eigentimer der Liegenschaft PostParc sind
wir auch gerne bereit entsprechende Varianten zusammen mit der Stadt
Bern im Detail zu priifen. Mit einer Verschiebung der Haltestelle bzw. Er-
stellung von Busbuchten kénnte 