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Stadt Bern
Zukunft Bahnhof Bern (ZBB), Uberbauungsordnung (UeO) "Verkehrsmassnahmen der Stadt Bern",
Vorpriifungsbericht gemass Art. 59 BauG und Art. 118 BauV

Sehr geehrte Damen und Herren

Sie haben uns am 7. Mai 2020 die Unterlagen zur Uberbauungsordnung (UeO) «Verkehrsmassnahmen
der Stadt Bern» zur Vorpriifung eingereicht.

In der Folge haben wir das Dossier den betroffenen Amtern und Fachstellen zur Stellungnahme unterbrei-
tet und basierend auf ihren Riickmeldungen eine Themenliste mit samtlichen noch offenen Punkten er-
stellt. Auf die Erstellung eines eigentlichen Vorpriifungsbericht wurde in dieser ersten Vorpriifungsphase
aufgrund der Komplexitat des Projekts und der deshalb erforderlichen Zweistufigkeit des Vorpriifungsver-
fahrens verzichtet.

Die Themenliste haben wir Ihnen am 10. November 2020 zugestellt. Am 27. Januar 2021 hat eine Bespre-
chung zum materiellen und formellen Handlungsbedarf mit Ihnen stattgefunden. Die Ergebnisse der Be-
reinigung sind im Protokoll vom 2. Februar 2021 festgehalten.

Sie haben die Uberbauungsordnung mittlerweile basierend auf den Ergebnissen aus der ersten Vorprii-
fungsphase Uberarbeitet und uns am 25. Mé&rz 2021 zur Fortsetzung der Vorpriifung mit folgenden Un-
terlagen eingereicht:

— UeO-Dossier Baustein 1,2,4

— UeO-Dossier Baustein 1,2,4, 3b Vorschriften
— UeO-Dossier Baustein 3b

— UeO-Dossier Fahrleitungen

— Dossier Aussteckung

— Dossier Bauphasenplanung
— Dossier Berichte

— Dossier Projektdnderungen
— Dossier weitere Unterlagen
— georeferenzierte Unterlagen
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wobei in den UeO-Dossiers zu den Bausteinen 1, 2, 3b und 4 zwischen Genehmigungsinhalten, Bauge-
suchsformularen sowie orientierenden Dokumenten unterschieden wird.

Mittels Leitverfiigung vom 9. April 2021 haben wir die betroffenen Amter und Fachstellen zur Einreichung
ihrer Fach- und Amtsberichte bzw. Stellungnahmen aufgefordert und daraufhin folgende Rickmeldungen
erhalten:

— BERNMOBIL, Fachbericht und Zustimmungserklarung nach EBG vom 19. April 2019

— Amt fur Umweltschutz (AfU) Stadt Bern, Amtsbericht / Fachbericht vom 27. April 2021

— Denkmalpflege Stadt Bern (DPF), Amtsbericht vom 29. April 2021

— Amt fur Umwelt und Energie (AUE), Abteilung Immissionsschutz (IMM), Fachbericht vom 7. Mai 2021

— Amt fur Kultur (AK), Archaologischer Dienst (ADB), Fachbericht vom 10, Mai 2021

— Regionalkonferenz Bern-Mittelland (RKBM), Mitbericht vom 10. Mai 2021

—  Amt fur éffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination (A6V), Fachbericht vom 11. Mai 2021

— Amt fur Wasser und Abfall (AWA), Amtsbericht vom 12. Mai 2021

— Gebaudeversicherung Bern (GVB), Fachbericht vom 14. Mai 2021

— Amt fur Landwirtschaft und Natur (LANAT), Abteilung Naturférderung (ANF), Fachbericht vom 20. Mai
2021

— Bauinspektorat (Bl) Stadt Bern, Bericht vom 20. Mai 202

— Regierungsstatthalteramt Bern-Mittelland (RSTA), Amtsbericht vom 25. Mai 202

— Denkmalpflege Stadt Bern (DPF), Amtsbericht vom 1. Juni 2021

— Tiefbauamt (TBA), Oberingenieurkreis Il (OIK 1), Amtsbericht Strassenbaupolizei vom 11, Juni 2021

— TBA, OIK I, Fachbericht Umweltvertraglichkeitsprifung vom 11. Juni 2021

— Fachstelle Hindernisfreies Bauen Kanton Bern (procap), Fachbericht vom 14. Juni 2021

— SBB AG, Stellungnahme vom 30. Juni 2021

— AUE, Koordination Umwelt und Nachhaltige Entwicklung (KUNE), Gesamtbeurteilung der Umweltver-
traglichkeit (in der Folge «Gesamtbeurteilung») vom 5. August 2021

Ausdricklich auf eine erneute Beurteilung verzichtet haben:

— Kantonales Labor (KL), Abteilung Umweltsicherheit (USi), E-Mail vom 12. Mai 2021 (Verweis auf un-
verandert gultigen Fachbericht vom 29. Juni 2020 aus der ersten Vorpriifungsphase)

— Postauto AG, E-Mail vom 2. Juni 2021

— BAYV, Schreiben vom 16. Juni 2020

Ferner wird vorliegend das Gutachten der Eidgenossische Kommission fiir Denkmalpflege (EKD) vom
27. September 2021 umfassend beriicksichtigt, das von der Denkmalpflege der Stadt Bern eigenverant-
wortlich in Auftrag gegeben wurde. Gestutzt auf zusatzliche Abklarungen zum Gutachten der EKD stellen
wir den Vorpriifungsbericht in Absprache mit dem Tiefbauamt der Stadt Bern mit heutigem Datum zu.

Die eingegangenen Amts- und Fachberichte und Stellungnahmen zeigen, dass in einigen Bereichen nach
wie vor Genehmigungsvorbehalte bestehen. Zudem wurden zahlreiche Hinweise angebracht und in den
Genehmigungsentscheid aufzunehmende Auflagen formuliert.

Nachfolgend geben wir lhnen gestutzt auf die eingegangenen Riickmeldungen und unsere eigene Priifung
die Ergebnisse der Vorpriifung bekannt; unter der Voraussetzung, dass die aufgefithrten Genehmigungs-
vorbehalte bereinigt werden, kénnen wir die Genehmigung der Uberbauungsordnung «Verkehrsmassnah-
men der Stadt Bern» unter Auflagen in Aussicht stellen.

1. Allgemeines zur Vorpriifung

Zweck der Vorpriifung ist die Feststellung der Genehmigungsfahigkeit von Pldanen, Vorschriften und deren
Abéanderungen. Genehmigungsfahig sind Pldne und Vorschriften, wenn sie rechtméassig und mit den tber-
geordneten Planungen vereinbar sind (Art. 61 Abs. 1 BauG). Die Vorpriifung weist auf allféllige Widerspri-
che zum geltenden Recht aoder zu tibergeordneten Planungen hin und zeigt auf, wie sie behoben werden
kénnen.

2020.D1).74 / 00.1026 2/30



Kanton Bern Zukunft Bahnhof Bern (ZBB), Uberbauungsordnung (UeO)
Canton de Berne "Verkehrsmassnahmen der Stadt Bern", Vorprifungsbericht
gemass Art. 59 BauG und Art. 118 BauV

Mit den Genehmigungsvorbehalten (GV) werden Liicken oder ungeloste Fragen in der Planung angespro-
chen, welche bei Nichtberticksichtigung zu einer Nichtgenehmigung einzelner Festlegungen oder gar der
ganzen Planung fuhren kénnen. Sie missen somit zwingend von der Planungsbehdérde bereinigt werden.
Die Uberarbeitung solcher Gegensténde vor der éffentlichen Auflage verhindert nachtragliche, zeitaufwéan-
dige Anderungs- und Anpassungsverfahren wahrend der Genehmigung. Auflagen (A) sind Nebenbestim-
mungen zum Genehmigungsentscheid, welche von der Bauherrschaft zwingend zu beachten sind und ein
zuséatzliches Tun, Dulden oder Unterlassen fordern. Sie berlihren die Rechtskraft des Plans nicht, kénnen
aber hoheitlich durchgesetzt werden, falls sie nicht erfiillt werden. Zwecks Vollstandigkeit ergénzen wir
unsere Ausfithrungen ferner mit Hinweisen (H), deren Beachtung die Nachvollziehbarkeit und Konsistenz
der Planung verbessern oder die Koordination mit anderen Verfahren vereinfachen soll.

2. Ausgangslage

Der Bahnhof Bern stosst betrieblich und rdumlich an seine Grenzen. Stadt und Kanton Bern, die Schwei-
zerischen Bundesbhahnen (SBB), der Regionalverkehr Bern-Solothurn (RBS) und weitere Planungspartner
(u.a. Burgergemeinde Bern und Post Immobilien) haben deshalb das Gesamtvorhaben «Zukunft Bahnhof
Bern» (ZBB) erarbeitet, um die Engpasse im Bahnhof zu beseitigen, den Zugang zum Bahnhof zu verbes-
sern und das Bahnhofumfeld attraktiver zu gestalten.

Um die stark wachsenden Passantenstrome, die schwergewichtig tiber den neuen Zugang Bubenberg
abgewickelt werden sollen, rasch und sicher zu- und wegfiihren zu kdnnen, will und muss die Stadt Bern
im unmittelbaren Umfeld des Zugangs Bubenberg den Verkehr neu organisieren und den Stadtraum auf-
werten. Wichtiger Bestandteil ist eine neue unterirdische Personenpassage, welche den neuen Zugang
Bubenberg mit dem Hirschengraben verbindet. Stadtebauliche Aspekte werden in diesem zentralen Raum
der Stadt Bern hoch gewichtet.

Ergénzend dazu werden im weiteren Bahnhofsumfeld Massnahmen umgesetzt, die den motorisierten In-
dividualverkehr (MIV) grossrdaumig um den Bahnhof lenken und einen reibungslosen Betrieb des &ffentli-
chen Verkehrs (6V) sowie des Fuss- und Veloverkehrs sichern.

3. Formelles

3.1 Zum anwendbaren Verfahren

Bei den vom Projekt ZBB betroffenen Strassen und Platze handelt es sich um Gemeindestrassen im Sinne
von Art. 8 des kantonalen Strassengesetzes (SG). Das Vorhaben ist aufgrund seiner Dimension als «gros-
ses» Strassenbauvorhaben zu qualifizieren, weshalb das Projekt geméss Art. 43 Abs. 1 SG mit einer kom-
munalen Uberbauungsordnung (UeO) bewilligt wird.

Das Verfahren zum Erlass der kommunalen UeO richtet sich nach Art. 58-61b des kantonalen Baugeset-
zes (BauG). Inhaltlich entspricht die in Art. 43 Abs. 1 SG fur Gemeindestrassen vorgesehene UeO aber
nicht der UeO, die im Baugesetz fir Hochbauprojekte vorgesehen ist. Entsprechend kénnen nicht alle
Bestimmungen des Baugesetzes eins zu eins auf Strassenbauprojekte angewendet werden. Denn anders
als bei Hochbauprojekten folgt bei Strassenbauvorhaben gem. Art. 43 Abs. 1 SG auf die UeO keine sepa-
rate Baubewilligung, vielmehr ist die Uberbauungsordnung gleichzeitig Baubewilligung ftr die darin vorge-
sehenen baulichen Massnahmen. Daher ist Art. 112b BauV, wonach in den Gesuchsunterlagen unter-
schieden werden muss zwischen Planen und Bestimmungen, die Gegensténde der UeO bilden sollen, und
anderen, die Gegensténde des Baugesuchs sind, bei Strassenbauprojekten nicht anwendbar. Die UeO
muss zeigen, dass das Strassenbauprojekt die einschlagigen &ffentlich-rechtlichen Vorschriften erfulit und
demnach mit gentigender Genauigkeit festlegen, was Gegenstand der baulichen Massnahmen ist. Im Be-
reich von kommunalen Strassenbauvorhaben richtet sich der Massstab grundsétzlich nach den Anforde-
rungen, die an den Bau von Kantonsstrassen gestellt werden (Urteil des Verwaltungsgerichts Bern
100.2012.371U vom 4. September 2017, E. 5.4.2). Die von der vorliegend zu priifenden UeO erfassten
Gegenstidnde sind indes umfangreich und heterogen; neben Gemeindestrassen werden auch Plétze,
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Fussgéangerbereiche und eine Personenunterfiihrung erfasst. Umfang und Detaillierungsgrad der Plan-
grundlagen kénnen deshalb je nach Gegenstand variieren.

3.2 Unterscheidung zwischen Genehmigungsinhalten und orientierenden Inhalten

Nicht alle in den Planungsgrundlagen ersichtlichen Inhalte sind Genehmigungsgegensténde. Einige In-
halte bilden Gegenstand eines eigenen Verfahrens oder haben bloss orientierenden Charakter und verfol-
gen vorwiegend informative Zwecke; sie werden deshalb nicht in der vorliegend zu genehmigenden Uber-
bauungsordnung festgelegt und miissen im Verfahren zu deren Genehmigung nicht auf ihre Rechtméssig-
keit hin Uberprift werden (etwa temporére Baustelleninstallationen oder die verkehrstechnischen Boden-
markierungen).

Die Plane sind deshalb jeweils mit dem Vermerk «orientierender Inhalt» bzw. «Genehmigungsinhalt» ver-
sehen. Sollte diese Qualifikation auf einzelne Gegensténde nicht zutreffen und genehmigungspflichtige
Inhalte nicht als solche deklariert sein, wird nachfolgend darauf hingewiesen.

3.3 Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP)

Das Projekt Zukunft Bahnhof Bern und die UeO «Verkehrsmassnahmen der Stadt Bern» sind UVP-pflich-
tig.
Die im Umweltvertraglichkeitsbericht (UVB) vom 18. Marz 2021 statuierten Massnahmen sind verbindlich

und somit zwingend zu beachten. Sdmtliche Massnahmen aus dem UVB werden am Ende dieses Be-
richts zusammengefasst und werden spater auch Bestandteil des Genehmigungsentscheids sein.

Der UVB liegt dem Plandossier als orientierender Inhalt bei.

3.4 Ubersicht iiber die erforderlichen Ausnahme- und Nebenbewilligungen

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die filr die Realisierung des Strassenbauprojekts erforder-
lichen Ausnahme- und Nebenbewilligungen samt der fir die Erteilung zusténdigen Stelle. Inhaltliche Aus-
fuhrungen zu den einzelnen Bewilligungen finden sich im materiellen Teil.

Ausnahme-/Nebhenbewilligung Zustandige Stelle

Gewasserschutzbewilligung fiir Einbauten unter den mittleren Grundwas- | AWA
serspiegel und die temporare Grundwasserabsenkung wihrend der Bau-
Phase gem. Art. 11 KSchG i.V.m. Art. 25 KGV i.V.m. Art. 26 Abs. 2 Bst. d
und g KGV.

Ausnahmebewilligung fiir technische Eingriffe in den Lebensraum ge- | ANF
schutzter Pflanzen (Hieracium bauhini) gem. Art. 14 Abs. 3 NHV

Ausnahmebewilligung fur technische Eingriffe in den Lebensraum ge- | ANF
schiitzter Tiere (Flederméuse) gem. Art. 14 Abs. 3 NHV und Art. 20
Abs. 3 lit. b NHV

Ausnahmebewilligung fiir das Féallen kommunal geschiitzter Bdume nach | RSTA
Art. 41 NSchG i.V.m Art. 3 und 4 Abs. 1 lit. e Baumschutzreglement der
Stadt Bern

Zustimmung der Eisenbahnunternehmen gem. Art. 18m EBG fir die Er- | SBB und BERNMOBIL
stellung und Anderung von Nebenanlagen
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Ausnahmebewilligung gemass Art. 5 Abs. 2 EBV i.V.m. Ausflihrungsbe- | BAV
stimmungen zu Art. 18 EBV, Meterspur, AB 18.2 Ziffer 1.2 fur die Einra-
gung in die Grenzlinie fester Anlagen betreffend Haltestelle Hirschengra-
ben, Lichtraumprofil Tramhaltekante stadtauswaérts

Reklame, Unterschreitung des erforderlichen Strassenabstands gem. | AGR als Genehmigungsbe-

Art. 58 SV hérde
4. Materielle Beurteilung
4.1 Allgemeines und Bereichsiibergreifendes

411 Aufbau

In der Folge werden die einzelnen Vorbringen der konsultierten Stellen nach Themen geordnet wiederge-
geben und, wo es sich aufdrangt, mit zusétzlichen Ausflihrungen ergénzt. Die vernommene Stelle wird
dabei jeweils genannt.

Die Inhalte der Fachstellenberichte mit Umweltbezug (samt den darin statuierten Auflagen) wurden vom
AUE-KUNE bereinigt und in der Gesamtbeurteilung zusammengefasst wiedergegeben. Nachfolgend wer-
den daher grundsétzlich nur noch die in der Gesamtbeurteilung aufgefiihrten Auflagen der einzelnen Fach-
stellen aufgelistet, sodass es zu Abweichungen zu den Inhalten der einzelnen Fachstellenberichten kom-
men kann. Es werden vom AUE-KUNE beispielsweise keine Auflagen wiedergegeben, die bereits als
Massnahme im UVB erwéhnt sind, die lediglich auf gesetzliche Bestimmungen verweisen oder die bereits
anderweitig Bestandteil des Projekts sind. Zudem hat das AUE-KUNE einzelne Hinweise als Auflage auf-
genommen. Vereinzelt hat es auch Vorbringen aus der ersten Vorpriifungsrunde aufgenommen, die es
nach wie vor als verbindlich erachtet, die aber von der betroffenen Fachstelle selbst im Amts- oder Fach-
bericht anlasslich der zweiten Vorpriifungsstufe nicht mehr vorgebracht wurden.

41.2 Bereichsiibergreifende Auflagen des AUE-KUNE

Das AUE-KUNE statuiert in seiner Gesamtbeurteilung folgende Auflagen, die bereichsiibergreifend fur
samtliche umweltrelevanten Belange gelten und daher vorab aufgefiihrt werden:

— Die Anlage muss nach den eingereichten Gesuchsunterlagen erstellt, betrieben und unterhalten wer-
den. Die im UVB aufgefuhrten Massnahmen zum Schutz der Umwelt sind sach- und zeitgerecht umzu-
setzen (vorbehéltlich abweichender Antrage). Von Fachstellen und Fachverbanden erlassene Merkblat-
ter, Normen und Richtlinien sind zu beachten. A

— Die Massnahmen im UVB, die Auflagen aus der Plangenehmigung sowie die Merkblatter, Normen und
Richtlinien sind in die «Besonderen Bestimmungen» der Unternehmerausschreibungen und in die
Werkvertrage zu integrieren und den am Bauvorhaben Beteiligten zur Kenntnis zu bringen. A

— Bei umweltrelevanten Projektdnderungen sind die Behérden (Leitbehérde, Fachstellen, komm. Baupo-
lizei) umgehend zu informieren. Sie entscheiden, ob eine wesentliche Projektanderung vorliegt, welche
eine Neubeurteilung des Projekts erfordert. A

— Die Behérden sind Uber den Baubeginn zu informieren, zur Bauabnahme, zur Abnahme aller ékologi-
schen Massnahmen (Umweltbauabnahme) sowie an die fiir sie relevanten Bausitzungen einzuladen. A

— Genehmigte Eingriffe in Baumbestande und geschitzte oder schiitzenswerte Lebensraume sind auf
das zwingend notwendige Minimum zu beschrénken. Angrenzende Besténde bzw. Lebensrdume sind
vor jeglichen Schaden zu schiitzen. A

— Massnahmen zum Schutz von Naturwerten sind bereits bei der Einrichtung der Baustelle zu treffen. A

— Ausserhalb der in den Plénen bezeichneten Baustellenbereiche diirfen keine Bodenveranderungen vor-
genommen, Baupisten oder Installationsplatze eingerichtet oder Material jeglicher Art zwischendepo-
niert oder abgelagert werden.
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— Invasive Neophyten sind vor, wahrend und nach der Bauphase im gesamten Perimeter zu bekampfen.
Zu- und abgefiihrtes Bodenmaterial, das mit invasiven Neophyten belastet ist, muss sachgerecht be-
handelt werden. A

— Die mit der Umweltbaubegleitung (UBB) beauftragten Personen sind den Behdrden bekannt zu geben.
Das Pflichtenheft UBB ist den Fachstellen vor Baubeginn zuzustellen. A

— Die UBB erstellt zu Handen der Behdérden jahrlich einen Zwischenbericht und nach Abschluss der Bau-
arbeiten einen Schlussbericht tiber die Umsetzung der einzelnen Umweltschutzmassnahmen sowie der
verfiigten Auflagen (mit einer tabellarischen Ubersicht und einer Fotodokumentation). A

Auflagen in Fachstellenberichten, die bereits in diesen allgemeinen Auflagen enthalten sind, hat das AUE-
KUNE in ihrer Gesamtbeurteilung nicht mehr aufgefihrt. Sie werden deshalb nachfolgend beim jeweiligen
Thema ebenfalls nicht mehr genannt.

4.2 Abstimmung mit libergeordneten Planungsgegenstinden

4,21 Offentlicher Verkehr

Das A6V hélt das Projekt aus Sicht des 6ffentlichen Verkehrs und der Verkehrskoordination fiir genehmi-
gungsfahig. Es halt fest, dass die Anliegen bezliglich Ersatzes des wegfallenden Warteraums flr Einsatz-
kurse im Hirschengraben Ost beriicksichtigt und in die UeO aufgenommen werden konnte und meldet
keine Genehmigungsvorbehalte an. Es weist aber darauf hin, dass das Projekt — etwa aufgrund von Ein-
sprachen — nicht zuungunsten des offentlichen Verkehrs verdndert werden darf. Zudem sei flir den zuver-
lassigen Betriebsablauf des OV wichtig, dass die angestrebte Reduktion des motorisierten Individualver-
kehrs (MIV) tatsachlich erreicht werde. H

Gemass Art. 18m Abs. 1 Eisenbahngesetz (EBG; Erstellung von nicht dem Eisbahnbetrieb dienenden Ne-
benanlagen) miissen sowohl BERNMOBIL als auch die SBB dem Vorhaben zustimmen. Die Zustimmung
von BERNMOBIL wurde mit Schreiben vom 19. April 2021 erteilt.

Die SBB stimmt dem Vorhaben ebenfalls zu, formuliert aber diverse Auflagen und Hinweise, deren Auf-
nahme in den Genehmigungsentscheid (Auflagen) oder den Vorpriifungsbericht (Hinweise) Bedingung fur
die Zustimmung ist. Insbesondere seien allféllige Vertrage betreffend Schnittstellen zu Projekten der SBB
vor Baubeginn abzuschliessen, wobei dies im Wesentlichen die Bausteine 3b (Vereinbarung bereits vor-
liegend) und den Baustein 4 betreffe. A

Fur weiteren Auflagen sowie anderweitige Hinweise der SBB vgl. unten Ziff. 4.2.16 (Landerwerb / tempo-
rére Bodenbeanspruchungen/dingliche Rechte), 4.2.17 (diverse bauliche Massnahmen), 4.2.18 (Reklame)
und 5.1.1 (Mangel/Unklarheiten/Unvollstandigkeiten bei Planen und Baugesuchsunterlagen).

Das BAV muss dem Vorhaben nicht zustimmen. Fir den Gleichrichter Hirschengraben (nur Ausristung,
nicht Rohbau) wird beim BAV eine Plangenehmigung im vereinfachten Verfahren eingeholt. Das entspre-
chende Verfahren soll geméass BERNMOBIL (E-Mail vom 16. Juni 2021) gleichzeitig mit der 6ffentlichen
Auflage der UeO angestossen werden. Die Uberdies erforderliche Ausnahmebewilligung «Haltestelle
Hirschengraben, Lichtraumprofil Tramhaltekante stadtauswarts» hat das BAV am 4. August 2020 zuhan-
den von BERNMOBIL erteilt, sodass die technischen Vorgaben der Eisenbahnverordnung (EBV) erfllt
sind und das Projekt in dieser Hinsicht genehmigungsfahig ist.

Die Verkehrsplanung der Stadt Bern ist im Projekt vertreten und hat keine Einwande angemeldet. Gleiches
gilt fir die Postauto AG.

Die RBS bemangelt die Fahrbeziehung der neuen Busspur (Neubriickstrasse in die Tiefenaustrasse). Die
vorgesehene Route sei geometrisch kaum fahrbar und flr eine Anpassung dieser Route mussten die Bo-
denmarkierungen geéndert werden, H

Ansonsten hat die RBS keine Bemerkungen oder Einwéande zum Plandossier.
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4.2.2 Motorisierter Individualverkehr (MIV), Fuss- und Veloverkehr

Die RKBM weist darauf hin, dass es auch aus regionaler Sicht wichtig sei, ausreichende Verkehrskapazi-
taten rund um den Bahnhof Bern sicherzustellen. Eine Reduktion des Verkehrs im Raum Bahnhof sei
sinnvoll, um sicherzustellen, dass das neue Regime am Bubenbergplatz funktioniere. Gleichzeitig sei die
Funktionsfahigkeit des Strassennetzes entsprechend dem regionalen Basisstrassennetz MIV sicherzustel-
len und es seien die Umlagerungseffekte wahrend der Bauphase und nach der Realisierung sorgféltig zu
untersuchen und auszuweisen, um allfallige Kapazitatsengpésse und negative Auswirkungen auf dem
Strassennetz und in den Quartieren frithzeitig zu erkennen, entsprechende Massnahmen zu treffen und in
das Projekt «Zentrale Verkehrsachse Bern» einfliessen lassen zu konnen. Zudem sei das Projekt mit an-
deren laufenden und zukinftigen Vorhaben und Massnahmen mit Bezug zum Individualverkehr zu koordi-
nieren. Die RKBM sei in die Detailplanung bezliglich Verkehr miteinzubeziehen und die weitere Projektie-
rung sowie die Bauausfuhrung seien im Bereich Fuss- und Veloverkehr durch die RKBM eng begleiten zu
lassen. alles H

Ebenfalls seien Kapazitéten fiir das Abstellen der Velos zu sichern, wobei der im regionalen Gesamtver-
kehrs- und Siedlungskonzept (RGSK) 2021 vorgesehene Ausbau der Parkierungsanlage mit dem vorlie-
genden Projekt zu verzahnen sei. H

Die GBV weist darauf hin, dass die Sicherstellung der grossraumigen Rettungs- und Interventionswege fiir
die verschiedenen Ereignisdienste (Feuerwehr, Polizei, Sanitat) inklusive allfalliger Verkehrsmassnahmen
und Verkehrsbeeinflussung im Rahmen der Gbergeordneten Verkehrsplanung zu gewéahrleisten sei. H

Der OIK Il wurde in die Projektierung involviert und hélt das Vorhaben in strassenbaupolizeilicher Hinsicht
fur genehmigungsféhig (Amtsbericht Strassenbaupolizei vom 11. Juni 2021). Die Optimierungen fiir den
Veloverkehr, insbesondere die Umfahrung der Bushaltestellen im Bereich Bollwerk und Henkerbriinnli wer-
den ausdrlicklich begriisst. Beziiglich Signalisation und Markierung (nicht Gegenstand des vorliegenden
Verfahrens) nimmt das TBA in Form von Hinweisen ebenfalls bereits Stellung, um die koordinierte Umset-
zung zu erleichtern (Fachbericht Umweltvertraglichkeitspriifung vom 11. Juni 2021). H

Die Stellungnahme befindet sich im Anhang zum Fachbericht Umweltvertraglichkeitspriifung und wird hier
mangels Einschlagigkeit fir den Genehmigungsentscheid nicht wiedergegeben.

Hinsichtlich Verkehrsmanagement weist der OIK |l darauf hin, dass seitens der Stadt Bern Massnahmen
wie eine Parkplatz-Reduktion oder eine Erh6hung der Parkgebtihr, die die Verkehrsreduktion unterstiitzen
wirden, nicht thematisiert und nicht in Betracht gezogen wiirden. Das sei nicht nachvollziehbar und die
vorgeschlagenen weichen Massnahmen seien nach wie vor unzureichend. Es bestehe die Gefahr, dass
die Funktionsfahigkeit des Ubergeordneten kantonalen und nationalen Strassennetzes beeintrachtigt
werde resp. Ausweichverkehr mit unerwiinschten Auswirkungen in andere Gebiete entstehe. Der OIK I
empfiehlt daher dringend, auch angebotssteuernde Massnahmen in Betracht zu ziehen. H

Ebenfalls seien erhebliche Verkehrsverlagerungen auf das ibergeordnete Strassennetz (Kantons- und
Nationalstrassen) mit negativen Auswirkungen auf die neuralgischen Knoten insbesondere im Raum
Wankdorf zu vermeiden. Daher habe die Stadt Bern vorbehaltene flankierende Massnahmen zu erarbei-
ten. H

423 Luftreinhaltung

Das AUE IMM erachtet das Vorhaben unter der nachstehenden Auflage als genehmigungsféhig. Es weist
darauf hin, dass die Neuorganisation des MIV nicht zu einer Verlagerung desselben in die Wohnquartiere
fuhren durfe. Es seien «weiche» flankierenden Massnahmen vorgesehen (insb. Zufahrtsdosierungen mit
teilweiser OV- und Velopriorisierung), die sicherstellen sollen, dass der Verkehr auf den gewiinschten
Achsen zu liegen kommt und die Immissionsgrenzwerte eingehalten werden. H

— Die Wirksamkeit dieser Massnahmen ist mittels Monitoring/Controlling zu tberpriifen, um gegebenen-
falls weitere Massnahmen anordnen zu kénnen. Das Konzept ist bereits vor Inbetriebnahme zu erstellen
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und dem AUE IMM vorzulegen. Es soll aufzeigen, in welchen Intervallen kontrolliert wird, wie die Inter-
ventionsmdglichkeiten und Reaktionszeiten aussehen und welche Massnahmen zu treffen sind, wenn
die Vorgaben nicht eingehalten werden. A

Sofern es lediglich zu geringen Uberschreitungen auf den neu starker belasteten Achsen kommt, seien
diese gemass AUE IMM tolerierbar, da es im Gesamtperimeter insgesamt zu keiner Verkehrszunahme
komme und die gesetzlichen Grundlagen eine solche Uberbelastung zuliessen. Insgesamt trage die Pla-
nung den Belangen des Immissionsschutzes gentigend Rechnung und kénne genehmigt werden.

424 Larmschutz/Strassenldarm

Der OIK Il empfiehlt, wahrend der Bauphase eine Temporeduktion auf Tempo 30 in der Stadtbach- und
der Ziegelerstrasse, weil sie von zusétzlich wahrnehmbarem Larm tiber dem Immissionsgrenzwert (IGW)
betroffenen seien und die Emissionspegelzunahme durch die Temporeduktion verhindert werden konne.

— Entgegen einer blossen Empfehlung weist das AUE-KUNE die Temporeduktion auf Tempo 30 in der
Stadtbach- und der Ziegelerstrasse als Auflage aus. A

Ferner seien gem. OIK |l wahrend der Betriebsphase an einigen Orten die Immissionsgrenzwerte tber-
schritten. Weil an den betroffenen Geb&uden Schallschutzmassnahmen gemaéss Art. 10 LSV vorgesehen
sind oder bereits realisiert wurden, liege jedoch keine Verletzung der Larmschutzgesetzgebung vor. Den-
noch empfiehlt der OIK Il die Prifung von quellenseitigen larmreduzierenden Massnahmen. H

— Nach Abschluss der Bauarbeiten und Implementierung der verkehrslenkenden Massnahmen sind gem.
OIK Il entlang aller Strassen, auf denen der Verkehr nicht nachweislich abgenommen hat, Verkehrsda-
ten zu erheben sowie Larmmessungen durchzufiihren. Die zu betrachtenden Strassenabschnitte sind
mit dem Amt fiir Umwelt der Stadt Bern festzulegen. Die Resultate sind mit den Verkehrsdaten aus dem
Larmbelastungskataster (LBK) der Stadt Bern von vor Projektbeginn zu vergleichen. Falls zusatzliche
Gebaude von neuen IGW-Uberschreitungen oder bei bestehenden IGW-Uberschreitungen von wahr-
nehmbar mehr Larm (ab 1 dBA) betroffen sind, sind bei diesen Liegenschaften ebenfalls Schallschutz-
massnahmen nach Art. 10 LSV zu finanzieren. A

Der OIK Il fordert dariiber hinaus, dass beim ndchsten Belagwechsel, wenn mdéglich ein |armmindernder
Belag einzubauen sei.

— Auch den Einbau eines larmmindernden Belags weist das AUE-KUNE in der Gesamtbeurteilung Um-
weltvertraglichkeit als Auflage. A

Betreffend Baustellenverkehr erwartet der OIK |l spatestens mit dem Baustellenkonzept detaillierte Anga-
ben tber den Baustellenverkehr auf der Tiefenaustrasse (Bauplatz Wildpark), namentlich zu den Spitzen-
zeiten (Monat/Jahr) und der Anzahl Fahrten, die in diesen Zeiten zu erwarten sind. Diese Zahlen sollten
dem OIK Il zugestellt werden, sobald sie vorliegen. Die entsprechenden Massnahmen sind mit dem OIK I
ZzU besprechen. H

— Das AfU der Stadt Bern fordert, dass ihm bei Baubeginn eine Liste der eingesetzten Fahrzeuge mit den
entsprechenden Angaben zuzustellen ist. A

Die Baukontrolle des Bauinspektorats weist darauf hin, dass tiberméassige, vermeidbare Belastigungen
durch Larm auf Baustellen in der Stadt Bern verboten sind. Der Einsatz larmintensiver Maschinen und
Gerate (z.B. Rammarbeiten, Abbau mit Wasserhochdruck, Brecheranlagen u.a.) ist generell bewilligungs-
pflichtig. Im Weiteren gelten Sperrzeiten fr die Ausfilhrung von Bauarbeiten. Als Sperrzeiten gelten die
Zeitabschnitte von 20:00 — 07:00 Uhr und von 12:00 — 13:15 Uhr (vgl. Reglement zur Bekampfung des
Baularms, SSSB 824.3). H

425 Grundwasserschutz und Entwéasserung

Die Baumassnahmen im Bereich Schanzenstrasse/Laupenstrasse/Hirschengraben kommen im Gewas-
serschutzbereich (B zu liegen. Einbauten unter den mittleren Grundwasserspiegel und die temporére
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Grundwasserabsenkung wahrend der Bauphase benétigen deshalb nach Art. 11 des kantonalen Gewas-
serschutzgesetzes (KGSchG) i.V.m. 26 Abs. 2 Bst. d und g der kantonalen Gewésserschutzverordnung
(KGV) eine Gewasserschutzbewilligung. Das AWA erteilt die Bewilligung unter folgenden Auflagen:

— Bohrpfahle, die im Grundwasserbereich liegen, sind verrohrt zu bohren. Um ein unkontrolliertes Abflies-
sen der Injektionen zu verhindern, ist bei Mikropfahlen ein Gewebesack analog dem Sackanker einzu-
bauen. Zusétzlich missen die Injektionsmengen pro Mikropfahl durch die ausfiihrende Firma kontrolliert
und protokolliert werden. A

— Im Grundwasserbereich sind Injektionspféahle oder Pfahlungen mit dem Hochdruck-Injektionsverfahren
(HDI) nicht zulassig. A

— Allfallige konzessionierte und/oder private Wasserfassungen, die sich im Einflussbereich der geplanten
Grundwasserabsenkung befinden, sind in die hydrogeologischen Uberwachungsarbeiten einzubezie-
hen. A

— Samtliche Bauwerke und Fassungsanlagen wie Entnahmebrunnen, Pumpschéchte etc., die fiir die tem-
pordre Grundwasserabsenkung erstellt wurden, sind bis spatestens zum Zeitpunkt der Bauabnahme
fachgerecht zurlickzubauen, d.h. sie sind mit sauberem Kies (0 — 32 mm) aufzufillen. Der oberste Meter
ist mit bindigem Material oder einem dichten Belag abzudichten. A

— Der projektierten Versickerung stimmt das AWA unter der Auflage zu, dass das Regenabwasser von
Verkehrs- und Platzflachen (exkl. Flachen flr Zulieferung und Umschlag) nur durch die direkt beregne-
ten, sickerfdhigen Fldchen oder randlich tiber eine biologisch aktive Bodenschicht (begriinte Humus-
schicht) versickert wird, dass bei der randlichen Versickerung tber die Schulter die Machtigkeit der
Humusschicht mindestens 30 cm betréagt und dass keine Sickerpackungen mit Schotter verwendet wer-
den. A

Auch der Abwasserentsorgung kénne zugestimmt werden, sie sei umweltvertraglich.
Hinsichtlich Entwasserung und Versickerung wahrend der Bauarbeiten erachtet das AWA das Vorhaben
ebenfalls als umweltvertraglich und statuiert folgende Auflagen:

— Die Installation der Baustellenentwésserung ist vor Inangriffnahme von relevanten Arbeiten im Grund-
wasser (Spezialtiefbau) respektive vor Beginn der temporaren Grundwasserabsenkung von der Ge-
meinde abnehmen zu lassen. Erst nach Zustimmung dieser Behérde darf von der Baustelle Abwasser
abgeleitet werden. A

— Anfallendes Baugrubenabwasser ist nach Absprache mit der Gemeinde in die Schmutz- oder Misch-
wasserleitung einzuleiten. A

— Die Feststoffe des abgepumpten Abwassers sind vor dessen Ableitung mit wirksamen Massnahmen
(z.B. mit ausreichend dimensionierten Absetzbecken) abzutrennen. A

— Wahrend und nach Betonier- oder Injektionsarbeiten ist der pH-Wert des abgeleiteten Abwassers zu
Uberwachen (z.B. mittels pH-Indikatorstreifen oder pH-Elektrode) und zu protokollieren. A

— Erfullt der pH-Wert des abgeleiteten Abwassers die Anforderungen geméass Anhang 3.2 der Gewéasser-
schutzverordnung vom 28. Oktober 1998 (GSchV) nicht, ist das Abwasser mittels einer Neutralisations-
anlage zu behandeln und nach Absprache mit der Gemeinde und der ARA in die Schmutz- oder Misch-
wasserleitung einzuleiten. A

Schliesslich weist das AWA auf Folgendes hin:

Bauten im Grundwasserbereich kénnen eine Aufstaugefahr und somit eine Beeintrachtigung von Nach-
bargebduden bewirken. Zur Vermeidung von solchen Auswirkungen wird darauf hingewiesen, wenn nétig
auch tUber dem mittleren Grundwasserspiegel entsprechende Massnahmen zum Erhalt der natiirlichen
Grundwasserstromungsverhéltnisse vorzusehen. H
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Das wahrend der tempordren Grundwasserabsenkung abgepumpte, unverschmutzte Grundwasser ist
grundséatzlich versickern zu lassen. Eine direkte Einleitung in ein Oberflachengewésser darf nur mit Bewil-
ligung des Fischereiinspektorats und des Wasserbauingenieurs des Oberingenieurkreises Il erfolgen. Bei
einer indirekten Einleitung via Regenwasserleitung ist die Einwilligung der Gemeinde resp. des Leitungs-
eigenttimers erforderlich. Eine Einleitung in die Schmutz- oder Mischwasserleitung darf nur mit Bewilligung
der Gemeinde und nach Absprache mit der ARA erfolgen. Die erwdhnten Fachstellen sind friihzeitig Uber
das Ableiten des unverschmutzten Grundwassers zu informieren. H

Im Hinblick auf eine allfallige Beweissicherung wird empfohlen, wahrend der temporédren Grundwasserab-
senkung die abgepumpte Grundwassermenge zu messen und aufzuzeichnen sowie die Grundwasser-
stande innerhalb und ausserhalb der Baugrube in Grundwassermessstellen vor, wahrend und nach Ab-
schluss der Bauarbeiten zu tiberwachen und in m.t.M. zu protokollieren. H

Die Bewilligung filr die temporére Grundwasserabsenkung dauert langstens bis zum Zeitpunkt der Bauab-
nahme. H

426  Abfallentsorgung

Das AWA erachtet das Vorhaben im Bereich der Abfallentsorgung als umweltvertraglich und stimmt den
im UVB enthaltenen Massnahmen zu.

— Vor Abbruch/Aushub ist dem AWA die Entsorgungserklérung des Baustellen-Entsorgungskonzepts zur
Genehmigung einzureichen. A

Mit den Bauarbeiten darf erst begonnen werden, wenn das genehmigte Entsorgungskonzept vorliegt. Dem
AWA ist innerhalb von 60 Tagen nach Bauabnahme ein Kurzbericht (Entsorgungsnachweis) zur gesetzes-
konformen Entsorgung des Aushubmaterials einzureichen. Auf diese (bereits im UVB, Massnahmen Abf-
01 und 03 enthaltenen) Pflichten weisen auch die Baukontrolle des Bauinspektorats der Stadt Bern hin.
Die Baukontrolle fordert zudem, dass die Entsorgungsbelege aufzubewahren und auf Verlangen der Be-
hérde vorzuweisen sind. H

Sodann bedarf die Entsorgung von belastetem Material in Betrieben des Kantons Bern ebenfalls einer
Genehmigung durch das AWA. Die Gesuche sind mittels der Internet-Applikation EGI (Entsorgungsgeneh-
migung via Internet) einzureichen. Die Entsorgung von belastetem Material (Vorgehensweise, Mengen und
Entsorgungswege) muss dokumentiert werden. H

Ferner weist das AWA darauf hin, dass Bauabfélle nur an Abfallanlagen abgegeben werden diirfen, die
Uber die notwendigen Bewilligungen verfiigen. Bewilligte Entsorgungsbetriebe konnen unter www.abfall.ch
abgefragt werden. H

427 Altlasten

Das AWA stellt fest, dass die beiden innerhalb des Projektperimeters liegenden und im Kataster der be-
lasteten Standorte eingetragenen Standorte Nr. 03510265 und Nr. 03510348 von den geplanten Bauar-
beiten nicht betroffen sind. Das Projekt istim Bereich Altlasten umweltvertraglich und genehmigungsféhig.
428 Energiemassnahmennachweis

Das AfU weist hinsichtlich des Energiemassnahmennachweises auf folgende Punkte hin (integriert in den
Amtsbericht des Bauinspektorats):

Die Vorbildfunktion 6ffentlicher Bauten fiir eine effiziente Energienutzung ist einzuhalten (erhéhte Anfor-
derung; Richtplan Energie, KEnV, ENV). H

Abwarme muss, wenn mdéglich und sinnvoll, genutzt werden (KEnG Art. 34, 41, Abwédrme vom Gleichrich-
terraum. H

Der Einbau elektrischer Widerstandsheizungen ist nicht erlaubt (KEnG Art. 40, KEnV Art. 38, z.B. keine
elektrische Rampen- oder Treppenheizung usw.). H
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— Spétestens vor Baubeginn miissen folgende Unterlagen eingereicht werden: Projektbeschrieb der Ab-
warmenutzung mit Prinzipschema oder Begriindung fiir die Nichtumsetzung der Abwarmenutzung aus
Verhéltnismassigkeitsgriinden. A

4.2.9 Historische Verkehrswege

Der OIK Il beurteilt das Vorhaben im Bereich der historischen Verkehrswege als umweltvertraglich. Die
von der UeO betroffenen, im Inventar IVS mit Substanz oder viel Substanz verzeichneten historischen
Verkehrswege seien hinsichtlich dieser Substanz zu erhalten. H

4210 Denkmalpflege

Die UeO tangiert sowohl Teile des Perimeters des UNESCO-Weltkulturerbes «Altstadt von Bern» als auch
der Altstadtzone, die geméss Bauordnung (BO) der Stadt Bern mit allen ihren historisch und gestalterisch
bedeutenden Merkmalen zu erhalten ist (Art. 76 BO). Zudem ist das Gebiet im ISOS als Ortsbild von nati-
onaler Bedeutung verzeichnet und mit dem Erhaltungsziel A ausgewiesen. Die Denkmalpflege der Stadt
Bern hat in ihrem Amtsbericht deshalb auf das hohe Schutzinteresse und die Wichtigkeit einer sorgféaltigen
Weiterentwicklung des Gebiets hingewiesen. Sie hat dartber hinaus bei der EKD ein Gutachten in Auftrag
gegeben und darin spezifische Fragen zum Denkmalschutz (sogleich), zum Baumschutz (vgl. dazu auch
unten Ziff. 4.2.12) und zur Archadologie (vgl. dazu auch unten Ziff. 4.2.13) formuliert.

Die EKD aussert in ihrem Gutachten grundsétzliche Bedenken zur Neugestaltung des Hirschengrabens,
da eine vollstdndige Neugestaltung vorgesehen sei, einhergehend mit der kompletten Zerstérung der bis
heute Uberlieferten Substanz inklusive der bestehenden Rosskastanien. Darin sei ein Widerspruch zum
Schutzziel «ungeschmalerte Erhaltung des Hirschengrabens mitsamt den umgebenden Bauten und den
dazugehotrenden Anlagen in Substanz und Wirkung als Promenadeninsel mit den charakteristischen Kas-
tanienbdumen», das die EKD in ihrem Gutachten vom 27. September 2018 formuliert hat, zu erkennen.
Da sich die EKD bis anhin noch nicht zum konzeptionellen und substanziellen Wert des Hirschengrabens
als Promenadeninsel im Sinne eines Gartendenkmals gedussert habe und weder ein behdrdenverbindli-
ches Garteninventar noch ein gartendenkmalpflegerisches Gutachten Auskunft tiber den Wert des im (be-
hérdenverbindlichen) Bauinventar der Stadt Bern als «schiitzenswert» eingestuften Hirschengrabens als
Gartendenkmal liefere, empfiehlt die EKD die Erstellung der entsprechenden Grundlagen. Auch sei in ei-
nem Baumgutachten Uber den Zustand der heutigen Kastanienbdume Aufschluss zu geben, da diesbe-
zlglich noch keine fundierten Grundlagen vorliegen wiirden. Erst aufgrund der Ergebnisse eines solchen
Gutachtens kénne eine sinnvolle Strategie zum Ersatz der Baume durch Neupflanzung entwickelt werden.
Nach dem Vorliegen dieser Grundlagen sei die Neugestaltung des Hirschengrabens — sofern erforderlich
— an die gewonnenen Erkenntnisse anzupassen.

Was speziell die Frage nach dem Bodenbelag im Mittelbereich des Hirschengrabens anbelangt, soll dieser
gemadss Plan 2-11 Gestaltungsplan Blatt Stid Hirschengraben (orientierender Inhalt) und geméass Ausfiih-
rungen der Denkmalpflege mit einer Kleinpflasterung versehen werden. Geméss Art. 8 der Uberbauungs-
vorschriften (UeV) ist der Mittelbereich Hirschengraben im Uberbauungsplan (UeP) 2-01 Situation mit Fl&-
chen Blatt Stid Hirschengraben (Genehmigungsinhalt) festgelegt und grundsétzlich mit einer Kleinpfléste-
rung vorzusehen, wobei die Ausgestaltung von Teilflachen als Chaussierung vorbehalten bleibt.

Die Denkmalpflege weist in ihrem Amtsbericht darauf hin, dass der Stadtrat einen Beschluss geféllt hat,
wonach der Mittelbereich nur teilweise, wo praktisch unabdingbar, mit einer Pflasterung und ansonsten mit
einer Chaussierung versehen werden soll. Sie erhebt dagegen Einwande, da dieser Beschluss im Wider-
spruch zur Lésung stehe, die im qualifizierten Verfahren gefunden und von der Spurgruppe bestéatigt wor-
den sei. Aus denkmalpflegerischer, stadtebaulicher und gestalterischer Sicht sei die einheitliche Materia-
lisierung des zentralen Mittelbereichs von einer grossen Bedeutung, da sie eine einheitliche und grosszii-
gige Wirkung der Gesamtanlage gewahrleiste und eine gestalterische Fragmentierung die Gesamtwirkung
beeintrachtigen wirde.

Die EKD halt in ihrem Gutachten fest, dass die Angemessenheit einer Kleinpflasterung nur aufgrund eines
gartendenkmalpflegerischen Gutachtens, das Aufschluss liber den substanziellen und konzeptionellen
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Schutzwert der Anlage gibt (vgl. hiervor), beurteilt werden kénne.

Die geplante Verschiebung des Bubenbergdenkmals sei geméass EKD grundsétzlich méglich. Sollte sie
aber nur dann erfolgen kénnen, wenn der Hirschengraben vollstdndig erneuert wird, miisse zuné&chst der
gartendenkmalpflegerische Wert des Hirschengrabens ermittelt werden und an der Eingriffstiefe gemes-
sen werden (vgl. hiervor). Ebenso miisse die Verschiebung dann kritisch reflektiert werden, wenn sie nicht
mit der weitgehenden Erhaltung des Baumbestands zu vereinbaren sei. Es misse daher abgeklart werden,
wie eine Verschiebung des Denkmals ohne das Fallen von Baumen und das Verletzen von deren Wurzeln
realisiert werden kénne. Diese Abklarungen sind nach Ansicht des AGR sinnvollerweise in das Baumgut-
achten zu integrieren.

Die kantonale Denkmalpflege weist ferner darauf hin, dass die Umgestaltung des Hirschengrabens wei-
terhin eng durch die bereits involvierten Planerteams im Bereich Architektur (Aebi&Vincent) und Land-
schaftsarchitektur (Maurus Schifferli Landschaftsarchitekten) begleitet werden muss. Ihre Rolle innerhalb
der INGE Marktgasse ist zu kldren, damit die Qualitatssicherung gewahrleistet ist.

— In den jeweiligen Sachbereichen (Architektur bzw. Oberfldchengestaltung) sind die genannten Bliros
mit der Leitung zu betrauen, was vertraglich festzuhalten ist. A

Vor dem Hintergrund der ungeklarten Fragen, der zahlreichen Abhangigkeiten von einzelnen Festsetzun-
gen und der Forderungen der EKD nach weiteren Grundlagen, kann die Rechtmassigkeit des Projektes in
denkmalpflegerischer Hinsicht aktuell nicht abschliessend beurteilt werden. Die Bauherrin wird deshalb die
von der EKD geforderten Gutachten und Grundlagen einzuholen haben und anschliessend anhand einer
umfassenden Abwéagung samtlicher Interessen bestimmen, ob und ggf. wie das Projekt Uberarbeitet wer-
den soll. GV

Die schlussendlich gewahlte Losung ist im Erlauterungsbericht zur UeO zu dokumentieren und als Geneh-
migungsinhalt in den entsprechenden Planen abzubilden, sodass das AGR anlésslich des Genehmigungs-
verfahrens des definitiv eingegebenen Projekts tiber die Rechtméssigkeit der getroffenen Festlegungen
bestimmen kann. Die Gestaltung des Kleeplatzes ist folglich ebenfalls in einem Plan mit Genehmigungs-
inhalt abzubilden und nicht, wie bis anhin, mit bloss orientierendem Charakter. GV

4211 Behindertengerechtes Bauen

Die Procap hélt in Bezug auf das Thema Bodenbelag und unter Verweis auf Art. 8 der UeO-Vorschriften
fest, dass die Kleinpflasterung erhéhte Anforderungen an die Hindernisfreiheit geméss Vorgaben Norm
VSS SN 640075 Anhang Ziffer 12.2 zu erflillen hat.

Insbesondere zu berlicksichtigen sind dabei A:

— Sichtflachen maschinell bearbeitet, Abweichungen max. 3 mm.

— Fugenbreite max. 6-8 mm. Seitenflachen sind so zu bearbeiten, dass sie den Grundriss der Sichtflachen
moglichst wenig tberragen.

— Madglichst keine oder minimale Fasen.

— Sorgféltige Fugenfiillung und regelméssiger Unterhalt der Fugen, sowohl bei ungebundener wie bei
gebundener Bauweise.

— Weiter ist die Pflasterung mit Leitlinien zu versehen, wobei die Leitlinienfihrung mit Frau Franziska
Roggli vom SBV bereinigt worden sei. Sollten sich im Laufe der Projektrealisierung noch Optimierungs-
moglichkeiten zeigen, dann seien diese noch zu berlicksichtigen. Der Abstand zwischen Leitlinien und
Haltekanten muss min. 60 cm betragen. A

Die Procap beantragt jedoch eine Erhéhung des Leitlinienabstands von den Haltekanten auf 90 cm, da die
Strecken entlang Kanten zum Teil sehr lang seien (Haltekante Hirschengraben stadtauswarts) und entlang
von bis zu 2 stehenden Tramziigen vorbeifithren kénnten. H

— Die Leitlinien miissen sich taktil klar vom Pflasterungsbelag abheben und dauerhaft sein. A
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Ein realisiertes Beispiel auf dem Hardplatz in Zirich hat aufgezeigt, dass es noch keine befriedigende
dauerhafte Losung fir Leitlinien auf Pflasterung gebe. Bei ungeniigender Ertastbarkeit seien die Leitlinien
allenfalls mit einem glatten Begleitstreifen zu unterlegen. H

— Die Leitlinien sind vor Ausflihrung zu bemustern und durch die Procap und den SBV begutachten zu
lassen. A

Hinsichtlich der Fussgéngerstreifen bestehen gemass Procap zahlreiche extrem schiefwinklig oder an
Trottoirrundungen andockende Fussgéngerstreifen im Projektperimeter, sodass fiir Personen mit Sehbe-
hinderungen die Méglichkeit fehlt, sich am Strassenrand auszurichten. H

— Bei Orientierungsschwierigkeiten im Gebrauch bleibt deshalb die Forderung nach Nachmarkierung mit
Aufmerksamkeitsfeldern, verbunden durch eine gelbe taktil-visuelle Leitlinie entlang dem Fussganger-
streifen, ausdriicklich vorbehalten. A

Bei Fussgéngerstreifen mit Lichtsignalanlagen kénne dieses Orientierungsdefizit allenfalls durch ein akus-
tisches Orientierungs- und Freigabesignal bereits abgedeckt sein. H

Ansonsten hélt die Procap fest, dass das Projekt mit klassischen Details des Strassenbaus operiert und
die Vorgaben der Norm VSS SN 640075 ,Hindernisfreier Verkehrsraum" einhalt. Wird das Projekt auf-
grund der noch zu erstellenden Gutachten, namentlich desjenigen zum gartendenkmalpflegerischen Stel-
lenwert des Hirschengrabens, geédndert, sollte die Procap seitens der Bauherrschaft sinnvollerweise noch-
mals angehort werden, damit sichergestellt ist, dass das Uberarbeitete Projekt die Anforderungen des be-
hindertengerechten Bauens einhélt.

4212 Baum-, Pflanzen- und Tierschutz

Im Projektperimeter und dessen naherer Umgebung bestehen folgende geschiitzte Lebensrdume gem.
Art. 18 NHG i.V.m. Art. 14 NHV:

— geschitzte Baume (als Lebensraum fur Fledermause)
— geschitzte Pflanzen (Hieracium bauhini)
— geschitzte Tiere (Fledermause)

Diverse Baume, die gefallt werden sollen, stehen ferner unter kommunalem Schutz.

Weil mit dem vorgesehenen Projekt technische Eingriffe in die Lebensrdume von geschitzten Tieren und
Pflanzen einhergehen, sind Ausnahmebewilligungen erforderlich (Art. 14 Abs. 6 NHV). Solche Biotope
gelten unter anderem als schiitzenswert, wenn darin sog. Rote-Listen-Pflanzen, wozu die Hieracium bau-
hini zahlt, vorkommen (Art. 14 Abs. 3 lit. d NHV).

Die von der ANF auf dem Deckblatt des Fachberichts angefligten Bestimmungen mit Ausnahmetatbestéan-
den betr. Artenschutz (Art. 20 NHV, Art. 19 und 20 der kantonalen Naturschutzverodrnung [NSchV]) sind
indes hinsichtlich der Pflanze Hieracium bauhini nicht einschlagig; sie ist (im Gegensatz zu den Fleder-
mausen) nicht in den Anhéangen zur NHV oder zur NSchV aufgeflihrt.

Die ANF verweist hinsichtlich der Massnahmen zur Minimierung der Auswirkungen sowie der Wiederher-
stellung der Lebensrdume auf die nachvollziehbaren Ausfithrungen im UVB. Mit den vorgeschlagenen
Massnahmen wiirde aufgezeigt, wie die Auswirkungen auf Flora und Fauna minimiert und wie die Bictope
wiederhergestellt werden kénnen. Sie hilt fest, dass eine klare Abgrenzung der Baustellen und eine riick-
sichtsvolle Bauweise unumganglich ist, um die Eingriffe in geschiitzte und schiltzenswerte Biotope so klein
wie mdoglich zu halten. Mit den Schutzmassnahmen und dem Ersatz der betroffenen Biotope (z.B. ge-
schiitzte Bdume und Pflanzen) kénnten die Eingriffe im Rahmen gehalten und langfristig wieder kompen-
siert werden. Der Erteilung der Ausnahmebewilligung kénne daher unter Beachtung diverser Auflagen
zugestimmt werden, wobei diese mehrheitlich bereits in den bereichstibergreifenden Auflagen des AUE-
KUNE (oben Ziff. 4.1.2) oder den Massnahmen im UVB (im Anhang) enthalten sind und hier deshalb le-
diglich auf die nachfolgende, in den genannten Auflistungen noch nicht abgebildete Auflage hinzuweisen
ist:
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— Die Holzer- und Rodungsarbeiten nicht wahrend der Fortpflanzungszeit der wildlebenden Saugetiere
und Voégel (1. April — 15. Juli) ausgefiihrt werden. A

Sollte die Uberpriifung des Vorkommens von Hieracium bauhini auf dem Kleeplatz durch eine Fachperson
vor Baubeginn keine Nachweise der Art ergeben, sei zudem mit der ANF Ricksprache zunehmen. H

— Weiter ist der lokale Vogelschutzverein in die Detailplanung der Ersatzmassnahmen am Hirschengra-
ben einzubeziehen, so dass auch flir die vorkommenden Meisenarten angemessener Ersatz geleistet
werden kann. A

Bei den zu fallenden Badumen handelt es sich um kommunal geschiltzte Baume der Baumschutzzonen A
und B geméss Schutzplan der Naturobjekte nach Baumschutzreglement der Stadt Bern vom 7. Juni 1998
(BSchR). Fur deren Beseitigung ist daher eine Bewilligung erforderlich (Art. 3 Abs. 2 BSchR). Das RSTA
stimmt der Féallung unter Beriicksichtigung sowohl der Ausfithrungen im UVB, an denen Stadtgriin mitge-
wirkt hat, als auch dem Amtsbericht der ANF vom 20. Mai 2021, zu. An der Realisierung der UeO bestehe
ein gewichtiges tffentliches Interesse, das den Erhalt der Baume iberwiege.

— Die im Amtsbericht der ANF formulierten Nebenbestimmungen sind Bestandteil der Ausnahmebewilli-
gung. A

Die EKD fordert in ihrem Gutachten die Einholung eins Baumgutachten, das Aufschluss tiber den Zustand
der Kastanienbdume gibt. Eine fundierte Begutachtung der Baume liege nicht vor. In der vorgesehenen
vollstdndigen Erneuerung des Hirschengrabens mitsamt Fallung der bestehenden Rosskastanien sei ein
Widerspruch zum von der EKD in ihrem Gutachten vom 27. September 2018 konkretisierten Schutzziel
«ungeschmalerte Erhaltung des Hirschengrabens mitsamt den umgebenden Bauten und den dazuge-
hérenden Anlagen in Substanz und Wirkung als Promenadeninsel mit den charakteristischen Kastanien-
baumen» zu erkennen. Deshalb sei die Erhaltung der bestehenden Baume zu priifen.

Wie bereits oben (Ziff. 4.2.10) zur Denkmalpflege ausgeftihrt, hat die Bauherrin daher ein entsprechendes
Baumgutachten einzuholen, damit anschliessend umfassend, unter Beachtung auch der weiteren noch zu
erhebenden Grundlagen, bestimmt werden kann, ob und ggf. wie das Projekt — auch hinsichtlich des
Baumbestands — anzupassen ist.

Die Frage nach dem Umgang mit den bestehenden Baumen lasst sich nicht isoliert beantworten, sie kann
aufgrund der zahlreichen Abhangigkeiten nur nach einer Gesamtbetrachtung aller relevanter Umsténde
beantwortet werden. Die Herleitung der schlussendlich im Bereich des Baumbestands gewahlten Lésung
ist im Erlduterungsbericht zur UeO zu dokumentieren. GV

4213 Archdologie

Im Bereich Hirschengraben befinden sich archaologische Objekte, die insbesondere von der Personenun-
terfuhrung beim Hirschengraben teilweise tangiert werden. Die Lage der Objekte, namentlich der Schan-
zenmauer sowie der Grabenmauer und —brlicke, wurde mit punktuellen Sondierungen versucht zu ermit-
teln, steht jedoch nicht abschliessend fest und musste teilweise konstruiert werden (vgl. Baustein 124,
Plan 0-07 «Arch&ologie»). Die vermutete Tranke auf dem Solenboden im Bereich des Bubenbergdenkmals
wurde aufgrund eines Grundrissplans aus dem 18. Jahrhundert fixiert und bis anhin nicht nachgewiesen,
sodass Vorhandensein, Tiefe und Erhaltungszustand unbekannt sind.

Art. 5 Abs. 1 des Gesetzes Uiber die Denkmalpflege (DPG) fordert, dass Denkmaler (worunter gem. Art. 2
Abs. 2 DPG auch arch&ologische Stétten zu subsumieren sind) schonend zu behandeln sind. Denkmaler
sind zu erhalten und, wo das 6ffentliche Interessen an ihnen tberwiegt, zu schiitzen (Art. 5 Abs, 2 DPG).
Archéologische Statten oder Fundstellen, die nicht erhalten werden kénnen, sind wissenschaftlich zu un-
tersuchen (Art. 24 Abs. 1 DPG). Bei Bauvorhaben, die — wie vorliegend — im Bereich bekannter oder ver-
muteter archéologischer Statten oder Fundstellen liegen, sind die notwendigen Felduntersuchungen im
Einvernehmen mit den Bauherrschaften friihzeitig zu planen und nach Méglichkeit auf die Bauarbeiten
abzustimmen. Zudem ist die Planung nach Beginn der Arbeiten wenn nétig laufend an neue Erkenntnisse
anzupassen (Art. 20 Abs. 2 Verordnung tber die Denkmalpflege, DPV).
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Im UVB sind Massnahmen vorgesehen (Arch-01 — Arch-04), damit die Anliegen der Archéologie bertick-
sichtigt werden und ein sorgféltiger Umgang mit der Substanz gewadhrleistet ist. Insbesondere ist eine
Aushubbegleitung durch den ADB vorgesehen (Arch-03 und Arch-04), Geméass ADB ist das Projekt mit
Blick auf diese vollstandigen und korrekten Massnahmen im UVB umweltvertraglich und damit genehmi-
gungsfahig.

Die EKD weist in ihrem Gutachten beziiglich der Anliegen der Archéologie primar auf die bereits im Gut-
achten vom 17. September 2018 getétigten Ausfiihrungen hin. Danach sei die Passage so anzulegen,
dass dadurch nur ein kleinstmoéglicher Teil der Schanzenmauern zerstort werde. Zudem dirfe der An-
schluss der Grabenbriicke an die Schanzenmauer nicht zerstért werden und die Grabenbrlicke musse in
ihrer Substanz erhalten bleiben. Schliesslich misse auch die erwartete Tranke und das Gehege auf dem
Sohlboden in ihrer Substanz erhalten bleiben. Es sei daher der Nachweis zu erbringen, dass die Tranke
weder im Rahmen der Bauarbeiten noch in der Folge der fehlenden Erdschicht beschadigt und dass der
Anschluss der Grabenbriicke an die Schanzenmauer durch die Passage nicht zerstort werden. Aus den
vorliegenden Unterlagen gehe nicht eindeutig hervor, ob die Fithrung der unterirdischen Passage das ar-
chéologische Erbe hinreichend schone.

Die Zulassigkeit des Eingriffs in die Schanzenmauer ist unbestritten. Ebenso ist anerkannt, dass das Pro-
jekt durch den Verzicht auf die urspriinglich geplante unterirdische Velostation so angepasst werden
konnte, dass die Grabenbriicke und deren Anschluss an die Schanzenmauer geschont werden kénnen. In
dem die EKD aber den Nachweis der Nichtzerstérung der Trénke fordert, geht sie weiter als der ADB. Ein
solcher Nachweis scheint aufgrund des unklaren Bestands und der nicht restlos geklérten Lage aber nicht
mdoglich und das Risiko, dass die Tranke, sofern sie Uiberhaupt noch existiert, durch die Bauarbeiten tan-
giert wird, kann demnach vorgangig nicht ausgeschlossen werden.

Das fuihrt allerdings nicht zwingend zur Unrechtmassigkeit des Vorhaben. Die Rechtmé&ssigkeit in arch&o-
logischer Hinsicht lasst sich nur beurteilen, wenn die maéglichen Eventualitdten in eine Interessenabwé-
gung miteinbezogen werden und aufgezeigt wird, dass das Vorhaben trotz der bestehenden Ungewisshei-
ten zulassig ist. Die gesetzlichen Grundlagen lassen einen Eingriff in die bestehende Substanz unter Um-
standen zu (bei entsprechenden Begleitmassnahmen), sodass gepriift werden muss, ob die geforderten
Voraussetzungen gegeben sind. Die Stadt hat daher aufzuzeigen, dass das Projekt aufgrund von tiber-
wiegenden Interessen an der Realisierung des Bauvorhabens auch dann rechtmaéssig ist, wenn die Tréanke
durch die Bauarbeiten tangiert werden sollte. Sie hat daher in einem ersten Schritt die vorhandenen Infor-
mationen zusammenzutragen und abzubilden. Namentlich hat sie einen tberlagernden Grundrissplan zu
erstellen, der die Lage der Unterfiihrung und der (vermuteten) arch&ologischen Stéatten abbildet, um die
moglichen Konflikte darzustellen. In einem zweiten Schritt sind die ermittelten Interessen zu gewichten und
einander gegeniberzustellen. GV

Ohne eine solche Gegeniiberstellung der (gewichteten) Interessen kann nicht beurteilt werden, ob das
Projekt genehmigungsfihig ist. Weder im UVB noch im Amtsbericht des ADB noch im Gutachten der EKD
findet sich eine solche Interessenabwadgung, sodass diese nachzuholen und im Erlduterungsbericht zur
UeO im Kapitel zum Hirschengraben abzubilden ist. Gleiches gilt fir den tUberlagernden Plan, der zudem
als orientierender Inhalt in das Plandossier aufzunehmen ist. GV

Wir weisen dringend darauf hin, die erfolgte Interessenabwégung sowie die Bauphasenplanung zusam-
men mit der EKD sowie dem ADB noch vor der Planauflage zu konsolidieren und insbesondere gegentber
der EKD zu dokumentieren, wie die Stadt Bern mit der Beurteilung der EKD zum Eingriff in die Tranke
umgehen wird. H

Neben der Vornahme der Interessensabwagung wird die Stadt die Bauphasenplanung mit dem ADB der-
gestalt abzustimmen haben, dass die Durchfiihrung der in arch&ologischer Hinsicht erforderlichen Feldun-
tersuchungen (sachgerechter Aushub, Dokumentation, Konservierung etc.) gewahrleistet ist. GV

Auch diesbeziiglich ist die Koordination im Erlauterungsbericht in groben Ziigen zu dokumentieren. H
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4.214  Stoérfallvorsorge

Fur die vom Projekt erfassten Streckenabschnitte, die in den Anwendungsbereich der Storfallverordnung
des Bundes (StFV) fallen (Laupen- und Belpstrassse), seien geméss KL im UVB zu Recht Screenings fiir
das Schutzgut Bevélkerung durchgefiihrt worden. Diese haben gezeigt, dass die Wahrscheinlichkeit, mit
der ein Storfall mit schweren Schadigungen fir die Bevélkerung eintritt, hinreichend klein ist, was nach
Ansicht des KL plausibel sei. Hinsichtlich der Schutzgliter ober- und unterirdischer Gew&sser wurde ge-
mass KL im UVB zurecht auf ein Screening verzichtet, weil diesbezliglich die Ausschlusskriterien gemass
Art. 5 Abs. 5 StFV erfullt seien. Das Vorhaben sei deshalb im Bereich Storfallvorsorge umweltvertraglich.

4215 Umweltsicherheit, Brandschutz

Gemass KL ist das Vorhaben im Bereich Storfallvorsorge umweltvertraglich und damit genehmigungsfahig.
Im Bereich des vorbeugenden und abwehrenden Brandschutzes entspreche die Personenunterfilhrung
Hirschengraben gemass GBV in verschiedenen Teilen nicht den schweizerischen Brandschutzvorschrif-
ten. Die Gewabhrleistung der Sicherheit von Personen, Reisenden, Mitarbeitenden und Einsatzkraften sei
— insbesondere im Gesamtzusammenhang mit dem Projekt Ausbau Publikumsanlagen Bahnhof Bern
(APBB) der SBB — zum heutigen Zeitpunkt nicht in nachvollziehbarer Weise dargelegt. Ein solcher Nach-
weis sei jedoch zwingende Bedingung flr eine Realisierung des Vorhabens beziehungsweise fiir die Be-
urteilung und Festlegung geeigneter baulicher und technischer Brandschutz- und Sicherheitsmassnah-
men. Das Vorhaben steht damit unter dem Vorbehalt, dass dieser Nachweis erbracht und entsprechende
physikalisch und/oder technische Massnahmen im Rahmen des vorgesehenen Bauwerks realisiert werden
kénnen.

Die GBV fihrt die folgenden Beanstandungen an:

Das Projekt ist betreffend die Einhaltung der schweizerischen Brandschutzvorschriften zu tberarbeiten.
Der Nachweis der ausreichenden Brand- und Personensicherheit ist fiir das Projekt, insbesondere im Zu-
sammenhang mit den Schnittstellen zum Projekt APBB der SBB zu erbringen und die entsprechenden
baulichen und technischen Massnahmen sind entsprechend festzulegen. GV

Das Projekt muss in die bestehenden Simulationen zu Entrauchung und Personenevakuation des Projekts
APBB der SBB integriert werden, da es in offener Verbindung zu deren Personenunterfihrung steht. Es
sind die gleichen Brandszenarien wie bei APBB zu berlicksichtigen und es gelten die gleichen Schutzziele.
Werden im Projekt APBB abweichende Brandlasten (immobile oder mobile) verbaut oder platziert, miissen
die Brandszenarien neu aufgearbeitet durch den QSS 4 bewertet, und durch die GVB genehmigt werden.
Das Personenaufkommen/-stréme sind mit dem Projekt APBB abzustimmen. Zudem sind das organisato-
rische Brandschutzkonzept und das Interventionskonzept des Gesamtbahnhofs Bern um die Personenun-
terfiihrung Hirschengraben zu erweitern. GV

Der im elektronischen Projektdossier beigefligte Bericht zu den natirlichen Rauch- und Warmeabzugsan-
lagen (NRWA) der Personenunterfiihrung (vgl. Firma BDS Security Design AG vom 21. Méarz 2021) ist
nicht vollstandig, nicht plausibel und nicht nachvollziehbar. Er muss vervollstdndigt und durch das unab-
h&angige Kontrollorgan QSS 4 gepriift werden. Die Wirksamkeit der Entrauchung und die Sicherheit von
Personen (Publikumsverkehr) und Interventionskraften muss im Bericht vollstandig plausibel und nachvoll-
ziehbar aufgezeigt werden. Der vollstandige Bericht und die Stellungnahme des QSS 4 sind der GVB vor
Ausfiihrungsbeginn zur Genehmigung einzureichen. Die GVB behalt sich vor, weiterfihrenden Brand-
schutzmassnahmen zu verfiigen. GV

Ferner sind folgende Auflagen vorzusehen:
Allgemein:

— Das Projekt ist durch einem nQS-Verantwortlichen Brandschutz entsprechend der QSS 3 bzw. QSS 4
(als unabhéngiges Kontrollorgan fiir die Teilbereiche Personenevakuation und Entrauchung/Rauchfrei-
haltung) zu begleiten. Die nach VKF BSR 11-15 (Verband kantonaler Feuerversicherungen Brand-
schutzrichtlinie 11-15) vorgesehenen Massnahmen sind in Planung und Realisierung des Vorhabens
umzusetzen. A
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Vor Baubeginn:

Fur jede Bauphase und jede (Teil-)Baustelle ist ein Sicherheitskonzept zu erstellen (Themen: Alarmie-
rung, Selbst- und Fremd-Rettung fiir Mitarbeitende; Abgrenzung und Schnittstellen zu angrenzenden
Nutzungen und Projekten; Brandschutzeinrichtungen, besondere Gefahren; Sicherstellung Zuganglich-
keit und Wasserbezug fir die Feuerwehr mit schweren Einsatzfahrzeugen; Gewahrleistung von Ret-
tungskonzepten). Dieses ist mit den zustandigen Ereignisdiensten unter Einbezug der kantonalen Fach-
stellen abzusprechen. A

Fur die Festlegung und Klarung von Interventionsmaoglichkeiten sowie zur Klarung der Details zu allfal-
ligen erganzenden Massnahmen sind flr die Belange der Feuerwehr im Kanton Bern das kantonale
Feuerwehrinspektorat (GVB) sowie die flr das Objekt zustdndigen Feuerwehren (Berufsfeuerwehr
Bern; allenfalls Intervention SBB) beizuziehen. A

Fur die Festlegung und Klarung von Alarmierungsabldufen und der technischen Alarmibermittiung ist
zusatzlich die Kantonspolizei Bern einzubinden. A

Wéhrend der Bauphase:

Die geltenden Sicherheits- und Brandschutzvorschriften zur Brandverhtitung auf Baustellen (VKF BSR
12-15 und entsprechende Brandschutzerlduterungen, SUVA Merkblatter) sowie zum Umgang und La-
gerung gefahrlicher Stoffe (VKF BSR 26-15, SUVA und EKAS [Eidgendssische Koordinationskommis-
sion fur Arbeitssicherheit] Merkbléatter/Richtlinien) sind wahrend des Baus ohne Ausnahme einzuhalten.
A

Installationsplatze sind entsprechend ihrem Gefahrenpotential mit geeigneten mobilen Léschgeréten
(Feuerléscher) oder einer Léschwasserversorgung/MWasserbezugsmoglichkeit fur die Feuerwehr aus-
zurlisten. A

Bestehende Flucht- und Rettungswege sowie Interventionsverfahren sind wahrend der Bauphase zu
jedem Zeitpunkt zu gewéahrleisten. A

Elektro- und Liiftungs- und Batterierdume miissen als Brandabschnitt mit Feuerwiderstand El 60 (Ab-
schliisse El 30) ausgebildet werden. A

Raume fir Trafo- und Innenraumanlagen gemass Starkstromverordnung sind als Brandabschnitt mit
Feuerwiderstand El 60 (Abschliisse El 30) auszuftihren. Bei R&umen mit Transformatoren mussen Zu-
und Abluftéffnungen direkt ins Freie fihren. A

Fur Trafo- und Innenraumanlagen sind Massnahmen zu treffen, dass die im Falle eines Storlichtbogens
entstehenden heissen Gase Personen und Einsatzkrafte in den technischen Raumen, in Flucht- und
Rettungswegen sowie im Freien nicht gefdhrden (z.B. Filterabsorber, Ableitung ins Freie an geeigneter
Stelle). A

Fur Batterieraume mit Nassbatterien sind entsprechend EKAS Richtlinie 6501 («Sauren und Laugen»)
sowie unter Beriicksichtigung von EN 50272-3 entsprechende Massnahmen auszufiihren (z.B. Luf-
tungsmassnahmen zum Gesundheits- und Explosionsschutz; Auffangwannen/abflussloser Raum). A

Die elektrischen Installationen und Betriebsmittel miissen gemass der Gefahrdung der Raume und der
Technischen Norm «NIN 2015» (Niederspannungsinstallationsnorm) der Electrosuisse, den Stand der
Technik Papieren und — wo anwendbar - dem Explosionsschutz-Dokument ausgefiihrt werden. A

Es sind geeignete mobile Loschmittel (CO2-Handfeuerloscher) in Elektrozentralen bzw. elektrischen
Betriebsraumen bereitzustellen. A

Bei der Verwendung von Kalteanlagen oder Warmepumpen mit brennbaren und/oder giftigen Kaltemit-
teln sind insbesondere die Brandschutzvorschriften zur Lagerung und Verwendung von gefahrlichen
Stoffen geméss VKF BSR 26-15 und zu warmetechnischen Anlagen (VKF BSR 24-15) zu beachten;
Kalteanlagen sind nach der aktuellen Ausgabe der SN EN 378 zu planen und zu realisieren. A
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— Tiuren in Fluchtwegen mssen sich jederzeit rasch und ohne Hilfsmittel in Fluchtrichtung ¢ffnen lassen
(z.B. Notausgangsverschluss nach SN EN 179 «Schlésser und Baubeschldge — Notausgangsver-
schliisse» oder geeignete Schiebetliren, deren Betrieb auch bei Stromausfall sichergestellt ist). A

— Die Gestaltung und Bewirtschaftung der Umgebung (Zutritt, Bepflanzung, Schneerdumung usw.) muss
der «Richtlinie fir Feuerwehrzufahrten, Bewegungs- und Stellflaichen» der FKS (www.feukos.ch > E-
Paper) entsprechen. Die Details sind unter Einbezug der zusténdigen Feuerwehren im Rahmen eines
Gesamtkonzeptes zur Intervention am Bahnhof Bern festzulegen. A

— Es ist ein geeignetes Schliesssystem vorzusehen, welche den Ereignisdiensten den Zugang von Not-
zufahrten/Notausfahrten, Tore/Zdunen sowie den Zugang zu Bauten und technischen Anlagen im Er-
eignisfall erméglicht. A

Vor Inbetriebnahme:

— Durch die Gesuchstellerin sind Feuerwehreinsatzplane fiir das Objekt zu erstellen beziehungsweise
entsprechend anzupassen/zu tiberarbeiten. Massgebend fiir die Ausfihrung/Darstellung ist der Leitfa-
den «Einsatzpléne fir Ereignisdienste» der GVB (www.gvb.ch/leitfadeneinsatzplae-ne) beziehungs-
weise der Leitfaden des BAV. Fiir den rechtzeitigen Abschluss der Einsatzplanung vor Inbetriebnahme
ist die Bauherrschaft verantwortlich. A

— Die Einsatzplanung sowie die Einsatzplane sind mit denjenigen des Gesamtprojekts «ZBB» bzw.
«APBB» zu koordinieren beziehungsweise das vorliegende Vorhaben im Gesamtkontext zu integrieren.
A

Nach Inbetriebnahme:

— Die PU Hirschengraben ist in das Sicherheitskonzept des Gesamtbahnhofs Bern zu integrieren. Es
muss ein Sicherheitsbeauftragter Brandschutz (SiBe) bestimmt werden. A

— Eigenttimer und Nutzer von Gebiuden und Anlagen sind verpflichtet, die organisatorisch und personell
notwendigen Massnahmen zur Gewahrleistung der Brandsicherheit zu treffen. A

— Die Notfallplanung und Alarmorganisation missen stets aktuell sein. Personen, die sich im Geb&ude
aufhalten, mtssen mit Informations- oder Merkblattern (z. B. am schwarzen Brett) (iber das richtige
Verhalten informiert werden. A

— Bei weiteren Anpassungen baulicher oder technischer Natur nach Projektabschluss sind die Einsatz-
pléne fur die Interventionskrafte durch die Bauherrschaft selbstandig zu aktualisieren. A

Die Containerplattform Maulbeerstrasse entspreche hingegen den Brandschutzvorschriften und sei unter
den folgenden Auflagen bewilligungsfahig:

— Das Vorhaben ist durch einem nQS-Verantwortlichen Brandschutz entsprechend der QSS 1 zu beglei-
ten. Die nach VKF BSR 11-15 vorgesehenen Massnahmen sind in Planung und Realisierung des Vor-
habens umzusetzen. A

— Die Brandschutzmassnahmen fiir die Containerplattform muss geméss Brandschutzplan von SafeT
Swiss (Planbeilage-Nr. 2-30a) umgesetzt werden. A

— Die geltenden Sicherheits- und Brandschutzvorschriften zur Brandverhtitung auf Baustellen (VKF BSR
12-15 und entsprechende Brandschutzerlduterungen, SUVA Merkblatter) sowie zum Umgang und La-
gerung gefahrlicher Stoffe (VKF BSR 26-15, SUVA und EKAS Merkblatter/Richtlinien) sind wéahrend
des Baus ohne Ausnahme einzuhalten. A

4216 Landerwerb / temporare Bodenbeanspruchungen / dingliche Rechte

Die SBB weist darauf hin, dass samtliche dauernden Beanspruchungen von Flachen der SBB (Erwerb
Flache ab Parzelle Nr. 2660 im Bereich Neubriickstrasse, Dienstbarkeiten im Bereich Parzelle Nr. 1114
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Bubenbergplatz sowie im Bereich des Viaduktes Parzelle Nr. 2661) geméss den verschiedenen Lander-
werbsplénen, rechizeitig vor Baubeginn mit Vorvertrdgen sicherzustellen seien. H

Der grundbuchliche Vollzug erfolge nach Abschluss der Bauarbeiten aufgrund des ausgefiihrten Werkes.
H

Daneben sei zu priifen, ob allenfalls bestehende Dienstbarkeiten anzupassen und gar aufzuheben sind.
Dies gelte unter anderem flr die mit Dienstbarkeiten sichergestellten Nutzungen unter dem Lorrainevia-
dukt. H

Betreffend die temporéren Beanspruchungen hélt die SBB Folgendes fest:

— Die SBB-Pikettinterventionsparkplatze neben dem Stellwerk Bollwerk 12 miissen jederzeit zugéanglich
sein. Ebenfalls missen die Gebaudezugange Bollwerk 10-12 jederzeit gewahrleistet sein (Fluchtwege).
Wahrend der Bauphase im Bereich der beiden Pikettparkplatze muss vor Baubeginn eine Lésung ge-
funden werden (Ersatzparkplatz in kurzer Distanz max. 100 Meter). A

— Die Zufahrt auf das Eilgutareal muss jederzeit gewahrleistet sein. SBB-Pikettinterventionsparkpléatze fiir
den Lorraineviadukt und Bahnhofausfahrt Ost miissen jederzeit zuganglich sein. A

— Die Zufahrt zur Wagenwaschanlage ist jederzeit zu gewahrleisten (PKW und LKW). Ebenfalls muss die
Rampe fiir die Baudienste als Interventions- / Installations- / Umschlagsplatz zuganglich sein (Unter-
haltsarbeiten Bahnhofausfahrt Ost). A

— Sollte der Zugang zum Bahnhof- / Sidlerparking beeintrachtigt sein (angepasste Zufahrten), ist dies
friihzeitig mitzuteilen. Aufgrund des RBS-Installationsplatzes auf dem Eilgutareal befinden sich die be-
triebsnotwendigen Dienstparkplétze der SBB temporér im Sidlerparking. H

Es ist frithzeitig (3 Monate im Voraus) mitzuteilen, wann bis wann die Plakatwénde auf bzw. an der Stutz-
mauer durch die APG demontiert werden miissen. Dies gilt auch fiir Plakatw&nde, welche temporar nicht
einsehbar bzw. verdeckt sind. H

Allfallige Anker etc. in der Stlitzmauer sind vertraglich zu regeln. H

— Die Gestaltung sowie Materialisierung der Verkleidung/Fassade der ehemaligen Ausfahrt vom Eilgut-
areal muss mit der SBB frithzeitig abgesprochen werden. Die Instandhaltung und Instandsetzung sind
zu regeln. A

Der Zustand der restlichen Stiitzmauern aus Stein inkl. Handlauf ist schlecht. Sinnvollerweise soll in Ab-
stimmung mit dem Projekt der Stadt Unterhaltsarbeiten an den restlichen Teilen der Stutzmauern inkl.
Handlauf geplant werden. H

Die temporéaren Beanspruchungen sind mit der Bewirtschaftung SBB vertraglich zu regeln. H

Die geplanten provisorischen Veloabstellplédtze im Bereich PostParc (110 Stk.) kénnten sodannerst nach
Abschluss der Bauarbeiten APBB TP4 im Bereich PostParc beansprucht werden, da diese nicht friher zur
Verfligung stiinden. Zudem wiirden vom Projekt APBB die 200 Veloabstellplitze der Post (in der Velosta-
tion PostParc) wahrend den Bauarbeiten APBB als Provisorien bendétigt. H

Das Thema provisorische Veloabstellpladtze im Bereich PostParc ist mit dem Projekt APBB abzustimmen.
H
4.217 Diverse bauliche Massnahmen

Die Baukontrolle des Bauinspektorats der Stadt Bern weist darauf hin, dass Gelénder und Briistungen
gemass SIA Norm Nr. 358 (Ausgabe 2010) resp. SN 640 568 und Glasbauteile gemass der SIGAB-Richt-
linie 002 "Sicherheit mit Glas / Anforderungen an Glasbauteile" auszufiihren sind. H

Die SBB halt fest, dass das Konzept der Fitlhrung und Anschriften auf dem Strassenniveau wie auch in der
Passage (Signalisierung, Leitlinien und Brailleanschriften) in Zusammenarbeit mit der SBB entstehen miis-
sen, damit die Durchgéngigkeit fur die Nutzer gewahrleistet sei. H
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Aus Sicht des Bubenbergzentrums wére es geméss SBB zudem wiinschenswert, wenn die Lichtsignalan-
lage West Ecke Schanzenstrasse leicht nach Stiden verschoben wiirde. Erstens wiirde dadurch der rédum-
liche Bezug zur Gebaudeecke entspannt und zweitens misste die Blindenleitlinie nicht nach Norden ab-
knicken. H

4218 Reklame

Das Bauinspektorat weist darauf hin, dass die vier Plakattrager F12 entlang der Neubriickerstrasse nach
der Ein-/Ausfahrt Areal Eilgut den erforderlichen Abstand zum Fahrbahnrand gem. Art. 58 Strassenver-
ordnung des Kantons Bern (SV) unterschreiten. H

Dieser Unterschreitung kann das AGR als Genehmigungsbehérde der vorliegenden UeO zustimmen,; die
Fachstellen haben keine Bedenken geaussert und es sind keine 6ffentlichen oder privaten Interessen er-
sichtlich, die dagegensprechen (vgl. Art. 81 Abs. 1 SG). Es kann somit offengelassen werden, ob Art. 58
SV aufgrund des Niveauunterschieds zwischen Strasse und Reklamestandorts (iberhaupt anwendbar ist.
H

Zudem sei gemdss Bauinspektorat davon Kenntnis zu nehmen, dass die Bewilligungsbehdrde nachtréglich
eine zeitliche Beschrankung der Beleuchtung und/oder eine Einschrankung der Leuchtkraft der Reklame
anordnen kann, soweit dies zum Schutz der Wohnbevalkerung oder der Verkehrssicherheit erforderlich
sein sollte, Es sei ein Nachtruhefenster von 22 Uhr bis 6 Uhr anzustreben. Reklamen und nicht mehr
notwendige Leuchten sollten ganz abgeschaltet oder in ihrer Beleuchtungsstarke so weit wie méglich re-
duziert werden. Die Betriebsdauer in der Nacht sei mit Zeitschaltuhren sinnvoll auf die Bedlrfnisse abzu-
stimmen. H

Bei Dunkelheit bzw. ab Einsetzen der Dammerung sei liberdies Folgendes zu beachten:
Das Licht ist soweit moglich nach unten auszurichten und in dimmbarer und fest einstellbarer Ausflihrung
einzusetzen. H

Die Leuchtkraft ist generell der Tageszeit sowie der Hintergrundhelligkeit anzupassen. H

Die maximale Leuchtdichte der Anlage ergibt sich aus der Grésse der Reklame und Helligkeit des Hinter-
grunds, darf aber einen Wert von 300 cd/m? (Referenz=weiss), unabhangig von der Blickrichtung, nicht
tberschreiten. H

Beim Einsatz von weissem Licht ist eine Lichttemperatur von max. 3000 K zul&ssig. H

Die SBB halt fest, dass sich neue stadtische Plakatwénde bei der Bushaltestelle unter dem Viadukt auf
ihnrem Grundeigentum befinden. Aufgrund bestehender Vertrage hat der Rahmenvertragspartner fur Wer-
bung bei den SBB das Exklusivrecht fur Drittwerbung. Stadtische Plakattrager auf dem SBB-Areal sind
somit nicht zulédssig. H

5. Beurteilung der Eingabedossiers

5.1 zu den Uberbauungsplidnen (UeP)

511 Miangel/Unklarheiten/Unvollstandigkeiten

Diverse Amter und Fachstellen weisen auf kleinere Fehler, Unvollstandigkeiten oder Unklarheiten bei den
Planen oder den Baugesuchsformularen hin (in Klammern ist jeweils die beanstandende Stelle verzeich-
net):

Bausteine 1, 2 und 4, Vermassung der Bauteile: Die Vermassung der Strasseninseln, Trottoirkantenver-
anderungen, etc. missen mit der Lange, Tiefe und Hohe vermasst sein. Die meisten Masse wurden ein-
getragen, allerdings fehlen teilweise Masse zur genauen Festlegung des Standorts von Strasseninseln
(beispielsweise Vermassung des Abstands einer Strasseninsel zu einem Marchstein oder einer Geb&ude-
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ecke) in den Planen Nr. 1-1, 1-2, 2-1, 4-1, 4-2. Die neuen oder verschobenen Bauteile sind so zu vermas-
sen, dass auch fur Aussenstehende die genaue Lage der Bauteile ersichtlich ist. Im Plan 2-30 fehlt die
Hohenangabe der Container (Bauinspektorat). GV

Baustein 3b, Vermassung der Bauteile: Die Vermassung der Strasseninseln, Trottoirkantenveranderun-
gen, etc. miissen mit der Lange, Tiefe und Hohe vermasst sein. Die meisten Masse wurden eingetragen,
allerdings fehlen teilweise Masse zur genauen Festlegung des Standorts von Strasseninseln (beispiels-
weise Vermassung des Abstands einer Strasseninsel zu einem Marchstein oder einer Gebaudeecke) in
den Planen Nr. 3b-2 und 3b-3. Die neuen oder verschobenen Bauteile sind so zu vermassen, dass auch
fr Aussenstehende die genaue Lage der Bauteile ersichtlich ist (Bauinspektorat). GV

Baustein 3b, Formular 6.0 Reklame, Neubriickstrasse 3: Es werden insgesamt 18 Plakate erwahnt, bei
der Angabe zum Montagestandort allerdings nur deren 15 (Bauinspektorat). GV

Baustein 3b, Formular 6.0 Reklame, Schiltzenmattstrasse (zwischen Schitzenmattstrasse und Reit-
schule), zwei Plakate F200; Es fehlt die Angabe, ob die beiden Plakattrager doppelseitig ausgefihrt wer-
den (Bauinspektorat). GV

Baustein 3b, Formular 6.0 Neubriickstrasse, drei Plakate F200, eine Litfasssaule (Bushaltestelle Neu-
briickstrasse stadtauswarts): Es fehlt die Angabe, ob die Werbetrager doppelseitig ausgefiihrt werden
(Bauinspektorat). GV

Baustein 3b, Formular 6.0 Reklame, Bollwerk 12, zwei Plakate F200 (Bushaltestelle Neubriickstrasse
stadteinwarts): Bezeichnung im Textfeld («F200») lasst auf unbeleuchtete Plakattrager schliessen, bei der
Art der Beleuchtung ist jedoch Leuchtkasten angekreuzt; auf dem Plan 32-300-02 sind zudem Scroller
(F200LR) eingezeichnet; tiberdies fehlt die Angabe, ob die Trager doppelseitig ausgefihrt werden (Bauin-
spektorat). GV

Baustein 3b, Formular 6.0 Reklame, Neubriickstrasse, zwei Plakate F200LR (Bushaltestelle Neubriick-
strasse stadteinwarts): Betrifft wohl Haltestelle Bollwerk Nr. 20, zudem fehlt die Litfasssdule Kleeplatz
(Bauinspektorat). GV

Betreffend Ubergang PU BBZ zu PU Hirschengraben (SBB):

Anschluss (Breite / seitliche Anschliisse, Stiitzen) entspricht nicht aktuellstem Stand BBZ (Baueingabe).
GV

Generell: Planstand BBZ entspricht nicht der Baueingabe (veralteter Planstand).

Ubergabe Kote: 539.86 m.(.M ist die Kote der UK Baffeldecke im APBB und BBZ. Wenn die Decke der
PU Hirschengraben auf diese Héhe betoniert wird, wird eine Weiterfiihrung der Baffeldecke verunméglicht.
Im gemeinsamen Workshop wurde beschlossen, dass die Projekte SBB und Stadt gestalterisch angegli-
chen werden sollen. GV

Erdgeschoss: Blindenleitlinien sind falsch eingetragen. Im weiteren Planungsverlauf missen diese mit dem
Projekt BBZ abgestimmt werden (SBB). GV

Passage: Es ist keine Hohe flr Installationen (Kabel, Beleuchtung, Baffeldecke, Sprinkler, etc.) eingerech-
net/eingezeichnet. Ist das korrekt? Wenn dies nun in der geplanten Héhe noch zum Abzug kommt, ist die
Passage sehr nieder im Verhaltnis zur Breite. Die Sicherheitseinrichtungen beziglich Brand, Video und
EVAK sind koordiniert mit der weiterfilhrenden Passage BBZ vom Bahnhof Bern zu planen (SBB). GV

Im Konzeptbericht «VVerkehrsorganisation wahrend Bauphase» sind die Signaturen «Umsetzung unter Ver-
kehr» und «Sperren fiir Verkehr méglich» zum Teil vertauscht (OIK II). GV

In den Dokumenten der Bauphasenplanung MIV entsteht der Eindruck, die Tiefenaustrasse sei fiir den
MIV gesperrt und diene nur der Erschliessung der Baufelder. Gemass Auskunft der Projektverantwortli-
chen ist dies nicht der Fall. Die Darstellung sollte so Uiberarbeitet werden, dass die Aussage eindeutig ist
(OIK 11). GV
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51.2 Verbindlichkeit Brandschutz

Wie eingangs erwéhnt, werden die Eingabedossiers in Genehmigungsinhalte und orientierende Inhalte
unterschieden, wobei wir der Zuordnung grundsétzlich zustimmen kénnen. Allerdings stellt Plan TAB
Nr. 114 000 zum Brandschutz einen verbindlichen Inhalt dar, zumal das Dokument den Zusammenhang
mit dem Bubenbergzentrum und indirekt mit dem Inneren der neuen Bahnhofsanlage darstellt und die GVB
zum Brandschutz mehrere Vorbehalte und Auflagen formuliert. GV

5.2 Zu den Uberbauungsvorschriften (UeV)

Die Uberbauungsvorschriften (UeV), Stand 15. Marz 2021, sind ebenfalls Genehmigungsgegenstand. Die
Fachstellen haben sich zu deren Inhalt jedoch nicht gedussert. Aus Sicht des AGR dréngen sich folgende
Bemerkungen auf;:

Art. 2 UeV: Es ist nicht ganz klar, was mit «Liste» und «Anhang» gemeint ist und wo diese zu finden sein
sollen. Es ist auch zu prazisieren, was mit «Integrierende bzw. orientierende Bestandteile» in Abs. 1 lit. b
gemeint ist. Fiir wen sollen die genannten Unterlagen verbindlich sein bzw. welche Folge wird mit der
Aufzahlung angestrebt? H

Art. 3 UeV: Es ist unklar, was genau der Zweck dieser Vorschrift ist und worauf sie sich bezieht («vom
8. Méarz 2021»). Die UeO kann jedenfalls nicht auf einen Planbestand verweisen, der vom schlussendlich
genehmigten Dossier abweicht. Sollte die Bestimmung die gleiche Funktion verfolgen wie die Aufzéhlung
in Art. 2 Abs. 1 lit. b UeV, ist der Inhalt in diesen Artikel zu integrieren. H

Art. 7 UeV: Es ist unklar, was mit dem Artikel genau bezweckt werden soll. Falls mit der Bestimmung
bezweckt werden soll, dass die Lage der Leitungen frei innerhalb des Perimeters gewahit werden kénnen,
wére dies nur dann mdglich, wenn fur die Verlegung der Leitungen keine privaten Grundstlicke bean-
sprucht werden mussen. Andernfalls ist zwingend ein (genehmigungspflichtiger) Enteignungstitel notwen-
dig; eine Bestimmung wie die vorliegende vermag einen solchen nicht zu ersetzen. Ein Enteignungstitel
findet sich im Plandossier nicht, die Werkleitungspléne haben bloss orientierenden Charakter. In den Land-
erwerbspldnen (Genehmigungsinhalt) sind teilweise zwar Leitungen verzeichnet, allerdings ausdriicklich
nur als Hinweise. H

Art. 8 UeV: Die Frage nach der Materialisierung des Mittelbereichs Hirschengraben ist noch nicht restlos
geklart (vgl. unten Ziff. 4.2.10); der Inhalt von Art. 8 ist demnach gegebenenfalls anzupassen. H

Art. 9 Abs. 1 UeV: Der Standort der Sitzbanke ist im Plan 2-01 «Situation mit Flachen Hirschengraben»
(Genehmigungsinhalt) festgelegt, sodass der zweite Satz in dieser Form keinen Sinn macht. Soll hinsicht-
lich der Standorte der Bénke Spielraum bestehen, ist eine Regelung analog zu Art. 6 Abs. 1, letzter Satz,
in Betracht zu ziehen. H

Art. 10 UeV: In Abs. 4 fehlt ein Wort. H

Art. 11UeV: Es ist folgende Ergénzung vorzusehen: «Die Uberbauungsordnung tritt am Tag nach der Pub-
likation ihrer Genehmigung durch das Amt fiir Gemeinden und Raumordnung in Kraft». H

5.3 zu den Baugesuchsformularen

Bei den Baugesuchsformularen der Bausteine 1,2 und 4 fehlt das Formular 3.2. Lagerung von wasserge-
fahrdender Flussigkeit (nicht angekreuzt), wobei gepriift werden muss, ob keine wassergeféhrdende Flis-
sigkeit gelagert wird. GV

6. Weiteres Vorgehen

Die bereinigte Planung ist wahrend 30 Tagen zusammen mit dem Vorpriifungsbericht 6ffentlich aufzulegen
(Art. 60 Abs. 1 BauG; Art. 54 Abs. 2 GG). In der Publikation ist darauf hinzuweisen, dass wahrend der
Auflagefrist, schriftlich begriindet Einsprache erhoben werden kann (Art. 60 Abs. 2 BauG).

2020.D1).74 1 00.1026 22130



Kanton Bern Zukunft Bahnhof Bern (ZBB), Uberbauungsordnung (UeO)
Canton de Berne "Verkehrsmassnahmen der Stadt Bern", Vorpriifungsbericht
gemadss Art. 59 BauG und Art. 118 BauV

Einspracheverhandlungen sind vor der Beschlussfassung durch das zusténdige Organ abzuhalten (Art. 60
Abs. 2 BauG). Es empfiehlt sich deshalb, zwischen dem Ende der Auflagefrist und dem fiir die Beschluss-
fassung vorgesehenen Termin flr diesen Zweck hinreichend Zeit auszusparen.

Nach der Beschlussfassung und dem Ablauf der 30-tdgigen Beschwerdefrist (Art. 67 VRPG) ist die Pla-
nung ohne Verzug dem Amt flir Gemeinden und Raumordnung zur Genehmigung einzureichen (Art. 120
Abs. 1 BauV). Eine Kopie des Uberweisungsschreibens ist dem Regierungsstatthalteramt zuzustellen.

Die Plane und Vorschriften sind in 6-facher Ausfertigung, versehen mit den Genehmigungsvermerken, den
Unterschriften der Prasidentin / des Préasidenten und der Sekretarin / des Sekretédrs des beschlussfassen-
den Organs sowie dem Auflagezeugnis der Gemeindeschreiberin / des Gemeindeschreibers einzureichen
(Art. 120 Abs. 2 BauV).

Beizulegen sind:

— Aktualisierter Erlauterungsbericht nach Art. 47 RPV sowie weitere Berichte geméss Dossier (6-fach)

— die Auflageexemplare

— Publikationstexte

— die Einsprachen mit Lokalisierung in einem Ubersichtsplan und die Protokolle der Einspracheverhand-
lungen

— ein Bericht und begriindeter Antrag des Gemeinderates {iber die unerledigten Einsprachen

— ein Protokollauszug des Stadtrats (Beschlussprotokoll)

Die digitalen Daten sind gleichzeitig mit der Genehmigungseingabe gestiitzt auf Art. 61 Abs. 6 BauG im
Datenmodell DM.16-Npl-BE dem Amt fiir Geoinformation (AGI) zum Download und zur weiteren Verar-
beitung zur Verflgung zu stellen (Erfassungsvorschriften und Datenmodell siehe www.geo.apps.be.ch -
Datenmodell).

Fur weitere Fragen stehen wir lhnen gerne zur Verfligung.

Freundliche Griisse

Amt fur Gemeinden und Raumordnung
Abteilung Orts- und Regionalplanung

/ﬁ & s I I
Philipp Bergamel?.

Raumplaner

Anhang:
— Auflistung Massnahmen UVB

Beilagen:
Fachberichte (ADB, AfU, ANF, A6V, AUE-IMM, AUE-KUNE, AWA, BI, DPF, OIK I, procap, RBS, RKBM, RSTA, SBB AG)

Kopie mit Beilagen (Fachberichte)
— Bernmobil, Stadtische Verkehrsbetriebe Bern, Eigerplatz 3, 3000 Bern
— Energie Wasser Bern, Monbijoustrasse 11, 3001 Bern
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Kopie ohne Beilagen
— Regierungsstatthalteramt Bern-Mittelland
— Stadt Bern, Prasidialdirektion, Junkerngasse 47, Postfach, 3000 Bern 8

Kopie per E-Mail ohne Beilagen

— Fachstellen (BAV, ADB, AfU, ANF, AcV, AUE-IMM, AUE-KUNE, AWA, AWI, Bl Stadt Bern; DPF Stadt Bern, KL, LANAT-ANF,
Postauto AG, procap, RBS, RKBM, SBB AG, TBA-OIK I

— AGR-0+R; GAD, VSN

— AGR-KPL; FIM, FLM, ODM

— AGR-Bauen; BEK

— EBP (jodok.vogt@ebp.ch
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Kanton Bern
Canton de Berne

Zukunft Bahnhof Bern (ZBB), Uberbauungsordnung (UeQ)
"Verkehrsmassnahmen der Stadt Bern", Vorprifungsbericht
gemadss Art. 59 BauG und Art. 118 BauV

Anhang: Massnahmen gem. UVB vom 18.03.2021

[}]
é % ﬁ Realisierungs-
S5 2 2| Nr. Massnahme Zustdndigkeit zeitpunkt
Luft-01 Massnahmenstufe B der «Bauricht- | Unternehmung | Bauphase
linie Lufty ist einzuhalten
UBB unterstitz die konkrete Aus-
Luft-02 formulierung der besonderen Be- Bauleitung oder | Projektierung /
stimmung der Massnahmenstufe | UBB Ausschreibung
B (A1) fur die Ausschreibung.
Bei grossflachigen Rickbauarbei- Bauleitung / .
Luft-03 ten ist eine geeignete Staubbin- ausfiuhrende g;cgeﬁtal‘esreung ¢
dung vorzusehen. Unternehmen. P
Bauleitung oder Umweltbaubeglei-
dé' Luft-04 tung erstellt mit Unternehmer ein Bauleitung oder | Projektierung /
~ Konzept fur Zusténdigkeit und Ver- | UBB Ausschreibung
antwortlichkeit.
Alle Transportfahrzeuge missen Unternehmung | Bauphase
bezuglich Abgasnorm die im Pra-
Luft-05 xisblatt des Amtes firr Umwelt-
schutz der Stadt Bern zum Zeit-
punkt des Baubeginns definierten
EURO-Normen einhalten.
Erfolgskontrolle der flankierenden
Luft-06 Massnahmen zum Schutz der Gesuchsteller Im Betrieb
Quartierstrassen.
o
= Keine Massnahmen
4
. Beschrankung der larmigen Tatig-
Larm-01 keiten auf die Tagperiode Gesuchsteller Bauphase
Larm-02 Lnei‘l?ljnmgatlon derbetratianen Bevol- Gesuchsteller Vor Baubeginn
i Integration der Anforderungen be- ; Lk
Lanm-03 zuglich Larm in die Ausschreibung Baulsitung Preigkiiprung
Larm-04 Sensibilisierung des Baupersonals | Bauleitung Bauphase
Nutzung von larmarmen oder
Larm-05 | elektrischen Maschinen und Gera- | Bauleitung Bauphase
ten.
Larm-06 Umsetzung des Verkehrskonzepts S%Lgeltung ader Bauphase
£ Transportfahrzeuge gendgen ei-
= nem zulassigen Schallleistungspe- BilEiiRE SOaF
-1 Larm-07 gel gemass den Umweltkriterien UBB 9 Bauphase
aktueller EU-Richtlinien (anerkann-
ter Stand der Technik).
Far die Bauarbeiten muss die Bl B
Larm-08 | Massnahmenstufe B eingehalten UBB g Bauphase
werden.
Fur die Bautransporte muss vo-
raussichtlich die Massnahmen-
stufe A eingehalten werden. Falls :
Larm-09 im Schnitt am Tag es zu mehr als BaBlgeltung oder Bauphase
940 und in der Nacht 60 Fahrten
kommt, ist die Massnahmenstufe B
massgebend.
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Kanton Bern
Canton de Berne

Zukunft Bahnhof Bern (ZBB), Uberbauungsordnung (UeQ)
"Verkehrsmassnahmen der Stadt Bern", Vorprifungsbericht
gemdss Art. 59 BauG und Art. 118 BauV

Nr.

Um-
weltbe-
reich

Massnahme

Zustandigkeit

Realisierungs-
zeitpunkt

Larm-10

Larmmessungen bei Reklamatio-
nen der Anwohner zur Uberwa-
chung der Arbeitszeiten.

Gesuchsteller

Bauphase

Larm-11

Fur die Luftungsanlage, die mit der
Gleichrichteranlage BERNMOBIL
durch ewb geplant und gebaut
wird, ist in diesem separaten Ver-
fahren ein Larmschutznachweis zu
erbringen.

ewb

Projektierung

Larm-12

Schallschutzmassnahmen gem.
Art. 10 LSV

Bauleitung oder
uBB

Bauphase

Larm-13

Sollten die durch die Bauphase
verursachten Verkehrsumlagerun-
gen langer als 3 Jahren dauern,
sind entsprechende Massnahmen
umzusetzen.

Bauleitung oder
UBB

Bauphase

Er-01

Bei den exponiertesten Liegen-
schaften im Nahbereich der Bau-
stelle (Baustein 2) missen Risspro-
tokolle gemacht werden.

Bauleitung

Vor Bauphase

Er-02

Bei Bedarf kénnen Auswirkungen

in einer exponierten Liegenschaft
beim Hirschengraben am Anfang
der Bauphasen mit einer Erschtte-
rungsmessung Uberwacht werden.

Bauleitung oder
uBB

Bauphase

Er-03

Zu ersetzende Gleise am Hirschen-
graben sind nach dem Standard-
profil von Bernmobil zu isolieren.

Bauleitung

Bauphase

Erschiitterung /
abgestrahiter Kérperschall

Er-04

Weitere Massnahmen sind nach
Art. 11 und 12 USG Fehler! Ver-
weisquelle konnte nicht gefun-
den werden. im Einzelfall zu pri-
fen.

Bauleitung

Bauphase

Nichtionisie-
rende Strah-
lung

NIS-01

Einhaltung der Grenzwerte des
Gleichrichters ist Teil eines separa-
ten PGV.

BERNMOBIL

Projektierung

Gw-01

Behalter mit wassergefahrdenden
Flissigkeiten werden in Auffang-
wannen gelagert, sodass Verluste
vermieden, leicht erkannt und ein
Ablaufen verhindert werden kann.
Adsorbermaterial wird in gentigen-
der Menge bereitgestellt.

Gesuchsteller

Bauphase

Grundwasser

Gw-02

Auf und entlang von Strassen (inkl.
Bdschungen und Griinstreifen)
werden keine Pflanzenschutzmittel
verwendet (Ausnahme maéglich fur
Problempflanzen Kantonsstrassen
in Einzelstockbehandlung, sofern
diese nicht mit anderen Massnah-
men, wie regelmassiges Mahen,
erfolgreich bekampft werden kén-
nen).

Gesuchsteller

Bauphase + Be-
triebsphase
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Kanton Bern
Canton de Berne

Zukunft Bahnhof Bern (ZBB), Uberbauungsordnung (UeO)
"Verkehrsmassnahmen der Stadt Bern", Vorprifungsbericht
gemadss Art. 59 BauG und Art. 118 BauV

Nr.

Um-
weltbe-
reich

Massnahme

Zustandigkeit

Realisierungs-
zeitpunkt

Gw-03

Fur die Bauphase (ggf. auch fur die
Betriebsphase) werden die erfor-
derlichen Uberwachungs-, Alarm-
und Bereitschaftsdispositive er-
stellt.

Gesuchsteller

Bauphase

Gw-04

Beim Einsatz von Recyclingbau-
stoffen wird der Abstand von min-
destens 2 m oberhalb des Grund-
wasserhdchstspiegels eingehalten.

Gesuchsteller

Bauphase

Oberflachengewdsser

Keine Massnahme

Entw-01

Durch die Bauunternehmungen ist
ein Entwasserungskonzept gemass
SIA 431 zu erstellen.

Unternehmung

Vor Bauphase

Entwasserung

Entw-02

Es wird wahrend der Bauphase als
auch wahrend der Betriebsphase
kein Wasser in den Stadtbach ge-
leitet.

Gesuchsteller

Bauphase/ Be-
triebsphase

Bo-01

Boden

Falls unversiegelte Flachen als In-
stallations- oder Lagerflachen ge-
nutzt werden, miissen Massnah-
men getroffen werden.

UBB

Bauphase

Altlasten

Keine Massnahmen

Abf-01

Ein Abfall- und Materialbewirtschaf-
tungskonzept fir alle im Rahmen
des Projekts anfallenden Abfélle
wird durch den Unternehmer er-
stellt und vor Baubeginn durch die
Bauleitung aktualisiert.

Das entsprechende Formular findet
sich unter abfall.ch — Baustellen-
Entsorgungskonzept.

Unternehmer/
UBB

Projektierung

Abfille

Abf-02

Aushubmaterial ist méglichst voll-
standig zu verwerten (VVEA
Art. 19).

Unternehmer

Projektierung /
Bauphase

Abf-03

Nach Abschluss der Bauarbeiten
wird ein Entsorgungsnachweis er-
stellt und der zusténdigen Behorde
sowie der zustandigen Fachstelle
des Kantons vorgelegt.

UBB

Bauphase
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Kanton Bern

Canton de Berne

Zukunft Bahnhof Bern (ZBB), Uberbauungsordnung (UeQ)
"Verkehrsmassnahmen der Stadt Bern", Vorpriifungsbericht
gemdss Art. 59 BauG und Art. 118 BauV

Um-
weltbe-
reich

Nr.

Massnahme

Zustandigkeit

Realisierungs-
zeitpunkt

Neobiota

Uo-01

Wahrend der Bauphase und in den
ersten funf Jahren nach Bauab-
schluss wird in den direkt vom Pro-
jekt betroffenen Gebieten das Auf-
kommen von invasiven Neophyten
kontrolliert. Kommen invasive Neo-
phyten auf, werden Massnahmen
zu deren Beseitigung getroffen
(Art. 15 Abs. 2 und Art. 52 Abs. 1
FrSV Fehler! Verweisquelle
konnte nicht gefunden werden.).

UBB / Baulei-
tung

Bauphase

StFV-01

Gemass Storfallverordnung soll der
Inhaber «die Einrichtungen und
den Betrieb der sicherheitstech-
nisch bedeutsamen Teile des Ver-
kehrswegs tberwachen und regel-
méassig warten». Die dazu nétigen
Prozesse und Wartungsplanungen
sind im Managementsystem festzu-
legen.

Gesuchsteller

Betriebsphase

StFV-02

Der Inhaber muss «die verfligbaren
Informationen Uber den Transport
gefahrlicher Guter sammeln, aus-
werten und an das betroffene Per-
sonal weitergeben»,

Gesuchsteller

Betriebsphase

Storfallvorsorge / Katastrophenschutz

StFV-03

Der Inhaber sollte seine Einsatz-
planung fur Stérfalle in Zusammen-
arbeit mit den 6ffentlichen Ereignis-
diensten erstellen und die Ereignis-
dienste mit entsprechenden Ein-
satzunterlagen dokumentieren.
Diese Unterlagen enthalten Anga-
ben, die einen raschen und situati-
onsgerechten Einsatz der Ereignis-
dienste ermdglichen. Dazu gehé-
ren insbesondere Angaben tber
die relevanten Sicherheitseinrich-
tungen (z.B. Flucht- und Zufahrts-
wege, Interventionsstellen, Rick-
haltebauwerke, Art und Verlauf der
Entwasserung).

Gesuchsteller

Betriebsphase

Wald

Keine Massnahmen

FFL-01

Bausteine 1, 2 und 3b: Baume ab
einem Stammumfang von 30 cm,
die wahrend dem Bau entfernt wer-
den mussen, sind an geeigneter
Stelle durch Neupflanzungen zu er-
setzen.

Gesuchsteller
unter Abspra-
che mit Stadt-
griin Bern

Vor Bauphase

Flora, Fauna, Lebens-
rdaume

FFL-02

Bausteine 1, 2 und 3b; Fur die
Neupflanzungen der Bdume sind
geeignete standortheimische und
Gkologisch wertvolle Baumarten zu
wahlen.

Stadtgriin Bern

Bauphase
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Kanton Bern
Canton de Berne

Zukunft Bahnhof Bern (ZBB), Uberbauungsordnung (UeQ)
"Verkehrsmassnahmen der Stadt Bern", Vorprifungsbericht
gemass Art. 59 BauG und Art. 118 BauV

weltbe-
reich

Nr.

Um-

Massnahme

Zustandigkeit

Realisierungs-
zeitpunkt

FFL-03

Bausteine 1, 2 und 3b: Die mit den
gefallten Baumen verloren gegan-
gene Lebensraume sind zu erset-
zen. Dies solange bis die neu ge-
pflanzten Baume die Lebensraume
wieder anbieten kénnen.

UBB

Vor Bauphase

FFL-04

Baustein 2: Eine Optimierung der
Gestaltung beztiglich Belag und
evtl. Begriinung aus Sicht der
Klimaanpassung ist zu priifen.

UBB

Vor Bauphase

FFL-05

Der Hirschengraben und der Klee-
platz sind vor der Bauphase floris-
tisch zu untersuchen und allenfalls
sind entsprechende floristische
Schutzmassnahmen fir wahrend
den Bauarbeiten zu definieren.

UBB

Vor Bauphase

FFL-06

Im Bereich des Hirschengrabens ist
auf Salz fur den Winterdienst zu
verzichten oder nur auf vordefinier-
ten starker frequentierten Berei-
chen anzuwenden.

Strassenunter-
halt Tiefbauamt

Betriebsphase

FFL-07

Die wegfallenden Nistmdglichkei-
ten der Baume beim Hirschengra-
ben sind zu ersetzen. Es wird mit
einem Verlust von 15 Nistmdglich-
keiten gerechnet. Der Ersatz ist mit
Cécile Eicher (KOF Fledermaus-
managerin) abzusprechen.

UBB

Bauphase

FFL-08

Das Vorkommen der Pflanzenart
Hieracium bauhinii auf dem Klee-
platz ist vor den Bauarbeiten durch
einen Fachspezialisten zu priifen.

UBB

Vor Bauphase

FFL-09

Falls durch die Prifung von FFL-08
die Pflanzenart Hieracium bauhinii
im Projektperimeter vorkommt, ist
diese entsprechend zu schitzen.

UBB

Vor Bauphase

Landschaft
und Ortsbild

OB-01

Die neuen Richtlinien fir Lichtemis-
sionen von 2019 missen beim Be-
leuchtungskonzept der Bausteine 2
und 3b umgesetzt werden.

Beleuchtungs-
planer

Projektierung

Statten

Arch-01

In Zusammenarbeit mit dem Archa-
ologischen Dienst (AD) des Kan-
tons Bern werden Massnahmen
definiert zum Schutz der alten
Schanzenmauer, Widerlager sowie
der Grabenmauer beim Bau und
Betrieb der Fussgéngerpassage
und Personenunterfihrung.

Bauherr, AD

Projektierung

Kulturdenkmdler, archdologische

Arch-02

Baustein 3b: Friihzeitige Einbin-
dung der Denkmalpflege der Stadt
Bern, damit Ruckbau, Zwischenla-
gerung und Verkleidung der Stiitz-
mauer (zum Eilgutareal) definiert
werden kénnen.

Bauleitung,
Denkmalpflege

Bauphase
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Kanton Bern
Canton de Berne

Zukunft Bahnhof Bern (ZBB), Uberbauungsordnung (UeO)
"Verkehrsmassnahmen der Stadt Bern", Vorpriifungsbericht

gemdass Art. 59 BauG und Art, 118 BauV

weltbe-
reich

Nr.

Um-

Massnahme

Zusténdigkeit | zeitpunkt

Realisierungs-

Arch-03

Aushubbegleitung durch die Arch&- | Bauleitung, AD | Bauphase

ologischen Dienst (AD) der Stadt

Bern (Baustein 3b).

Arch-04

Information fiir die Bauunterneh- Bauleitung Vor Bauphase
mer beziglich der Aushubbeglei-

tung.

Arch-05

Zum Schutz des Bubenbergdenk- Bauherr, Denk- | Bauphase

mals werden fur die Verschiebung | malpflege
in die Mitte des Hirschengrabens
Massnahmen mit der Denkmal-
pflege der Stadt Bern definiert.
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