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0506

05.06

k
m
 =
 1

+
0
4
7
.3
0

T
S
 =
 5
4
7
.1
3
 m
 ü
.M
.

Kuppe

tvl = 38.53 m

tvr = 38.52 m

Rv = 2800 m

0.55%

50.21 m

k
m
 =
 1

+
1
9
0
.4
3

T
S
 =
 5
4
3
.9
8
 m
 ü
.M
.

Wanne

tvl = 24.47 m

tvr = 24.46 m

fv = 0.299 m

Rv = -1000 m

-2.20%
143.13 m

-2.20%
143.13 m

k
m
 =
 1

+
2
2
6
.4
2

T
S
 =
 5
4
4
.9
5
 m
 ü
.M
.

Kuppe

tvl = 11.17 m

tvr = 11.17 m

Rv = 1000 m

2.70
%

35.9
9 m

2.70
%

35.9
9 m

k
m
 =
 1

+
2
6
1
.6
6

T
S
 =
 5
4
5
.1
2
 m
 ü
.M
.

Wanne

tvl = 3.89 m

tvr = 3.89 m

fv = 0.008 m

Rv = -1000 m

0.46%

35.23 m

0.46%

35.23 m

1.24%

3.89 m k
m
 =
 0

+
0
0
4
.6
8

T
S
 =
 5
4
5
.2
2
 m
 ü
.M
.

Wanne

tvl = 4.68 m

tvr = 4.68 m

fv = 0.011 m

Rv = -1000 m

1.24%

4.68 m

2.18%

86.80
 m

fv = -0.265 m

fv = -0.062 m

Übergang

Tram SA

zu SE

Oberingenieurkreis II

Tiefbauamt

des Kantons BernStadt Bern

Direktion für Tiefbau

Verkehr und Stadtgrün

TAB Nr. 112009     ING. Nr. 20598

1680x594 (mm)

Gleisersatz Brunnhof - Fischermätteli

1:10 000

Plangenehmigungsverfahren

Stadtingenieur :

Proj.

gez.

gepr. scgr

geta

jupe

15.03.24

15.03.24

Name Datum

Reto Zurbuchen

Stand: 15.03.2024

Format : 

Dok Nr. 

Ordnungszahl

15.03.24

43.00

Richtung Bern Hauptbahnhof →
Haltestelle "Fischermätteli" 

Rampe Rampe

mit hoher Haltekante

HaltestellenbereichHaltestellenbereich ohne hohe Haltekante

5.5019.304.2019.50

k
m
 =
 1

+
0
8
5
.8
2

H
 =
 5
4
6
.2
8
 m
. ü
. M
.

k
m
 =
 1

+
1
6
5
.9
7

H
 =
 5
4
4
.5
2
 m
. ü
. M
.

k
m
 =
 1

+
1
8
7
.9
3

M
in
. =
 5
4
4
.2
8
 m
. ü
. M
.

k
m
 =
 1

+
2
1
4
.9
0

H
 =
 5
4
4
.6
4
 m
. ü
. M
.

k
m
 =
 1

+
2
1
5
.2
6

H
 =
 5
4
4
.6
5
 m
. ü
. M
.

k
m
 =
 1

+
2
3
7
.6
0

H
 =
 5
4
5
.0
1
 m
. ü
. M
.

k
m
 =
 1

+
2
5
7
.7
7

H
 =
 5
4
5
.1
0
 m
. ü
. M
.

H
 =
 5
4
5
.1
7
 m
. ü
. M
.

K
m
 1

+
2
6
5
.5
5

= K
m
 0

+
0
0
0
.0
0

k
m
 =
 0

+
0
9
.3
6

H
 =
 5
4
5
.3
3
 m
. ü
. M
.

Weissensteinstrasse (Könizstrasse - Nr. 33)

Längenprofil Gleis Stadtauswärts 1 : 200 / 20, Abschnitt 1
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