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1 Ausgangslage und Projektbeschrieb

Der Premium-Entwicklungsschwerpunkt (ESP) Ausserholligen weist innerhalb der Stadt und Agglomeration
Bern grosse Entwicklungs- und Flachenpotentiale auf und soll gemass dem Stadtentwicklungskonzept Bern
(STEK 2016) als Mobilitadtsdrehscheibe weiterentwickelt werden. Die Neugestaltung des ESP als gemischtes
Quartier mit Arbeits-, Ausbildungs-, Gewerbe- und Wohnnutzungen ist eine zentrale Stossrichtung der
Ubergeordneten Planung. Die verschiedenen Arealentwicklungen fiihren in den kommenden Jahren zu einer
starken Intensivierung und einem Wandel der Nutzungen im ESP Ausserholligen.

Das Entwicklungsareal «Ausserholligen VI» liegt im Zentrum des Entwicklungsschwerpunkts Ausserholligen,
zwischen Weyermannshaus und der S-Bahnstation Bern Europaplatz. Gemeinsam mit der Stadt Bern planen
die Eigentiimer, Energie Wasser Bern (ewb) und das Eisenbahnunternehmen BLS, ein verdichtetes und
offentlich zugangliches Areal mit Arbeits- und Wohnnutzungen sowie verschiedenen publikumsorientierten
Nutzungen. Auf dem Areal sollen bestehende Nutzungen um neue Angebote, darunter drei neue Hochhauser,
erganzt werden. Unter anderem sieht ewb vor, ihren Hauptsitz aus dem Stadtzentrum auf das Areal zu
verlagern. Die im Bestand vorhandenen Werkstatten, Logistikflachen und der Fuhrpark sollen wie bis anhin
auf dem Areal bestehen bleiben.

Zu diesem Zweck wurde ein zweistufiger Gesamtleistungsstudienauftrag durchgefiihrt. Die erste Stufe wurde
mit acht Planungsteams absolviert, die zweite Stufe mit drei Planungsteams vertieft. Das am Ende der
zweiten Stufe erkorene Siegerprojekt «Villeverte» des Teams «Halter AG» stellt die Grundlage fiir die
Uberbauungsordnung (UeO) dar.

Das Areal «Ausserholligen VI» soll einen Leuchtturmcharakter entfalten und hinsichtlich der Areal- und
Gebaudeplanung innovative Ansatze verfolgen. Dafiir wird dem Areal eine 6kologisch, 6konomisch und sozial
nachhaltige Entwicklung geplant. Bezliglich der Mobilitat soll besonders die Fuss- und Veloinfrastruktur
vorbildlich gestaltet werden.

1.1 Planungsprozess

In den Jahren 2015-2016 wurde zur Klarung der stadtebaulichen Potentiale und Rahmenbedingungen eine
Testplanung fiir Ausserholligen VI durchgefiihrt. 2019 schlossen die Stadt Bern, ewb und BLS eine
Planungsvereinbarung ab, darauf basierend wurde ein Planungsablauf mit drei Phasen definiert:

¢ Im Rahmen der ersten Phase, der stadtebaulichen Vertiefungsphase, wurde eine «Charta
Arealentwicklung» als Leitdokument fir die zukunftige Arealentwicklung erstellt. Darin sind Ziele und
Leitideen der Arealentwicklung festgehalten. Die Charta bildet unter anderem die Grundlage fiir die
baurechtlichen Festsetzungen in der UeO.

¢ Die zweite Phase umfasste die Erstellung der UeO «Stdckackerstrasse 33 — Ladenwandweg» durch
das Stadtplanungsamt. Damit erfolgt die baurechtliche Sicherstellung der in der Charta definierten
Leitlinien. Die fir Ausserholligen VI geplante Entwicklung ist unter den geltenden Zonenvorschriften
nicht méglich.

e Parallel dazu verlief die dritte Phase der Qualitatssicherung in Form eines von ewb und BLS
ausgelobten zweistufigen Gesamtleistungsstudienauftrags (mit Folgeauftrag) fiir Planer, Entwickler
und Baurechtsnehmer nach SIA-Ordnung 143 (Stand 2009) im selektiven Verfahren. Wahrend die
erste Stufe das ganze Areal umschlossen hat, standen in der zweiten Stufe die Baubereiche A, B
und C im Vordergrund. Dieser Gesamtleistungsstudienauftrag diente der Weiterentwicklung sowie
als Stresstest der Charta und der UeO. Als Empfehlung zur Weiterbearbeitung wurde das
Planungsteam um die Halter AG ausgewabhlt (Siegerprojekt).

Das Siegerprojekt der Gesamtleistungsstudienauftrags und die UeO wurden seither validiert. Wahrend allen
drei oben aufgefihrten Phasen wurde darauf geachtet, dass sie auf die parallel stattfindende Revision des
Richtplans fir den ESP Ausserholligen abgestimmt sind: Der vom Kanton 2024 teilgenehmigte Richtplan
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(Ausnahme: Storfall') und dessen Zusatzbericht Verkehr (2022) legen die Eckwerte der verkehrlichen
Entwicklung im ganzen ESP und damit auch fiir das ewb/BLS-Areal fest und erbringen den Nachweis der
Funktionsfahigkeit des Verkehrssystems sowie der ausreichenden Erschliessung. Der Projektstand
«Validierung Siegerprojekt und UeO» vom Januar 2024 stimmt mit dieser ibergeordneten Planung berein
und bildet die Grundlage des vorliegenden Mobilitdtskonzepts — Version 2.4.

1.2 Zweck Mobilitdtskonzept

Die Leitlinien der Charta und die UeO definieren klare Vorgaben zum Verkehr und zur Mobilitat auf dem Areal
Ausserholligen VI. Diese wurden auf Basis einer bereits durchgefiihrten Vertiefungsstudie Verkehr (Nissen
Wentzlaff mit Rapp Trans AG, 2019) ausformuliert.

e  Grundsatzlich gibt die Charta vor, die Mobilitdt habe mdglichst klimaneutral und stadtvertraglich zu
erfolgen. Die Mobilitédtsbedirfnisse der Arealnutzenden sollen primar durch den 6&ffentlichen Verkehr
(6V) sowie den Fuss- und Veloverkehr abgedeckt werden.

e Basierend auf der Vertiefungsstudie Mobilitdt und der Gibergeordneten, behdrdenverbindlichen
Richtplanung fir den gesamten ESP Ausserholligen wird in der UeO das maximale
Fahrtenaufkommen des motorisierten Individualverkehrs (MIV) auf 2'200 Fahrten? pro Werktag
begrenzt. Dies umfasst ebenfalls den bestehenden Betriebsverkehr von BLS und ewb, welcher heute
rund 1'100 Fahrten (DWV) betragt.’

e Das vorliegende Mobilitdtskonzept stiitzt sich auf die an den Ergebnissen der Gesamtleistungsstudie
(Siegerprojekt) angepassten UeO und zeigt auf, wie das MIV-Fahrtenkontingent gemass aktuellem
Planungsstand eingehalten werden kann.

Die Menge der erzeugten Fahrten auf einem Areal ergibt sich im Wesentlichen durch die Anzahl Abstellplatze
fir Motorfahrzeuge. Diese wird durch Art und Mass der Nutzung bestimmt und ist im Kanton Bern gemass Art.
49 ff. der Bauverordnung (BauV) zu berechnen. Bei Ausserholligen VI handelt es sich dabei nicht um ein
verkehrsintensives Bauvorhaben nach BauV. Nach Art. 91a BauV werden Zulieferfahrten und Fahrten fur die
Wohnnutzung nicht mitgezahlt, womit im vorliegenden Fall die rechtliche Grenze von 2'000 Fahrten pro Tag
eines verkehrsintensiven Bauvorhabens nicht Gberschritten wird.

Die Vorgabe zur MIV-Fahrtenzahl in der UeO und im Richtplan (fiir den ganzen ESP Ausserholligen)
hingegen kann nur mit einem reduzierten Parkplatzangebot und weiterfiihrenden, flankierenden
Mobilitdtsmassnahmen eingehalten werden. Solche Massnahmen sind gemass Zusatzbericht Verkehr (2022)
des rechtskraftigen Richtplans erforderlich. Gemass Art. 54 der BauV kann die gesetzliche Mindestanzahl an
Parkplatzen mittels einem Mobilitdtskonzept unterschritten werden.

Das vorliegende Mobilitdtskonzept erfilllt ebendiese Funktion und zeigt bereits bestehende sowie geplante
Mobilitdtsangebote und -massnahmen auf, welche trotz des reduzierten Parkplatzangebots die verkehrliche
Erschliessung des Areals sicherstellen sollen. Hierbei miissen die fiir den Liefer- und Werkverkehr
notwendigen Kapazitaten ebenfalls berlicksichtigt werden. Als Messgrosse fiir den Zielerreichungsgrad zahlt
dabei das Einhalten der Fahrtenzahl von 2'200 Fahrten pro Werktag.+

Im vorliegenden Konzept wird ein Massnahmenkatalog aufgezeigt, mit dem dieses Ziel erreicht werden kann.
Zudem werden Anséatze flur das Monitoring und die Wirkungskontrolle des Konzepts dargelegt. Damit liegt die

' Der Uberarbeitete Richtplan ist teilrechtskréaftig. Dies hat die zustandige Direktion fiir Inneres und Justiz (DIJ) des Kantons Bern mit
rechtskraftiger Verfligung vom 21. Marz 2024 entschieden. Damit treten alle Richtplaninhalte in Kraft, welche nicht mit einer vom Kanton
geforderten Erganzung der Storfallvorsorge in Zusammenhang stehen. Gegen diese vorgesehene Ergénzung der Storfallvorsorge ist eine
Beschwerde der Stadt Bern bei der DIJ hangig, Uber die zu einem spateren Zeitpunkt entschieden wird.

2 DWV, durchschnittlicher Werktagsverkehr (iber ein Jahr.

3 Vgl. Programm Gesamtleistungsstudie 1. Stufe S. 53.

4 Gesamtleistungsstudie, S. 7
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Grundlage vor, dass die in der Charta, in der UeO sowie in der Uibergeordneten Richtplanung (fir den ESP
Ausserholligen) vorgegebenen Ziele erreicht werden kdnnen.

1.3 Wiirdigung Parkplatzangebot MIV

Das validierte Siegerprojekt Ausserholligen VI verfiigt Uiber ein sehr zuriickhaltendes Angebot an Parkplatzen
fur motorisiere Fahrzeuge. Die gemass vorliegendem Mobilitdtskonzept umfassende Mobilitdtsmassnahmen
werden im Projekt berlcksichtigt und es wird als innovativer Ansatz ein Parkplatz-Pooling umgesetzt: Ein Teil
des bereits reduzierten Parkplatzbedarfs fiir Bewohnende, Mitarbeitende und Besuchende wird bautechnisch
nicht realisiert, sondern durch eine betriebliche Abstimmung mit den im Tagesverlauf ungenutzten Betriebs-
parkplatzen bereitgestellt. Gegenliber dem theoretischen Parkplatzbedarf von 418, welcher ohne Pooling
notwendig ware (vgl. Kapitel 4.1), wird das physisch realisierte Parkplatzangebot auf 370 reduziert.

Insgesamt werden im Quervergleich mit anderen Projekten in der Stadt Bern damit sehr tiefe Ansatze fur das
Parkplatzangebot veranschlagt:

e  Wohnnutzungen: 0.15 Parkplédtze pro Wohneinheit

e Arbeitsnutzungen: 0.27 Parkplatze pro 100 m? GFo (exkl. Bestand der ewb/BLS) bzw. 0.70
Parkplatze pro 100 m2 GFo (inkl. Bestand der ewb/BLS).

Der Ansatz von 0.15 Parkplatzen pro Wohneinheit ist sehr restriktiv und entspricht dem géngigen Verstandnis
von «autofreiem Wohnen»®. Auch fiir neue Arbeitsnutzungen wird auf dem Areal das Angebot an Parkplatzen
stark eingeschrankt. Die bestehenden Parkplatze der ewb/BLS werden im Sinne eines Bestandserhalts auch
zukunftig angeboten. Diese sind fur den Werkbetrieb von ewb und BLS zentral und kdnnen durch die
Arealentwicklung nicht reduziert werden.

Tabelle 1: Ansétze und Parkplatz-Angebot, Stand Validierung Siegerprojekt und UeO

Nutzung Ausmass Ansatz BauV Ansatz Siegerprojekt PP-Angebot
(mit PP-Pooling) Siegerprojekt

Wohnen 318 Whg.b 0.5 — 2.0 PP/Whg. 0.15 PP/Whg. 48
Arbeiten inkl. Bestand ewb/BLS 45'000 m? GFo 0.70 PP/100 m? GFo 314
Arbeiten exkl. Bestand ewb/BLS 38'800 m?GFo  0.63 PP/100 m? GFo’ 0.27 PP/100 m? GFo 103
Mobilitatsangebote 8
Total 370

5 Vgl. Plattform Autofrei/Autoarm Wohnen, Definitionen / Glossar: https://wohnbau-mobilitaet.ch/waswarum/definitionen-glossar/

8 Schatzung auf Basis des validierten Siegerprojekts und den prinzipiellen Méglichkeiten geméass UeO. Das validierte Siegerprojekt geht von
222 Wohnungen fiir die Baubereiche B und C aus. Zusétzlich plant die BLS im Baubereich D einen Anteil an nicht familienorientiertem,
kleinteiligem Wohnen. Gemaéss aktuellem Planungsstand, der noch nicht im gleichen Detailierungsgrad wie fiir die weiteren Baubereiche A, B
und C vorliegt, wird unter Beriicksichtigung der limitierenden Faktoren der UeO mit 96 Wohneinheiten und 6'000 m? GFo fiir Baubereich D
gerechnet.

7 Abhangig von geplanten Nutzungen und Geschossflachen. 0.63 PP / 100m? GFo ist als Minimum zu verstehen, sollten 38'800 m? GFo als
Arbeiten (Gewerbe- und Dienstleistungsnutzungen) umgesetzt werden. Der Ansatz erhdht sich, sobald ein Teil der Flache fur

publikumsorientierte Nutzungen (Gastronomie, Kultur etc.) verwendet wird.
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14 Grundlagen

e Handbuch MIPA — Mobilitatskonzepte fiir effiziente Areale, Energie Schweiz.

e Programm Gesamtleistungsstudie Ausserholligen VI — Programm 1. Stufe (2020) und 2. Stufe
(2021).

e Charta Arealentwicklung und formulierte Narrative (2020).
e Uberbauungsordnung Stdckackerstrasse 33 — Ladenwandweg. Entwurf, Stand April 2025.

e VSS-Norm 40065: Parkieren; Bedarfsermittlung und Standortwahl von Veloparkierungsanlagen,
Stand 2019.

e VSS-Norm 40066: Parkieren; Projektierung von Veloparkierungsanlagen, Stand 2019.

¢ Richtplan ESP Ausserholligen (2024) inkl. Zusatzbericht Verkehr (2022).

e Synthesebericht Haltestelle Stockacker. Verkehrskonzept Raum Ausserholligen. Stand Marz 2020.
e Bauordnung (BO) der Stadt Bern, Stand August 2019.

¢ Richtplan Fussverkehr der Stadt Bern (2020).

¢ Richtplan Veloverkehr der Stadt Bern (2009).

e Masterplan Veloinfrastruktur Stadt Bern (Sachplan Veloverkehr), Stand November 2020.

e Siegerprojekt Gesamtleistungsstudie: Projektdossier Team 01 «Halter» (2021) sowie
weiterentwickeltes Richtprojekt (2024).

e Stadtentwicklungskonzept (STEK) Bern (2016).

e Parkplatzberechnungen und Parkplatz-Pooling, IVB Husler AG, Stand Validierung Siegerprojekt und
UeO vom 07 Februar 2024.

e Leitfaden Veloparkierung fir neue Wohnareale der Stadt Bern, vom Gemeinderat genehmigt am 14.
Juni 2023.

e SlA-Merkblatt 2060 «Infrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Gebaudeny», Ausgabe 2020.
e Strassenverordnung (SV) des Kantons Bern, Stand Februar 2024.

e Agglomerationsprogramm Bern 5. Generation, Stand Genehmigungsdossier AP5, April 2025.
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2 Arealbeschrieb
2.1 Grosse des Areals, Gebdude und Nutzungsmix

Der Werkbetrieb von ewb und der Fuhrpark der BLS sind heute eine wichtige Nutzung des Areals und sollen
auch in Zukunft in Ausserholligen VI angesiedelt bleiben. Die Nutzungsdichte ist mit weitlaufigen oberirdischen
Lager- und Umschlagsflachen heute eher gering. Im Rahmen der UeO wird der Nutzungszonenplan
angepasst. Das Areal weist aufgrund seiner Lage und Dimension ein hohes Verdichtungs- und Aufwertungs-
potential auf und wird zukinftig von einem regen Personenaufkommen gekennzeichnet sein. Insbesondere
umsteigende Bahnpassagiere und Studierende zum neuen nérdlich gelegenen Fachhochschulcampus
benutzen die Fussganger- und Velowege auf dem Areal. Das Areal fungiert also als Mobilitdtsdrehscheibe,
auch fur weiteren Personen aus dem ganzen Quartier Ausserholligen.

Auf den vier Baubereichen des Areals ist eine Uberbauung mit einer oberirdischen Geschossflache (GFo) von
insgesamt maximal 80'000 m? geplant. Dies entspricht dem vom Kanton genehmigten, behérdenverbindlichen
Potenzial geméass Richtplan ESP Ausserholligen. Die Baubereiche A, B und C sind im Besitz der ewb.
Baubereich D ist im Besitz der BLS. Auf allen vier Baubereichen kénnen Hochbauten errichtet werden. Dem
gesamten Areal sollen Wohn-, Arbeits-, Gewerbenutzungen sowie 6ffentliche und publikumsorientierte
Nutzungen zugefiihrt werden. Der geplante Nutzungsmix wird durch den mehrstufigen Planungsprozess
kontinuierlich gescharft.

In der UeO sind in Ubereinstimmung mit dem Richtplan und den gesamtverkehrlichen Berechnungen zudem
ein Arbeitsnutzungsanteil von mindestens 50 % und ein Wohnnutzungsanteil von mindestens 25 % festgelegt.
Zudem ist ein Drittel der Wohnnutzung als preisglnstiger Wohnraum anzubieten.

v N N Y ‘ A .l - § oo 3\ | B e
= />\ S PN 72NN P 7 A BN A VRS

Abbildung 1: Plan Uberbauungsordnung, Stand 10.07.2025
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Baubereich A

Auf dem Baubereich A wird der Gebaudebestand mit einem neuen Hochhaus zu einem Konglomerat aus
Geschéafts- und Gewerbehaus erganzt. Der mogliche Nutzungsmix beinhaltet zum einen den neuen Hauptsitz
von ewb mit Biroflachen sowie Werkstatt- und Logistikfunktionen des Technischen Zentrums, zum anderen
Biroflachen fur Drittnutzende sowie publikumsorientierte und 6ffentliche Nutzungen im Sockel. In der
Gesamtleistungsstudie wird hierzu zwischen den Bereichen der «Wissensarbeit und Offentlichkeit» und dem
«technisch-gewerblichen» Bereich unterschieden.

Der Sockel ist fiir Mietende, ewb und die Offentlichkeit zugénglich (Mischnutzungen). Uber dem Sockelbereich
sind klassische Kernarbeitszonen von ewb und weiteren eingemieteten Firmen vorgesehen (insgesamt ca.
14'000 m? HNF).

Werkstatt- und Logistikfunktionen werden im Sockelbereich und im Gebaudebestand untergebracht. Die
Werkstatte der ewb und von Drittnutzenden umfassen eine Flache von ungefahr 3'100 m? (HNF).

Besonders in Baubereich A ist die Umsetzung eines modernen Supply-Chain-Managements, welches
besondere Anforderungen an die logistische Erschliessung des Baubereichs stellt und gleichzeitig eine
konfliktfreie Fiihrung des Personenverkehrs im ganzen Areal beriicksichtigt, herausfordernd.

Baubereiche B & C

Bezuiglich der Nutzungskonzeption sind gemischtgenutzte Wohn-, Geschéafts- und/oder Gewerbehochhauser
vorgesehen. Gemass der UeO ist festgeschrieben, dass in den Baubereichen B und C mindestens 20'000 m?
GFo fiir Wohnnutzung zu realisieren sind. Die Sockelbereiche der beiden Hochbauten sind multifunktional, mit
vorwiegend 6ffentlichen und publikumsorientierten Nutzungen (Verkaufsflachen, Gastronomie), angedacht.
Die Geschosse oberhalb der Sockel sind dementsprechend fiir Wohnen vorgesehen.

Baubereich D

Baubereich D ist hinsichtlich der zukiinftigen Nutzungen noch weniger definiert. Es ist eine Geschafts- oder
Wohnnutzung angedacht. Das Gebaude soll gemass Gesamtleistungsstudie eine attraktive Adressbildung
zum Platz hin aufweisen und einladenden, &ffentlichen Erdgeschossnutzungen Raum bieten (Gastronomie,
Verkauf). Wegweisend ist die Lage des Gebaudes am Zugang zur neuen Unterfiihrung Europaplatz Nord.

Zu den denkbaren Nutzungen der Obergeschosse zahlen gemass Grundvariante v.a. Biiro und
Dienstleistung, gemass einer Alternativvariante, unter Berlcksichtigung limitierender Faktoren der UeO, etwa
auch Beherbergung oder nicht familienorientiertes, kleinteiliges Wohnen.

Freiraum unter Viadukt

Unter dem Autobahnviadukt ist ein Cluster fir kulturelle und 6ffentliche Nutzungen denkbar, aber auch die
gesamte Ver- und Entsorgung der Baubereiche B und C erfolgt z.B. (iber diesen Raum. Die Paketstation im
nordlichen Viaduktbereich soll dazu beitragen, mit innovativen Logistikldsungen den Anlieferverkehr von den
Bauberiechen B und C zu minimieren. Wichtig ist hier die direkte und sichere Velo- und Fusswegflihrung fur
Transitpassagiere.
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bahnAg, 2
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Abbildung 2: Lage Ausserholligen VI

2.2 Umgebungsanalyse

Die Umgebung des Areals ist durch Strassen- und Gleisanlagen stark gepragt und dadurch auch abgegrenzt.
Die Autobahn A12 fiihrt auf einer Briicke Uber das Areal und ist als Verkehrstrager (noch) nicht direkt nutzbar.
Gleisanlagen von und zum Hauptbahnhof Bern bilden nérdlich (Richtung Neuchatel), sidlich (Richtung
Fribourg) und stlich des Areals (Richtung Belp/Schwarzenburg) eine starke Trennwirkung aus. Heute
bestehen zwei, zukilnftig drei Unterflihrungen zur Querung der Gleisfelder ab dem Areal.

Abseits der Verkehrsanlagen ist Ausserholligen VI von vielseitigen Nutzungen umgeben. Nérdlich des Areals
befindet sich die Sport- und Freizeitanlage Weyermannshaus mit Gartenbad und Parkanlage. Im Osten und
im Westen des Areals befinden sich in der ndheren Umgebung primar Wohnquartiere mit Ein- und
Mehrfamilienhdusern. Die Familiengarten Ladenwandgut grenzen im Westen direkt an das Areal. Die sudliche
Umgebung des Areals wird hauptsachlich als Dienstleistungs-, Industrie- oder Gewerbeflache genutzt.

Im Rahmen der UeO werden die Larmempfindlichkeitsstufen auf dem Areal definiert, respektive angepasst.
Der Bebauungsperimeter fallt demnach in die Larmempfindlichkeitsstufe ES Ill (Lage Ostlich neuer
Ladenwandweg), tangiert aber auch die ES Il (Lage westlich neuer Ladenwandweg; bestehende
Familiengartenanlage Ladenwandgut).
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2.3 Geplante Projekte im Umfeld

Die geplante Arealentwicklung Ausserholligen VI ist eine von vielen Entwicklungen im ESP Ausserholligen. In
der direkten Umgebung von Ausserholligen VI sind verschiedene Projekte in Planung, die eine Schnittstelle
und direkte Auswirkungen auf die Arealentwicklung Ausserholligen VI haben werden:

e Die Unterfiihrung Europaplatz Nord wird eine neue direkte Fuss- und Veloverbindung zwischen
dem Europaplatz und dem Gebiet «Weyermannshaus Ost» mit dem neuen Fachhochschulcampus
schaffen. Die Nord-Sud Verbindung flhrt an der Ostseite Uber das Areal Ausserholligen VI.

e Die Verschiebung der S-Bahnhaltestelle Stéckacker um 400 m nach Osten und als neue Haltestelle
Europaplatz Nord (siehe Abbildung 3) ist eine zentrale Massnahme zur Schaffung eines
Mobilitatshubs im Westen von Bern. Hierdurch wird die Strecke Bern-Neuchéatel direkt mit dem
Herzen des ESP Ausserholligen verbunden. Hiermit wird eine bessere OV-Erschliessung fiir die
Areale geschaffen.

o Die direkt an das Areal Ausserholligen VI angrenzenden Familiengéarten Ladenwagengut sollen als
verbindendes Freiraumelement gestarkt werden und eine erhéhte Durchlassigkeit erhalten.

% bung S-Bahn
altestelle Stockacker
' (neu Europaplatz Nord)

: ngérte
‘Eadeﬁmgengut

Abbildung 3: Schnittstellenprojekte

Dariber hinaus sind in der weiteren Umgebung des Areals in den kommenden Jahren weitere Areal-
entwicklungen zu erwarten (Abbildung 4), die zumindest indirekt Einfluss auf das Areal Ausserholligen VI
haben werden.

o Die nordlich von Ausserholligen VI gelegene Sport- und Freizeitanlage Weyermannshaus wird in
den kommenden Jahren umfassend saniert. Ein Neubau mit Eishalle und Hallenbad, die Erneuerung
der Kunsteisbahn sowie die Aufwertung des Aussenraums um das Wasserbecken sollen realisiert
werden.

e Die Berner Fachhochschule (BFH) plant eine Konzentration der Departemente Gesundheit, Soziale
Arbeit und Wirtschaft, der Hochschule der Kiinste (HKB), des Fachbereichs performative Kiinste
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sowie des Rektorats und der Services in Ausserholligen. Hierzu werden auf dem Gebiet
Weyermannshaus Ost 38'000 m? neue Nutzflachen mit Platz fiir 4'600 Studierende und 1'300
Mitarbeitende geschaffen.

Auf dem Areal Weyermannshaus West plant die Stadt Bern, die Burgergemeinde und die Post
Immobilien AG eine Um- und Neunutzung. Hier soll in Zukunft ein durchmischtes Quartier mit Wohn-
und Arbeitsnutzungen entstehen. Es sind bis zu 1'000 Wohnungen und Platz fiir 400-600
Arbeitsplatze geplant. Die Realisierung erfolgt in Etappen.

Zwecks Kapazitatsausbau und Sicherstellung der Leistungsfahigkeit werden im Rahmen des
Projekts Leistungssteigerung Bern West u.a. die bestehenden Gleisanlagen saniert und
ausgebaut. Ein neues Entflechtungsbauwerk ist die Hauptmassnahme des Projekts. Das Areal
Ausserholligen VI ist hiervon nicht direkt betroffen, aufgrund der Unterflihrung Europaplatz Nord und
der Verlegung der S-Bahnhaltestelle Stéckacker ist das Projekt jedoch relevant (s. oben).

Aufgrund verschiedener Wohnbauprojekte im naheren Umfeld wird die Volksschule Stockacker
saniert und ausgebaut.

" Berner
B fachhochs\:hu]e
& (BFH)

LN Freizeitanlage

X Wyeﬁnarm'éﬂ;i)uﬁ o 4

Abbildung 4: Projekte in der unmittelbaren Umgebung von Ausserholligen VI
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3 Verkehrsinfrastruktur

Das Gebiet ESP Ausserholligen ist auf der Gibergeordneten Ebene mit den Autobahnanschliissen Bern-
BUmpliz und Bern-Bethlehem, drei Bahnlinien sowie mehreren Tram- und Buslinien sehr gut erschlossen und
fur den stadtischen und regionalen Verkehr ein bedeutender Umsteigeknoten, der sich zu einem Mobilitatshub
bzw. einer Verkehrsdrehscheibe mit folgenden Qualitatsmerkmalen weiterentwickeln soll:8

e Eine direkte Uberregionale Bahnanbindung und Stérkung des Umsteigeknotens zwischen S-Bahn
und dem stadtischen 6V;

e  Optimierung der Nahverkehrsangebote durch Biindelung und Erweiterung;

e Bereitstellung verschiedener Mobilitdtsangeboten (Car-, Bike-, Ridesharing, Abstellplatze etc.) zur
Forderung der multimodalen Mobilitat.

Ausserholligen VI spielt aufgrund seiner zentralen Lage eine bedeutende Rolle als Kernelement des
Mobilitatshubs Ausserholligen.

31 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Im Ausgangszustand sind die Autobahnanschlisse Bern-Bumpliz und Bern-Bethlehem vom Areal aus
innerhalb von knapp zwei Kilometer erreichbar. Die direkte Erschliessung des Areals erfolgt jedoch iber die
umliegenden Quartierstrassen.

In Zukunft sollen gemass den Planen der Stadt Bern westlich der Bahnunterfiihrung an der Stéckackerstrasse
Poller errichtet werden, um den Durchgangsverkehr Richtung Westen/Siiden zu unterbinden (exkl. Notfall-
organisationen, Betriebsverkehr ewb und BLS). Demnach erfolgt die Haupterschliessung des Areals fir den
MIV ausschliesslich Gber die nordliche Stdckackerstrasse und den Autobahnanschluss Bern-Bethlehem (vgl.
Abbildung 5).

Durch die Arealentwicklungen in Ausserholligen ist auf verschiedenen Abschnitten des umliegenden
Strassennetzes eine Verkehrszunahme zu erwarten. Als kritisch wird gemass dem Zusatzbericht Verkehr
(2022) des rechtskraftigen Richtplans der Verkehrsknoten Forsthaus (Bremgartenstrasse / Murtenstrasse)
beurteilt. Hier wird fiir das Jahr 2035 eine Uberlastung prognostiziert (Qualitatsstufe F). Aus diesem und
weiteren Griinden wurde im Richtplan fiir den ESP Ausserholligen ein Fahrtenkontingent von insgesamt
15'100 und firr das Areal Ausserholligen VI in der UeO ein Fahrtenkontingent von 2'200 Fahrten pro Werktag
(DWV) festgelegt. Mit dieser Fahrtenbeschrankung sowie flankierenden Massnahmen wurde im Rahmen der
Revision des Richtplans der Nachweis der ausreichenden Erschliessung des Gebiets insgesamt und des
Areals im Besonderen erbracht. Die Richtplanung wurde 2024 vom Kanton Bern teilgenehmigt (Ausnahme:
Storfall) und ist seither rechtskraftig.

In der naheren Umgebung (Radius < 500m) sind heute vier Mobility Standorte mit je einem Fahrzeug
vorhanden. Offentliche Parkh&user bestehen in der naheren Umgebung keine, im Parkhaus Europaplatz hat
es aber freie Mietparkplatze. Entlang der Stdckackerstrasse und der umliegenden Quartierstrassen finden
sich auch Parkfelder der blauen Zone.

8 STEK 2016
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Legende
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Abbildung 5: Routen MIV-Haupterschliessung Ausserholligen VI

In der UeO werden die Bereiche flr Parkplatze bezeichnet bzw. festgelegt; die Zufahrt fiir die unterirdischen
Parkplatze soll méglichst weit westlich liegen, um das Areal von privatem MIV freizuhalten. Der grosse Tell
der Parkplatze wird in einer erweiterten Tiefgarage unter Baubereich A und dessen Umfeld geplant. Im
Rahmen der Gesamtleistungsstudie wurde fur die Tiefgarage ein Parkplatzbedarf von ca. 330 Parkplatzen
ermittelt (vergleiche hierzu Kapitel 4.1). Die Zufahrt zur Tiefgarage erfolgt ganz im Westen der Stéckacker-
strasse. Die wenigen oberirdischen Parkplatze sind am nérdlichen Arealrand vor dem Baubereich A geplant,
einzelne zusatzliche IV-Parkplatze befinden sich unter dem Autobahnviadukt vor den Baubereichen B+C.
Somit kann der Begegnungsbereich des Areals weitgehend autofrei gehalten werden. Die Stdckackerstrasse
wird ebenfalls vom MIV entlastet und als multimodale Erschliessungsachse mit einer markierten Kernfahrbahn
fir MIV und Velo sowie mit Tempo 30 ausgestaltet. Letzteres entspricht einer Massnahme der rechtskraftigen
und damit behdérdenverbindlichen Richtplanung fiir den ESP Ausserholligen.

Die Tiefgarage des Baubereichs D ist ausschliesslich den betriebsnotwendigen Fahrzeugen der BLS und der
Mieter des Depots Holligen (derzeit SBB Messtechnik und Stadler Rail) vorbehalten (gemass Art. 13 Abs. 3
UeO max. 16 Parkplatze flur bahnbetriebsnotwendige Fahrzeuge). Fir die anderen Nutzungen des
Baubereichs D werden die Parkplatze in der Tiefgarage auf dem Baubereich A untergebracht.

Die Gutererschliessung der Baubereiche B+C und D erfolgt oberirdisch via Stockackerstrasse und entlang
des Viadukts Uber die Begegnungszone des Areals. Fir diese Baubereiche sind entsprechende
Umschlagsplatze ausgewiesen. Auf dem Wendeplatz am &stlichen Arealteil befindet sich eine noch zu
definierende Sammelstelle zur Entsorgung.

Die Anlieferung und Entsorgung der ewb auf Baubereich A erfolgt gebiindelt im westlichen Bereich des
Areals. Diese wird via Stockackerstrasse und Quergasse innerhalb von Baubereich A im Einrichtungsverkehr
befahren.
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Fur Schwertransporte zum bestehenden Unterwerk (Transformatoren) im Baufeld A miissen die
Erschliessungsvorgaben der Versorgungsroute 3.16 gemass BSG 732.111.1 — Strassenverordnung (SV), Art.
10 mit Anhang 1 auf der Stéckacherstrasse im Wirkungsbereich der UeO eingehalten werden.

— 1
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Abbildung 6: Erschliessungskonzept motorisierter Verkehr (Stand April 2024)°

3.2 Offentlicher Verkehr (6V)

Ausserholligen VI ist durch den 6V sehr gut erschlossen und weist die 6V-Guteklasse A auf, was vor allem auf
die Nahe zur Haltestelle Bern Europaplatz zurtickzufihren ist.
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Abbildung 7: 6V-Giiteklassen Ausserholligen (Geoportal des Kantons Bern)

9 In der aktuellen Fassung vom April 2024 fehlen insb. die Abstellplatze fur Taxis. Diese sind in der weiteren Planung noch zu verordnen.
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In der ndheren und weiteren Umgebung (< 1km Gehdistanz) befinden sich mehrere 6V-Haltestellen mit
Anschluss an das lokale Bus- und Tramnetz sowie an die regionalen S-Bahnlinien. Die nachstgelegene
Haltestelle Bern Europaplatz wird durch Tram, Bus und S-Bahn (nach Fribourg (hoch) und
Belp/Schwarzenburg (tief)) bedient und ist in einer Gehdistanz von weniger als 300 m zu erreichen.

Die Haltestellen Bern Stockacker (S-Bahn von/nach Kerzers bzw. Neuchéatel/Murten) und Weyermannshaus
(Bus) liegen in einer Gehdistanz von 600 m. In der weiteren Umgebung (unter 1 km Gehdistanz) befinden sich
zudem die Haltestellen Bumpliz Unterfihrung (Tramhaltestelle), Bern Stockacker (Tramhaltestelle) und Bern
Weyermannshaus Bad (Bus).

Die nahen gelegenen Haltestellen werden im Ausgangszustand durch acht S-Bahnlinien, sechs Buslinien und
zwei Tramlinien bedient. Insgesamt bedienen in der Morgenspitze (7:00-8:00) pro Richtung 33 Kurse'® die
Haltestellen Europaplatz und Stéckacker (< 500 m Distanz). Dies ergibt innerhalb eines Radius von 500 m
Gehdistanz im Durchschnitt einen Kurs alle 1.8 Minuten.

A 4e] § LT
[
' Bern Weyermannshaus

7

2082

147 53
| TNy

Al | St

Bern Stéckacker

Legende
@® BahnHS
® TramHS

Bus HS
== Distanz
(Fussweg)

Bumpliz Unterfiihrung

Abbildung 8: 6V Haltestellen und Gehdistanz (Projekt beriicksichtigt)

Tabelle 2: 6V-Linien der nahegelegenen Haltestellen

Haltestelle S-Bahn Bus Tram
Bern, Europaplatz S1, S2, S3, S31, S6 31, M8, M88 7,8
Bern, Stockacker S5, S51, S52 M8, M88 8
Bern, Weyermannshaus 101, 107, M8
Bern, Weyermannshaus Bad 27
Biimpliz, Unterflihrung 7,8

0 Die Tramlinie 8 bedient zwei Haltestellen (Europaplatz und Stéckacker). Hier wurden die Kurse der Linie 8 nur fiir eine Haltestelle gezahit.
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Zukiinftige Erschliessung

Die Weiterentwicklung des ESP Ausserholligen zu einem neuen Subzentrum und Hub des 6V-Netzes birgt
bezuglich der Erschliessung des Areals durch den 6V viele Vorteile. Das am Areal vorbeifiihrende S-Bahn-
Netz wird weiterentwickelt und als direkte Verbindung zwischen Stadt und den Kernagglomerationsgemeinden
besser positioniert.!” Durch die geplante Verschiebung der S-Bahnhaltestelle Stockacker um 400 m nach
Osten (vgl. Kapitel 2.3) wird die 6V-Erschliessung des Areals zusétzlich verbessert. Die Haltestelle Stockacker
(neu «Europaplatz Nord») grenzt somit direkt an das Areal und ist mit einem Fussweg von wenigen Metern
vom Areal aus erreichbar. Das Areal befindet sich zwischen den zwei S-Bahnhaltestellen Europaplatz und
Europaplatz Nord und damit im Zentrum dieses neuen Umsteigeknotens.

Im Zuge der geplanten Unterfiihrung Europaplatz Nord wird der direkte Zugang zur zukinftigen
gleichnamigen neuen Haltestelle méglich. Um das Areal Weyermanns West wird ein Busring (Linie 27) mit
einer Haltestelle direkt bei der bestehenden Unterflihrung an der Stockackerstrasse geplant.

Im Rahmen einer unter der Federflihrung des Kantons durchgeflihrten Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB)
OV Insel wurde untersucht, ob, und wenn ja, wie die Linie 12 bis zum Europaplatz verlangert werden soll. Die
ZMB hat gezeigt, dass die heutige Buslinie 12 auf Doppelgelenkbusse umgestellt und damit bis zum
Europaplatz gefiihrt werden soll. Damit wird eine attraktive Direktverbindung vom Europaplatz zum Inselspital
geschaffen und der geplante Mobilitatshub inkl. der Anbindung des Areals Ausserholligen VI (ewb/BLS) weiter
gestarkt.

Die Netzstrategie OV der Regionalkonferenz Bern Mittelland (RKBM) plant das strategische OV-Angebot
im Korridor Europaplatz, wovon das Areal und der Mobilitatshub profitieren werden.

Weiter sind verkehrliche Massnahmen aus dem Regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept RGSK
2025 und dem Agglomerationsprogramm der 5. Generation AP5 in der naheren Umgebung geplant:

a) FVV-U.01.04 Fuss-/Veloverbindung Autobahnanschluss Bern Biimpliz;

b) FVV-0.0.1.05 Veloabstellplatze Europaplatz;

c) FVV-U.01.30 Dammstrasse neue OV-, Fuss- und Veloverbindung;

d) FVvV-U.01.11 Aufwertung Personenunterfiihrung Untermattweg fiir den Fuss- und Veloverkehr.

3.3 Fuss- und Veloverkehr (FVV)

Im Ausgangszustand sind die wichtigsten Zielorte innerhalb des ESP Ausserholligen fiir den Fuss- und
Veloverkehr (FVV) untereinander und mit den angrenzenden Quartieren bereits gut verbunden. Die
Richtplane Fussverkehr und Veloverkehr sowie der Masterplan Veloinfrastruktur zeigen dennoch Liicken im
Fuss- und Veloverkehrsnetz auf, da im Ausgangszustand innerhalb des Perimeters keine ausreichende
Durchlassigkeit vorhanden ist.

Ein zentraler Mangel in der Erschliessung des Areals Ausserholligen VI ist auf die Barrierewirkung der
Bahnlinie nérdlich des Areals zurtickzufiihren. Die geplanten Massnahmen zur Behebung dieser Liicken
fuhren aber gemass den Richtplanen in Zukunft auch in Richtung Norden zu einer sehr guten Erschliessung
des Areals fur den FVV.

Die Lage des Areals zwischen den Haltestellen Europaplatz und Europaplatz Nord flihrt zu einer besonderen
Bedeutung des Fuss- und Veloverkehrs auf dem Areal insbesondere auch fur den kombinierten Verkehr Velo
und S-Bahn. Gemass der UeO ist auf dem Areal aus diesem Grund eine hohe Durchlassigkeit fir den FVV zu
gewahrleisten.

" STEK S. 29.
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Das Areal ist bereits im Ausgangszustand an das Fusswegnetz angeschlossen. Das Basisnetz der
bestehenden Fusswege fiihrt am westlichen Rand des Areals vorbei und verbindet Bern Europaplatz mit dem
nérdlichen Bereich des ESP Ausserholligen. Uber die Stéckackerstrasse sind zudem die westlich gelegenen
Quartiere vom Areal aus erschlossen.

Es gibt hinsichtlich der Erschliessung fiir den Fussverkehr aktuell noch Liicken, die in den kommenden Jahren
geschlossen werden sollen. Die entsprechenden Massnahmen um das Areal Ausserholligen VI sind im
Richtplan Fussverkehr als Massnahmen 1. Prioritat ausgewiesen. Diese umfassen den Bahnhdheweg
Ausserholligen (Abbildung 9, Massnahme 6.16) sowie die Fuss- und Veloverbindung Untermattweg-
Stockackerstrasse (Abbildung 9, Massnahme 6.15). Die «PU Europaplatz Nord», welche ber das Areal
Ausserholligen VI verlauft, ist als Schllisselmassnahme ausgewiesen und ermdglicht eine neue Gleisquerung
im mittleren Bereich des Areals.

6.13 6.14 ]
1614 [6.1]

Richtplaninhalte

Basisnetz Fusswege bestehend

6.34

| | ] | I | Massnahme 1. Pricritat

Massnahme 2. Priorfitat
[H

[13] Nummerierung Schilisseimassnahme
1.2 Nummerierung Massnahme 1. / 2. Prioritat

Abbildung 9: Ausschnitt aus dem Richtplan Fussverkehr (Stand 17.06.2020)

Aktuell fihren drei Ost-West-Hauptverbindungen des kantonalen Veloroutennetzes durch den ESP
Ausserholligen. Eine Hauptverbindung verlauft entlang des westlichen Randes des Areals vom Europaplatz
zum Untermattweg und garantiert bereits im Ausgangszustand eine gute Erschliessung des Areals mit dem
Velo (Abbildung 10).

Dennoch fehlen, wie beim Fussverkehr, fur eine optimale Erschliessung des Areals Ausserholligen VI wichtige
Querverbindungen innerhalb des ESP. Eine fir das Areal bedeutende Netzllicke besteht zwischen
Weyermannshaus Ost und dem Ladenwandweg (Abbildung 10). Die geplante Unterfihrung Europaplatz Nord
zur Schliessung dieser Liicke, flihrt Gber das Areal Ausserholligen VI und ist damit ein wichtiges
Schnittstellenprojekt der Arealentwicklung.

Eine weitere flir die Arealerschliessung bedeutende Netzliicke besteht entlang des nérdlichen Randes des
Areals (in Abbildung 10, nicht abgebildet). Sie soll zuklnftig die Unterfiihrungen Stdckackerstrasse
(bestehend) und Europaplatz Nord (geplant) miteinander verbinden.
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Abbildung 10: Sachplan Veloverkehr (Stand 06.10.2020)

Geméss dem Masterplan Veloinfrastruktur'? (Abbildung 11) wird das Areal Ausserholligen VI zukiinftig an
mehreren Stellen sehr gut an das Radroutennetz angeschlossen. Velohauptrouten verlaufen entlang der
Achsen Murtenstrasse im Norden sowie entlang der sidlich gelegenen Freiburg- und Bahnstrasse in Richtung
Stockackerstrasse. Letztere flihrt am westlichen Rand des Areals vorbei. Dieser Abschnitt wurde bereits
umgesetzt (Stand Oktober 2020).'3 Die Erschliessung durch Hauptrouten erfolgt auf drei Seiten des Areals.
So werden umliegende Wohnquartiere und Zielorte optimal verbunden. Die geplante Unterfiihrung
Europaplatz Nord ist als Teil der Velohauptroute Nr. 8 ausgewiesen.

Der Veloverleih-Anbieter PubliBike hat aktuell an oder in der Nahe von allen umliegenden 6V-Haltestellen
Standorte mit mehreren Velos und E-Bikes.

12 https://lwww.bern.ch/themen/mobilitat-und-verkehr/gesamtverkehr/strategien-und-konzepte/richtplane-fuss-und-veloverkehr

13 https://www.bern.ch/velohauptstadt/infrastruktur/velohauptrouten
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Abbildung 11: Masterplan Veloinfrastruktur Stadt Bern, Zielzustand (Stand August 2020)

34 Geplante Verbesserungen in der Feinerschliessung

Durch die Umsetzung des ESP Ausserholligen mit dem Mobilitdtshub und der Vorgaben der UeO werden in
Zukunft auf dem Areal hohe Fussganger- und Fahrradfrequenzen erwartet. Aufgrund der zentralen Lage des
Areals ist eine hohe Durchlassigkeit und gute Vernetzung zu gewahrleisten.

Die Hauptzugange zum Areal fir den Fuss- und Veloverkehr liegen im Norden und im Stiden des Areals bei
den S-Bahnhaltestellen Europaplatz und Europaplatz Nord sowie bei der Stockackerstrasse. Die
Ubergeordnete Fuss- und Veloachse Nord-Siid verlauft parallel unter dem Autobahnviadukt. Der Fussverkehr
fuhrt gezielt Uber eine Begegnungszone, nahe an den Erdgeschossen mit Publikumsnutzungen vorbei.
Direkte Fusswege sind im validierten Siegerprojekt der Gesamtleistungsstudie sichergestellt. Die
Ubergeordnete Verbindungsachse fiir den Fuss- und Veloverkehr verlauft weiterhin entlang des westlichen
Arealperimeters Uber den Ladenwandweg zur Stdckackerstrasse und wird aufgewertet. Die Umgestaltung der
Stdckackerstrasse als multimodale Erschliessungsachse (Kernfahrbahn) und die friihzeitige Entflechtung des
MIV ermdglichen eine gute Verbindung in ost-westlicher Richtung zum zukiinftigen Campus der BFH. Fir den
Fussverkehr ist ein Trottoir am nérdlichen Strassenrand vorgesehen (grundsatzlich mindestens 2.5 m breit)
und der Veloverkehr wird iber die Stockackerstrasse gefiihrt.

Veloabstellplatze

Fir Velos werden auf dem Areal sowohl &ffentliche wie auch private Abstellplatze erstellt. Im Wirkungs-
perimeter der UeO sind im Zusammenhang mit der Umsetzung des Mobilitdtshubs mindestens 600 neue
offentliche Veloabstellplatze fiir Bike+Ride vorgesehen.

Fir die private Nutzung ist auf dem Areal ein Veloabstellplatz pro Zimmer zu Wohnzwecken zu erstellen; die
Flache fir eine Erh6hung auf eineinhalb Platze ist sicherzustellen. In der Summe entspricht Letzteres gemass
validiertem Siegerprojekt rund 1'600 Veloabstellplatzen, die sowohl im Aussenraum als auch in Innenrdumen
errichtet werden (vgl. Kapitel 4.3).
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4 Parkplatze und Abstellflaichen

Verkehrstechnische Untersuchungen haben gezeigt, dass der zusatzliche Verkehr der ESP Gesamt-
entwicklung vom umliegenden Strassennetz nur bei einer konsequenten Abstimmung von Siedlung und
Verkehr bewaltigt werden kann. Hieraus wurde fir Ausserholligen VI im Verkehrskonzept fir den gesamten
ESP ein Fahrtenkontingent von 2200 Fahrten (DWV) flr das Areal Ausserholligen VI festgesetzt.

Der bestehende Werkverkehr der BLS und ewb beansprucht davon 1'100 Fahrten. Aus diesem Grund ist fir
die weiteren Nutzungen ein sehr hoher Anteil des 6ffentlichen Verkehrs und des Fuss- und Veloverkehrs
zwingend. Die Vertiefungsstudie hat die Machbarkeit dieser Begrenzung untersucht und bestatigt, sofern die
Massnahmen des Mobilitatskonzepts den Modal-Split Anteil des MIV tief halten kénnen.

Die UeO macht zur Parkplatzzahl indirekte Vorgaben, indem pro Wohneinheit und fir die Arbeitsnutzung eine
Bandbreite der zulassigen Anzahl Parkplatze festgelegt wird. Hochste Bedeutung fir die Einhaltung des
Fahrtenkontingents hat das Parkplatz-Angebot, da dieses das Verkehrsaufkommen betrachtlich beeinflusst.
Das Fahrtenkontingent kann nur eingehalten werden, wenn das Mobilitdtskonzept unterstiitzend eingreift und
die Parkplatz-Anzahl deutlich reduziert wird. Zur Unterschreitung der Mindestparkplatzzahl nach der
Parkplatzverordnung ist ein Mobilitdtskonzept zwingend.

4.1 Parkplatzangebot MIV

Eine konventionelle Berechnung der Parkplatzzahl gemass Art. 51 (Wohnnutzungen) sowie Art. 53 (librige
Nutzungen bei grossen Vorhaben) der Bauverordnung des Kantons Bern (BauV) wiirde zu viele Parkplatze
ergeben, wie die nachfolgende konventionelle Berechnung ohne steuerndes Mobilitdtskonzept auf Basis des
validierten Siegerprojektes zeigt.

Tabelle 3: Grundbedarf an Parkplatzen gemass BauV, Fahrtenabschédtzung ohne Mobilitdtskonzept

Nutzung m?2 GFo Quotient Ausmass PP-Bedarf SVP Fahrten
Wohnen 35°000™ 0.5 PP/Whg. 318 Whg.™* 159 25 398
Biro und Gewerbe 35200  0.64 PP/100 m2GFo'® 35'200 m? GFo 226 3.2 724
Ubrige Nutzungen 3600  1.25 PP/100 m2 GFo'® 3'600 m? GFo 45 4.1 185
Bestand ewb/BLS 6’200 inkl. Betriebsfahrzeuge 211 5.2 *1'100
Total 80’000 641 2'407

* betriebsnotwendiger Verkehr

e  Fir Wohnnutzungen wird der Grundbedarf an Parkplatzen tiber den unteren Ansatz der Bandbreite
der BauV (d.h. 0.5 Parkplatze pro Wohneinheit) hergeleitet. Fiir Gbrige Nutzungen wird gemass Art.
53 BauV ein Grundbedarf Giber die Geschossflache abgeleitet. Die bestehenden Parkplatze fiir
Betriebsfahrzeuge (211 Parkplatze) bleiben unverandert und werden dazugerechnet.

e Die durchschnittlichen spezifische Verkehrspotentiale (SVP) aus Tabelle 3 werden anhand der
konkreten Nutzungen des validierten Siegerprojekts und den aktuell geplanten Nutzungen im
Baubereich D prazisiert und aufgeschlisselt (vgl. Tabelle 4).

e Das resultierende durchschnittliche Fahrtenaufkommen leitet sich Gber das SVP von der Anzahl
Parkplatzen ab. Der Grundbedarf an Parkplatzen ohne Mobilitatskonzept wiirde 641 PP betragen.

4 Schatzung auf Basis des validierten Siegerprojekts und den prinzipiellen Méglichkeiten geméass UeO. Das validierte Siegerprojekt geht fir
die Baubereiche B und C von 222 Wohnungen und 29'000 m? GFo aus. Zusétzlich plant die BLS im Baubereich D einen Anteil an nicht
familienorientiertem, kleinteiligem Wohnen. Gemass aktuellem Planungsstand, der noch nicht im gleichen Detailierungsgrad wie fiir die
weiteren Baubereiche A, B und C vorliegt, wird unter Berlicksichtigung der limitierenden Faktoren der UeO mit 96 Wohneinheiten und 6'000
m? GFo auf Baufeld D gerechnet.

5 Abhangig von geplanten Nutzungen und Geschossflachen. 0.64 PP / 100m? GFo ergibt sich aus 35200 m? GFo als Arbeiten (Gewerbe und
Dienstleistungen), ohne Flachen fir «Ubrige Nutzungen».

6 Abhangig von geplanten Nutzungen und Geschossflachen. 1.25 PP / 100m? GFo ergibt sich aus 3'600 m? GFo «iibrige Nutzungen» als

«Einkaufen, Freizeit, Kultur», ergdnzend zu 35'200 m? GFo Arbeiten (Gewerbe und Dienstleistungen).
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Die durchschnittliche Anzahl Fahrten pro Werktag ergdbe mit dem konventionellen Parkplatzangebot nach
BauV 2'407 Fahrten ohne Mobilitatskonzept. Damit kdnnte die Vorgabe der UeO nicht eingehalten werden.

Der Grundbedarf an Parkplatzen kann gemass Art. 54a BauV bei motorfahrzeugarmen Wohniberbauungen
unterschritten werden. Um das Fahrtenkontingent der UeO einzuhalten ist mindestens autoarmes Wohnen
(vgl. Kapitel 1.3) notwendig, was aufgrund der besonders guten 6V-Erschliessung sowie Massnahmen des
Mobilitatskonzepts zur Férderung des Fuss- und Veloverkehrs gerechtfertigt werden kann.

Aufgrund des Nutzungsmixes und der hohen Dichte des Areals ist davon auszugehen, dass Mobilitéats-
massnahmen (vgl. Kapitel 5) nutzungsubergreifend eine Wirkung entfalten. Ein attraktives Angebot an
Veloinfrastruktur kann z.B. auch Mobilitatsentscheidungen von Beschaftigten auf dem Areal beeinflussen. Das
Mobilitatskonzept sieht daher ebenfalls bei der Arbeitsnutzung eine Reduktion des Parkplatzbedarfes vor.

Die folgende Tabelle zeigt den reduzierten Parkplatzbedarf auf, welcher mit dem Mobilitdtskonzept erreicht
werden soll:

Tabelle 4: Reduzierter Bedarf an Parkplédtzen, Fahrtenabschiatzung mit Mobilitdtskonzept

Nutzung Baufeld m? GFo Quotient Ausmass PP-Bedarf SVP Fahrten
Wohnen B/C 29'000 0.15 PP/Whg. 222 Whg. 33 3.0 99
Arbeiten ewb A 8'600 0.50 PP/100 m? GFo 8'600 m? GFo 43 4.0 172
Biiro und Gewerbe A/BIC 20'600  0.35 PP/100 m* GFo 20'600 m? GFo 72 4.0 288
Ubrige Nutzungen A/BIC 3'600 0.35 PP/100 m? GFo 3'600 m? GFo 13 4.0 52
Bestand ewb/BLS A 6'200 211 5.0 1'055
Wohnen D 6'000"" 0.15 PP/Whg. 96 Whg."” 14 3.0 42
Biiro und Gewerbe D 6'000"  0.35 PP/100 m? GFo 6'000 m? GFo 21 4.0 84
Taxi Vorfahrt 3 8.0 24
Carsharing 8 8.0 64
Total exkl. Anlieferung 418 1'880
Kleinanlieferung 8.0 40
LWK Ver-/Entsorgung 2.0 36
Total inkl. Anlieferung 80'000 418 1'956

*) betriebsnotwendiger Verkehr

Mit einem reduzierten Parkplatzangebot von 418 Parkplatzen gemass Tabelle 4 kann das Fahrtenkontingent
von 2'200 Fahrten pro Werktag gut eingehalten werden. Unter Beriicksichtigung der zusatzlichen 76 Fahrten
fur Kleinanlieferungen und Ver- und Entsorgung ergeben sich durchschnittlich 1'956 Fahrten pro Werktag.
Aufgrund des reduzierten Angebots muissen die Parkplatze im Betrieb effizienter genutzt werden. Das
dadurch erhohte spezifische Verkehrspotential pro Parkplatz (SVP) wird in der Fahrtenschatzung
bericksichtigt.

Das validierte Siegerprojekt geht bei der Parkplatzverminderung noch weiter: Fir den eigentlichen Parkplatz-
Bedarf von 418 Parkplatzen werden Doppelnutzungen in Form eines Parkplatz-Poolings angenommen. Damit
Iasst sich die Zahl der physisch zu erstellenden Parkplatze fur Personen- und Lieferwagen auf 370 Parkplatze
reduzieren. Der theoretische zusatzliche Bedarf von 48 Parkplatzen wird durch eine Doppelnutzung (d.h.
wenn die die Primarnutzer abwesend sind) angeboten. Die Reduktion betrifft hauptséchlich Besucherinnen,

7 Schatzung unter Beriicksichtigung des validierten Siegerprojekts und den prinzipiellen Méglichkeiten gemass UeO. Gemass aktuellem
Planungsstand, der noch nicht im gleichen Detailierungsgrad wie fiir die weiteren Baubereiche A, B und C vorliegt, plant die BLS im
Baubereich D einen Anteil an nicht familienorientiertem, kleinteiligem Wohnen. Unter Berticksichtigung der limitierenden Faktoren der UeO
wird mit 6'000 m? GFo fir Wohnnutzungen (96 kleinteilige Wohnungseinheiten) und 6'000 m? GFo fiir Biro und Gewerbe auf Baufeld D

gerechnet.
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Besucher und Mitarbeitende der tbrigen Nutzungen. Diese haben keinen Anspruch auf einen Parkplatz und
kénnen zeitlich beschrankt z.B. einen freien Parkplatz der Betriebsfahrzeuge von ewb nutzen.

Die betriebsnotwendigen Parkplatze fiir ewb und BLS (Bestand ewb/BLS und oberirdische Parkplatze fir
Spezialfahrzeuge der ewb) sind vom Parkplatz-Pooling ausgenommen und jederzeit benutzbar. Weiter von
dem Pooling ausgeschlossen sind Parkplatze fir Kleinanlieferung, Ver- und Entsorgung, Taxis und
Carsharing.

Das Fahrtenaufkommen und das Fahrtenkontingent bleiben vom Parkplatz-Pooling unbeeinflusst. Die
erstellten Parkplatze werden durch die Doppelnutzungen jedoch intensiver genutzt.

4.2 Anforderungen an MIV-Parkplatze
Das Parkplatzangebot fiir Personenwagen hat folgende Anforderungen zu erfullen:

e Die bestehenden Parkplatze fiir betriebsnotwendige Werk- und Bahnverkehrsnutzungen von ewb
und BLS missen nach UeO mindestens die Ausbaustufe A gemass SIA-Merkblatt 2060
«Infrastruktur fiir Elektrofahrzeuge in Gebauden» (Stand 2020) erreichen.

e Fir die neuen Parkplatze gelten hinsichtlich der Anforderungen an Lademdglichkeiten fir
Elektrofahrzeuge die Bestimmungen gemass Artikel 56a BauV: Samtliche Parkplatze fir
Wohnnutzungen missen die Ausbaustufe C1 gemass SIA-Merkblatt 2060 erreichen. Bei Parkplatzen
fur die Gbrigen Nutzungen nach Artikel 52 BauV sind mindestens 20 % mit einer funktionsfahigen
Ladestation (Ausbaustufe D) auszustatten. Fiir die Gbrigen Parkplatze ist mindestens die
Ausbaustufe A vorzusehen.

e Art. 13, Abs. 5 der UeO gib vor, dass die Parkplatze fir Motorfahrzeuge zu bewirtschaften sind. Von
der Bewirtschaftungspflicht ausgenommen sind betriebsnotwendige Fahrzeuge und Parkplatze fiir
Wohnungen.

e Erganzend zur UeO ist mit baulichen oder betrieblichen Massnahmen sicherzustellen, dass die
Parkplatze fir Motorfahrzeuge, die fir allféllige spatere Bauetappen erstellt werden, erst nach
Realisierung der zugehoérigen Bauetappe als Parkplatze genutzt werden kénnen. Davon
ausgenommen sind die Parkplatze fiir Baubereich D in der unterirdischen Baute der Baubereiche A,
B und C. Die erstellten Parkplatze konnen in Abstimmung mit der Verkehrsplanung der Stadt Bern
voruibergehend auch fur weitere Zwecke wie Gewerbe oder Zwischennutzungen (z.B. Baustellen-
verkehr) genutzt werden. Fiinf Jahre nach Baubeginn wird die Nutzung der Parkplatze erstmals
Uberprift.

4.3 Anzahl zu erstellende Veloabstellplatze

Die Stadt Bern berechnet fiir den Veloverkehr in den kommenden Jahren ein grosses Wachstumspotential
(STEK 2016). Um das erwartete Potential abzuschopfen ist flr Ausserholligen VI gemass Art. 14 UeO ein
grossziigiges und qualitativ hochwertiges Angebot an Veloabstellplatzen (VAP) vorgesehen:

e Im Wirkungsbereich sind insgesamt mindestens 600 &ffentliche VAP sicherzustellen;

e  Pro Zimmer zu Wohnzwecken ist mindestens ein privater VAP zu erstellen. Zusatzlich missen
Flachenreserven fir eine Erhdhung auf 1.5 VAP pro Zimmer zu Wohnzwecken aufgezeigt werden.
Der Controlling-Mechanismus und Entscheid Uber eine allfallige Erhéhung der Veloabstellplatze wird
in Kapitel 6 beschrieben;

e Die Anzahl Veloabstellplatze fir Nichtwohnnutzung berechnet sich anhand der VSS-Norm 40065
«Parkieren — Bedarfsermittlung und Standortwahl von Veloparkierungsanlagen» (Stand 2019);

Ausgehend von 1.0 VAP pro Zimmer ergibt sich fur die geplanten Nutzungen auf dem Areal (Wohnen, Blro
und Gewerbe, ubrige Nutzungen, Bestand ewb/BLS) ein Richtwert von 1'185 zu erstellenden Velo-
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abstellplatzen'®. Die Veloabstellplatze werden sowohl im Aussenraum als auch in Innenrdumen errichtet und
orientieren sich bezuglich Flachenbedarf, Anzahl an Abstellplatzen fiir Spezialvelos (Cargovelos, Anhanger
etc.) und der Erschliessung an den Normen des Schweizerischen Verbands der Strassen- und
Verkehrsfachleute VSS. Bei ersichtlichem Bedarf hat das Angebot fiir Wohnnutzungen bis auf 1.5 VAP pro
Zimmer erhéht zu werden (vgl. 6.6 fir Monitoring und Wirkungskontrolle). Gemass aktuellem Planungsstand
ergibt sich daraus ein Richtwert von 1'600 Veloabstellplatzen.

Zusatzlich werden gemass UeO mindestens 600 Abstellplatze des 6ffentlichen Bedarfs als Bike+Ride-Anlage
nahe der 6V-Haltestellen realisiert.

4.4

Qualitatsanforderungen Veloabstellplatze

Die UeO sieht fir die Veloabstellplatze eine zeitgemasse Ausriistung und eine fahrende Erreichbarkeit vor.
Die Detailausgestaltung der vorgeschlagenen Zufahrt/Wegfahrt zu den Veloabstellplatzen wird vor der
Einreichung des Baugesuchs mit der Verkehrsplanung der Stadt Bern besprochen.

Der Leitfaden «Veloparkierung fiir neue Wohnareale» der Stadt Bern war fiir das Studienverfahren noch nicht
vorhanden. Unabhéangig davon realisiert das validierte Siegerprojekt konkret folgende Velomassnahmen:

Die Veloabstellplatze im Untergeschoss werden so platziert, dass sie direkt erreichbar und méglichst
gut begehbar sind. Als Referenz gilt eine Gehdistanz ab Treppenhaus von 35 m und eine Gangbreite
von 1.20 m.

Bei potentiellen Gefahrenstellen werden entsprechende Signalisationen eingesetzt.

Mindestens 30 % der Abstellplatze werde ebenerdig und leicht zuganglich erstellt. Die Halfte davon
wird Uiberdacht und wettergeschitzt realisiert. Gedeckte Veloabstellplatze werden in jedem
Baubereich angeboten.

Die ebenerdigen Veloabstellplatze werden sowohl zentral (fir Bewohnende) als auch dezentral
(6ffentlich fir Mischnutzung) angeordnet.

In der Ausfiihrungsplanung wird ein Systementscheid fur attraktive Abstellsysteme und komfortable
Schliesssysteme geprift (Méglichkeit von Zutrittssystem mit Badge, Einsatz von Schiebetiren).

Lademdglichkeiten fir E-Fahrrader sind vorhanden und werden so ausgestaltet, dass mehrere
Fahrrader angeschlossen werden kdénnen und die Ladedauer dadurch nicht eingeschrankt wird.

'8 Vgl. Entwicklung Ausserholligen VI, Gesamtleistungsstudie 2. Stufe Team 01 — Halter AG: | — Vollstandiger Erléuterungsbericht.
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5 Mobilititsmassnahmen

Wirkungsvolle Mobilitdtsmassnahmen sind zentral fir die Einhaltung des Fahrtenkontingents von 2'200
Fahrten pro Werktag. Das Parkplatzangebot muss so stark reduziert werden, dass das Kontingent der MIV-
Fahrten eingehalten werden kann. Es ist die Aufgabe des Mobilitatskonzepts, geeignete Massnahmen zu
definieren und attraktive Alternativen aufzuzeigen, um dieses reduzierte Parkplatzangebot zu ermdglichen.

Von ewb als auf dem Areal ansassiges Unternehmen wurden folgende Massnahmen bereits getroffen, um die
Fahrten mit motorisierten (Privat-) Fahrzeugen einzuschréanken:

e Mitarbeitenden stehen Pool E-Bikes kostenfrei zur Verfiigung.

e Ein Pool von Firmen-Fahrzeugen mit CO2-freundlichem Antrieb ist vorhanden. Es gibt somit keine
Notwendigkeit, das Privatfahrzeug geschéftlich einzusetzen und deswegen auch fir den Arbeitsweg
Zu nutzen.

e Rickvergitung der 6V-Tickets fir geschaftliche Nutzung. Abgabe Stempelkarten fur Tram und Bus
fir den Raum Bern.

e  Aktuelle IT-Infrastruktur fiir virtuelle Zusammenarbeit, zur Férderung von Home-Office und zur
Vermeidung von Fahrten zwischen den Standorten.

e Forderung der Velofahrten: Bike to Work, gute Velo-Infrastruktur (Dusche, Garderobe, Unterstande);
spezifische Aktionen: Verginstigung E-Bikes.

e Laufende Optimierung der Flotte (Pooling der Fahrzeuge, wenn mdglich Reduktion der
Flottengrosse, vermehrt alternative Antriebe).

Die BLS als Eisenbahnunternehmen férdert die Anreise der Mitarbeitenden mit dem Zug und stellt als Anreiz
ein Generalabonnement (GA) zur Verfugung.

5.1 Ubersicht und Strukturierung

Das Mobilitatskonzept fiir das Areal Ausserholligen VI umfasst einen mehrstufigen Massnahmenkatalog mit
Massnahmen, die anhand verschiedener Kriterien hinsichtlich ihrer Umsetzbarkeit, Eignung und
Wirkungsstarke von den Prioritatsstufen A (hoch) bis C (tief) priorisiert werden.

A-Massnahmen werden mit der Inbetriebnahme des Areals umgesetzt. Dies kann z.B. infrastrukturbedingt
(Infrastruktur muss bereits wahrend der Bauphase realisiert werden) oder wirkungsbedingt (Massnahme wird
als besonders effektiv eingestuft) sein. Mit der Implementierung der A-Massnahmen sollte das vorgegebene
Fahrtenkontingent erreicht werden kdénnen.

Werden die verbindlichen Ziele des Mobilitadtskonzepts (vgl. Kapitel 6.2) durch die Umsetzung der A-
Massnahmen nicht eingehalten, sind in einem ersten Schritt sowohl Anpassungen an den bereits
umgesetzten A-Massnahmen und weitere B-Massnahmen schrittweise zu implementieren. Werden die
Zielwerte weiterhin nicht erreicht, sind weitere Anpassungen bei den bereits getroffenen Massnahmen sowie
C-Massnahmen umzusetzen.

Die Massnahmen lassen sich in grobe Zielgruppen einordnen: «Wohneny, «Arbeiten» und «Mobilitdtshub».
Viele Massnahmen eignen sich im Grundsatz fir mehrere Bereiche (z.B. Veloinfrastrukturen oder Carsharing-
Angebote) und sind entsprechend in der Massnahmensicht auch mehrfach aufgefihrt (vgl. Abbildung 12,

S. 29). Diese sind in jedem Fall auf die spezifischen Bedirfnisse der einzelnen Zielgruppen auszugestalten.
Ein Teil der Massnahmen (z.B. betriebliches Mobilitatsmanagement) sind nur fiir einzelne Bereiche (z.B.
Zielgruppe Arbeiten) relevant.
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Zielgruppe Mobilitatshub: Diese Zielgruppe zeigt Massnahmen auf, welche fur das Areal
Ausserholligen VI gesamthaft relevant sind und auch Uber das Areal hinaus Wirkung entfalten
kénnen (z.B. 6V-Angebot, Kleinbus-Sammeltaxis und 6V/Velo Informations- und
Signalethikmassnahmen). Die Realisierung ist demnach abhangig von den weiteren «Nutzenden» im
Gebiet.

Zielgruppe Wohnen: Massnahmen fiir die Zielgruppe Wohnen richten sich an Bewohnende und
betreffen die Ausstattung der gebaudebezogenen Veloabstellplatze, die Regulierung der
Parkplatzbewirtschaftung und -vergabe sowie Sharing und Pooling-Angebote zur Férderung einer
breiten Palette an Mobilitatsangeboten, die gerade bei autoreduzierter Wohnnutzung wichtig sind.
Zielgruppe Arbeiten: Massnahmen im Bereich Arbeiten sind stark abhangig von den tatséchlich
ansiedelnden Nutzungen. Fir die ewb kann bereits konkreter auf die betrieblichen
Mobilitditsmanagement-Massnahmen eingegangen werden, wahrend diese fiir noch unbekannte
Unternehmen offener gehalten werden. Es gibt jedoch grundséatzliche Massnahmen, welche generell
fur die Arbeitsnutzung relevant sind (z.B. Carsharing-Angebote, Flexibilisierung der Poolfahrzeug-
Nutzung).

Zusatzlich zu den Zielgruppen sind alle Massnahmen Themenfeldern zugeordnet: Sharing und Pooling;
Steuerung; Sensibilisierung und Unterstiitzung. Erganzend sind indirekt wirkende, flankierende Massnahmen
zu beachten.

Das Themenfeld Sharing und Pooling umfasst primar Massnahmen der «shared mobility». Dadurch
kann der Notwendigkeit des eigenen Fahrzeugs auf dem Areal entgegengewirkt werden.
Verschiedene Massnahmen dieses Themenfelds kdnnen zu einer Erh6hung des Besetzungsgrades
der Fahrzeuge, zur Reduktion der Anzahl Fahrzeuge und der Standzeiten (weniger Parkplatze
notwendig) sowie zur Reduktion der Anzahl Fahrten (Reduktion der Pendlerfahrten mit dem MIV)
beitragen. Es ist zu beachten, dass mit Sharing und Pooling ein einzelner Parkplatz mehr Fahrten
ausl6st als ohne Parkplatz-Pooling. Insgesamt werden aber weniger Parkplatze benétigt und so die
Affinitdt zum Auto reduziert, was langfristig MIV Fahrten vermindert.

Das Themenfeld Steuerung enthalt Ansatze, bei denen steuernde Rahmenbedingungen die
Nutzung von 6V und Velo férdern. Dazu gehdrt zum Beispiel das Bewirtschaften der Arealparkplatze
oder steuernde unternehmensbezogene Massnahmen.

Das Themenfeld Sensibilisierung enthalt Uberzeugungsmassnahmen, welche neue Informationen
und Entscheidungsgrundlagen fiir den Arbeitsweg zur Verfiigung stellen. Auch Aktionen zur
Forderung der Velo- und 6V-Nutzung sind dort enthalten.

Im Themenfeld Unterstiitzung sind Massnahmen aufgefiihrt, die den Zugang zu alternativen
Verkehrsmitteln zum Auto erleichtern. Dies kdnnen entsprechende Optimierungen des Angebots
oder auch finanzielle Anreize auf der Unternehmensebene (Mobilitdtsbonus) umfassen.

Schliesslich werden auch flankierende Massnahmen, die eine indirekte Auswirkung auf das Mobilitats-
verhalten und Mobilitdtspotential der Arealnutzenden haben, beriicksichtigt. Diese umfassen arealbezogene
Angebote in den Bereichen Versorgung, Entsorgung, Freizeit und Betreuung. Ein attraktives und vielseitiges
Angebot an Dienstleistungen des Alltags kann durch eine Verkiirzung der Wege und eine Minderung der
notwendigen MIV-Fahrten (z.B. fiir Entsorgungen oder Einkaufe) bewirken. Die flankierenden Massnahmen
werden der Zielgruppe Mobilitdtshub zugeordnet.

10. Juli 2025
BE_Mobilitatskonzept Ausserholligen_2.4.docx | GYv Seite 27



Entwicklung Ausserholligen VI
Mobilitatskonzept

Die Massnahmen werden nachfolgend in einem Mind-Map als Ubersicht dargestellt und anschliessend nach
Themenfeldern sortiert beschrieben.

Die Massnahmenbeschriebe umfassen:

e in der Kopfzeile eine grafische Ubersicht {iber die wichtigsten Merkmale (vergleichende Einschatzung
der Grobkosten; prioritare Zielgruppe (Mobilitdtshub, Wohnen, Arbeiten); Effektivitat (Wirkungsstarke
bezogen auf MIV-Reduktion) und Prioritat (A, B oder C));

e einen Wirkungsbeschrieb der Massnahmen;
e eine Kurzbeschreibung der Massnahme mit Hinweisen auf zielgruppenspezifische Aspekte;
e Hinweise auf die Messbarkeit und das Monitoring;

e eine Bemerkungszeile dazu, welche Aspekte es im Kontext der Entwicklung Ausserholligen VI
besonders zu beachten gilt und welche Massnahmen von ewb und BLS bereits umgesetzt wurden.
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Abbildung 12: Ubersicht Mobilititsmassnahmen
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5.2 Massnahmenbeschrieb

Sharing und Pooling

Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat
[ ]
(11} 2 LD A

Das Freigeben des betriebseigenen Fahrzeugpools flihrt zu einer héheren Auslastung der
Fahrzeuge. Durch das Verfugbar machen fir private Fahrten (gegen die Entrichtung eines

Wirkung Kilometertarifs) wird das Bedirfnis nach einem eigenen Fahrzeug gesenkt. Poolfahrzeuge
mindern den Lock-In Effekt des Autos und entkoppeln den Arbeitsweg von den
Geschéftsfahrten.

Den Mitarbeitenden stehen eine bestimmte Anzahl an Betriebsfahrzeugen zur Verfligung.
Diese kénnen von den Mitarbeitenden im Voraus fir bestimmte Zeitfenster reserviert und
auch privat beansprucht werden. Erweiternd kdnnen Betriebsfahrzeuge auch an
Anwohnende (z.B. fir autoreduziertes Wohnen) zuganglich gemacht werden.

Beschreibung Neben Autos sind auch E-Bikes im Fahrzeugpool zur kostenfreien Nutzung fir kurze bis
mittlere Distanzen attraktiv. Zudem sensibilisieren sie auf die Vorziige von Velo-/E-Bikes
gegenuber dem Auto, gerade in dicht besiedeltem urbanem Gebiet.

Eine Elektrifizierung der Fahrzeuge entfaltet zudem Signalwirkung. Mit ewb als Mittragerin
der Entwicklung besteht eine direkte Schnittstelle zur Elektromobilitat.

Messbarkeit/Monitoring Auslastung der Fahrzeuge

Synergieeffekte mit Massnahme Carpooling.
Bemerkung Im betrieblichen Mobilitadtskonzept von ewb sind Pool E-Bikes und Firmen-Fahrzeuge
bereits verankert.

Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat
— KA D e A
Reduktion von Pendlerfahrten und Geschaftsfahrten, da auf dem Areal Carsharing-
Wirkung Fahrzeuge zur Verfiigung stehen und die Autonutzung bewusster erfolgt. Reduktion der

Fahrzeuge und des Parkplatzbedarfs auf dem Areal.

Ein gutes Carsharing-Angebot setzt eine gute Erreichbarkeit der Fahrzeuge und eine
angemessene Flotte an Sharing-Fahrzeugen voraus. Aktuell befinden sich in der
erweiterten Umgebung nur wenige Sharing-Fahrzeuge. Mobility bietet Carsharing als
Dienstleistung an. Denkbar ist auch ein Areal-eigenes Angebot.

Ein Teil der Fahrzeuge kann tagstber fiir die Zielgruppe Arbeiten reserviert sein und

Beschreibung abends auch den Anwohnenden zur freien Verfligung gestellt werden.

Parkplatze fiir 2-3 Carsharing-Fahrzeuge unterschiedlichen Typs kdnnen in der
Tiefgarage oder oberirdisch zur Verfiigung gestellt werden. Die Massnahme starkt damit
den gesamten Standort und ist auch Uber Ausserholligen VI hinaus forderlich fiir den
Mobilitatshub.

Messbarkeit/Monitoring Qualitative Auslastung der Car-Sharing Fahrzeuge

Carsharing-Fahrzeuge erhohen das spezifische Verkehrspotential des betreffenden
Parkplatzes, sind jedoch eine wichtige Massnahme in der Ermdglichung des
autoreduzierten Wohnens. Insgesamt ist eine Fahrtenreduktion ggu. individuellem
Fahrzeugbesitz zu erwarten.

Bemerkung
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Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat
[ ]
i * A& h i A
Die zentrale Lage des Areals im Zentrum des Mobilitdtshubs Europaplatz und die Nahe
zur Stadt machen Sharing-Systeme fir alternative Verkehrsmittel zur Férderung einer

multimodalen Mobilitatslandschaft interessant. Sharing-Systeme kdnnen einzelne Wege
ersetzen.

Wirkung

Externe Free-Floating und stationsbasierter Sharing-Angebote (MobilityGo, PubliBike, E-
Scooter Verleih, Carvelo2go etc.) werden fur das Areal gewonnen.

Fur Arealnutzende kénnen Sonderkonditionen ausgehandelt werden (vergiinstigte Tarife
Beschreibung fur Mitarbeitende und Anwohnende, Gutscheine fir Freiminuten).

Zudem konnen an attraktiven Standorten gut erkennbare Abstellplatze ausgewiesen oder

errichtet werden, was die kombinierte Mobilitat auch von Dritten (S-Bahn-Nutzenden) im

ESP Ausserholligen férdert.

Messbarkeit/Monitoring Nutzungszahlen; Informationsaustausch mit involvierten Drittanbietern; Befragungen

Sharingfahrten in Zusammenhang mit dem Mobility Hub sollten nicht dem

Bemerkung Fahrtenkontingent des Areals angelastet werden

Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat
(] ] Y P (] ]
ﬁ dib A

Parkplatz-Pooling oder die Mehrfachnutzung fiihrt nicht per se zu einer Fahrtenreduktion.
Die Wirkung liegt in der effizienten Nutzung der begrenzten Arealparkplatze und der

Wirkung geringeren Anzahl zu erstellenden Parkplatzen (Ersparnis Baukosten). Die Autonutzung
wird dadurch auch weniger Uber das Vorhandensein eines Parkplatzes geférdert (Lock-In
Effekt bei fixen Parkplatzen).

Der Parkplatzbedarf wird mit Berticksichtigung von Verbundeffekten jeweils fir

Bewohnende und Mitarbeitende (z.B. Wohnen und Arbeiten am gleichen Ort,

Nebenflachen, die keine zusatzliche Arbeitsplatze generieren) und Besuchende und

Kunden (z.B. Besuchende und Kunden vom Areal/Quartier) reduziert. Durch das Pooling

von Parkplatzen kann die Parkplatzbelegung erhéht und der begrenzte Raum effizienter
Beschreibung genutzt werden.

Die zeitliche Belegung der Parkplatze unterscheidet sich je nach Nutzung sehr stark und
stellt damit eine Herausforderung in der Planung von Verbundeffekten dar. Eine
Parkplatzreduktion und damit eine Flachenersparnis kann aber durch effizientes
Parkplatzmanagement erreicht werden.

Messbarkeit/Monitoring Anzahl und Auslastung von gepoolten Parkplatzen; Flachenersparnis

Die Organisation von Parkplatzpooling kann z.B. Uber eine arealinterne Mobilitatsplattform
abgewickelt werden. Das Angebot eines solchen Tools kann auch fur Arealnutzende (z.B.
eingemietete Firmen) die Umsetzung von Parkplatzpooling auf eigenen Parkplatzen
erleichtern.

Bemerkung
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Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat
[ )
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Wirkung Durch Carpooling (Fahrgemeinschaften) kann der Besetzungsgrad von Fahrzeugen

erhoht und somit eine Reduktion von MIV-Fahrten erwirkt werden.

Bei Carpooling werden private Fahrzeuge gleichzeitig durch die Besitzer und einer oder
mehreren Personen fir dieselbe Strecke benutzt. Carpooling wird tiber online Plattformen
und/oder Apps organisiert. Mitfahrgelegenheiten werden dort gesucht oder angeboten.
Wichtig fur den Erfolg dieser Massnahme ist das Vertrauen der Nutzer in die Anbieter
(BlaBlaCar, HitchHike etc.) sowie die generelle Akzeptanz von Carpooling in der
Bevoélkerung. Dies kann gestlitzt werden durch attraktiv gelegene Parkplatze fiir
Fahrgemeinschaften.

In der Schweiz sind verschiedene Anbieter tatig:
Beschreibung

. BlaBlaCar

. E-covoiturage (ehemals E-Carpooling)
e  HitchHike

e Idosh

Durch die Ansammlung mehrere Unternehmen (ewb, evtl. BLS und weitere) kann das
Potential durch gemeinsame Vermittlung von Mitarbeitenden mit gleichem Anfahrtsweg
erhoht werden. Die Plattform kann auch fir Anwohnende oder umliegende Areale gedffnet
werden.

Nutzungszahlen; Auslastung Carpooling-Parkplatze; Informationsaustausch mit

Messbarkeit/Monitoring involvierten Drittanbietern

Eine bestehende oder eigene Plattform kann in eine Mobilitatsplattform Ausserholligen
Bemerkung integriert werden. Das Wohnen bzw. Arbeiten am selben Ort/beim selben Arbeitgeber
kann die Hemmschwelle zur Mitnahme von Personen vermindern.

Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat
(T 1] ot Ve (T 1] (03
Mieten sich Unternehmen mit regen Personenstrdmen zwischen verschiedenen
Wirkung Standorten auf dem Areal ein, kdnnen Kleinbus-Sammeltaxis eine sehr effektive

Massnahme sein.

Mit Kleinbus- Sammeltaxi werden Fahrten gebuindelt, indem an vordefinierten Orten (z.B.
andere Firmenstandorte, Areale) Personen eingesammelt und zum bzw. weg vom Areal
gebracht werden. Ein entsprechender Sammelpunkt und Haltemdglichkeiten sind im

Beschreibung Kontext der Arealplanung zu beriicksichtigen.

Aufgrund der guten Erschliessung von Ausserholligen durch den 6V sowie der zentralen
Lage sind Sammeltaxis nur bedingt fur das Areal geeignet. Potential besteht spezifisch je
nach eingemieteten Unternehmen.

Messbarkeit/Monitoring Auslastung der Sammeltaxis

Bemerkung Abhangig von den spezifischen Unternehmen
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Steuerung
Parkplatzbewirtschaftung
Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat
[ ]
uEE A & — A
Die Bewirtschaftung von Parkplatzen (MIV) senkt durch restriktive Vergabekriterien von
Wirkung Parkberechtigungen anhand definierter Kriterien und durch Gebiihren den

Parkplatzbedarf.

Die Parkplatzbewirtschaftung umfasst die Steuerung der Parkplatznutzung. Sie kann dazu
dienen eine begrenzte Anzahl an Parkplatzen gerecht zu vergeben, das
Verkehrsaufkommen zu reduzieren und/oder die durch den Verkehr und das Parkieren
anfallenden Kosten verursachergerecht zu verteilen.

Hauptsteuerelemente der Parkplatzbewirtschaftung sind Vergabekriterien fiir die
Nutzungsberechtigung sowie Gebuhren fir die Parkplatznutzung. Eine Mdglichkeit
besteht darin die Einnahmen durch die Parkgebihren zweckgebunden zur Férderung
alternativer Verkehrsmittel in einen Mobilitdtsfonds zu sammeln. So kénnen weitere
Massnahmen zur Reduktion des MIV-Anteils querfinanziert werden. Auch in der
Wohnnutzung kann diese Umverteilung angewendet werden.

Beschreibung

Messbarkeit/Monitoring Nutzung der Parkplatze (Auslastung, zeitliche Verteilung)

Eine Bewirtschaftung der Parkplatze sollte auf Arealebene vorgespurt werden, die
Umsetzung jedoch unternehmensintern erfolgen. Bei ewb und BLS wird das Ziel von 0.1
Parkplatzen pro Arbeitsplatz angestrebt. Die Bewirtschaftung der Parkplatze orientiert sich

Bemerkung an den quartiersublichen Preisen.

Von der Parkplatzbewirtschaftung ausgenommen sind betriebsnotwendigen Parkplatze fur
ewb und BLS (Bestand ewb/BLS und oberirdische Parkplatze fiir Spezialfahrzeuge der
ewb), sowie Parkplatze fur Kleinanlieferung, Ver- und Entsorgung, Taxis und Carsharing.

Flexible Arbeitsformen

Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat
(1] ] ] (1] ]
dib B

Home-Office und Work anywhere reduzieren die Arbeitswege von zuhause zum

Wirkung Firmenstandort, zu Kunden sowie zwischen mehreren Firmenstandorten.

Die Mdglichkeit, bei geeigneter Tatigkeit gewisse Tage von zu Hause, respektive
unterwegs, zu arbeiten, reduziert Fahrten zum Firmenstandort. Home-Office fordert
zudem die Vereinbarkeit von Beruf und Familie. Voraussetzung ist eine entsprechende IT-
Infrastruktur im Unternehmen. Meist wird dadurch auch zeitlich und 6rtlich das Arbeiten
flexibilisiert, womit auch von unterwegs (z.B. im Zug) oder aus Co-Working-Spaces
gearbeitet werden kann.

Beschreibung

Flexible Arbeitsformen bedeuten auch, firmenintern, mit Geschéftspartnern oder gar
Kunden Uber digitale Medien zusammenzuarbeiten. Dafiir sind mit Kamera/Mikrofon,
Bildschirm, digitalem Whiteboard etc. ausgestattete Sitzungszimmer wichtige Hilfsmittel.

Messbarkeit/Monitoring Nutzungsgrad Homeoffice; Anteil digitale Meetings

ewb baut aktuell die IT-Infrastruktur fir vermehrte virtuelle Zusammenarbeit aus, um

Bemerkung Home-Office zu férdern und Fahrten zwischen den Standorten zu reduzieren
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Unternehmensbezogenes Mobilititsmanagement

Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat
EEE P8 EEE B
Ein unternehmensbezogenes Mobilitatsmanagement fur Unternehmen ab 50
Wirkung Mitarbeitende aktiviert die unternehmensspezifischen Verlagerungspotentiale (z.B. durch

geeignete Spesenregelungen) und die Einflussnahme auf vermeidbare MIV-Fahrten.

Das vorliegende arealbezogene Mobilitdtskonzept bildet die gemeinsame Basis und stellt
die Koordination der jeweiligen betriebsinternen Mobilitdtskonzepte und die
Kommunikation zwischen den verantwortlichen Personen sicher.

Das Mobilitdtskonzept Ausserholligen VI wird den sich in Zukunft ansiedelnden
Unternehmen vermittelt und dient als verbindliche Grundlage dafir, dass diese eigenen,
massgeschneiderten Massnahmen des betrieblichen Mobilitdtsmanagements umsetzen
kénnen.

Beschreibung

Welche Massnahmen dies konkret sind, ist vom konkreten Betrieb abhangig. Ansassige
Betriebe ab 50 Mitarbeitenden werden dazu angehalten, Massnahmen aus dem
vorliegenden Konzept oder aber eigene Massnahmen umzusetzen.

Meldepflicht der ansassigen Unternehmen an die mobilitatsverantwortliche Person als Teil

Messbarkeit/Monitoring der zweijahrigen Berichterstattung (Reporting)

Die noch nicht ndher bekannten Unternehmen orientieren sich an dem arealbezogenen
Konzept.

Die ewb als bereits bekannte Nutzerin des Areals setzt auf bestehende und neue
Massnahmen, z.B. Pool-E-Bikes zur kostenfreien Benitzung, E-Fahrzeuge mit CO2-
freundlichem Antrieb, 6V-Ticket-Rlckvergitungen, gute Veloinfrastruktur inkl.

Bemerkung

Duschen/Garderoben.
Sensibilisierung
Mobilitat kuratieren
Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat
A o
S d & A

Koordination und anhaltende Umsetzung von Mobilitdtsmassnahmen gewahrleisten und

Wirkung laufend weiterentwickeln.

Mobilitat in Ausserholligen wird kuratiert und damit fortlaufend betreut.

Mittels periodischer Anlasse, Kommunikationsmassnahmen, Umfragen etc. wird
Mobilitatswissen und eine urbane Mobilitatskultur vermittelt.

Innovative, zielflihrende Mobilitdtsangebote und Mobilitatsldsungen sind in Ausserholligen

Beschreibung wichtige Standortfaktoren, welche durch die Kuratierung dauerhaft unterhalten und
gefordert werden sollen. Eine mobilitatsverantwortliche Person koordiniert Umsetzung,
Controlling und Reporting des Mobilitatskonzepts Ausserholligen VI.

Uber Informations- und Kommunikationsmassnahmen stellt eine kuratierte Mobilitat
Ausserholligen VI einen wichtigen Beitrag ans Standortmarketing dar.

Ansprechpartner*In Mobilitat auf dem Areal ist vorhanden und verfligt iiber Ressourcen

Messbarkeit/Monitoring um als verantwortliche Stelle die Umsetzung der Mobilitdtsmassnahmen sicherzustellen.

Bemerkung Umsetzung uber Teilzeit-Pensum Mobilititsmanagement Ausserholligen VI
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Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat
A e
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Eine Info-Plattform Mobilitat fiihrt zur besseren Information und Sensibilisieren der
Arealnutzenden. Mobilitdtsmassnahmen werden dadurch gefordert und Sharing-Angebote
«at-a-fingertip» buchbar. Weiter entstehen dadurch neue Koordinationsmdglichkeiten fiir
Carpooling.

Wirkung

Uber eine zentrale organisierte Mobilititsplattform (als Website oder App) kénnen
verschiedene mobilitatsrelevante Aufgaben zentral abgewickelt werden. Eine
Mobilitatsplattform ist ein dynamisches Instrument, welches mit dem Areal, den
Bediirfnissen und den umgesetzten Massnahmen wachsen kann. Dies erfolgt tiber
mehrere Ausbaustufen mit zunehmender Komplexitat.

Die Aufgaben einer Mobilitatsplattform sind nach Prioritat/Ausbaustufe geordnet:

1. statische Infos \

Beschreibung Mobilitatsdossier

* statische . Realtime Angaben zu
Informationen Uber .
bestehende * Abfahrtszeiten Reservationstool fiir
Mobilitatsangebote | * Verkehrsinforma- - Carpooling
« Sensibilisierung Roner; " - Parkplatzpooling
« Agenda mi ‘
Veranstaltungen, * (E-)Sharing-Systeme
Aktionen
Messbarkeit/Monitoring Seitenbesuche; Nutzer-Interaktionen

Plattform-Gedanke kann mit den umliegenden Arealen abgestimmt werden, um eine

Bemerkung grossere Wirkung zu erzielen (Mobilitétsplattform Ausserholligen)

Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat
[ ]
— KA S — B
Wirkung Sensibilisierung, Kennenlernen neuer Verkehrsmittel, «<Hands-on»-Erfahrungen

Mitmachaktionen férdern nicht nur die aktive Mobilitat, sondern tragen auch zu
Teambildung bei und starken die Gesundheit der Mitarbeitenden. Gerade im Bereich
Fussverkehr und Gesundheitsmanagement bestehen eine Reihe mdglicher Anbieter.
Beispielaktionen sind: Bike to Work, Schrittzéhleraktionen (z.B. Tappa-Lauf, Virgin Global
Challenge, WeAct Challenge etc).

Beschreibung Einzelaktionen wie ein Velo-Servicetag vor Ort, Ausprobiertage fir E-Bikes,
Standaktionen zum Mobilitdtsverhalten sind gerade in den ersten Jahren der
Inbetriebnahme Chancen, Informationen zu verschiedenen Verkehrsmitteln zu vermitteln
und Anwohnende als auch Mitarbeitende tber die vorhandenen Angebote zu informieren.
Gewisse Aktionen sind klar nutzungsbezogen, wahrend 6ffentliche Aktionen ein
wirksames Mittel fUr die Kuratierung der Mobilitdt am gesamten Standort sind.

Anzahl Teilnehmende bei Aktionen; Umfrage und Bewertung durch

Messbarkeit/Monitoring Mitarbeitende/Anwohnende

Genaue Auswahl der Anlasse ist mit dem schlussendlichen Nutzungsmix abzustimmen.
Bemerkung Ewb nimmt bereits regelmassig an Bike to Work teil und bietet als spezifische Aktion
Vergunstigungen von E-Bikes an.
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Unterstiitzung
Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat
A e
bl * A& h — A

Erhéhung des Modal-Split Anteils des Veloverkehrs durch attraktive und sichere
Veloinfrastruktur.

Wirkung Forderung des Velos als Pendlerverkehrsmittel aus den umliegenden Quartieren und
Agglomerationsgemeinden, sowie als Verkehrsmittel fir die letzte Meile ab/zum
Umsteigeknoten Europaplatz und Europaplatz Nord.

Das Areal wird in Zukunft eine gute Durchlassigkeit und Erreichbarkeit durch Velorouten

vorweisen. Die Wege sind baulich abgetrennt und weisen Breiten gemass UeO auf. Somit

bestehen fiir das Velo als Verkehrsmittel gute Rahmenbedingungen. Eine velofreundliche

Infrastruktur kann die Attraktivitat des Velos als Verkehrsmittel zuséatzlich verstarken.

Hierzu gehdren

e ausreichend und gut positionierte Veloabstellplatze (alle Zielgruppen)
Beschreibung . genugend Abstellraum fiir Veloanhanger / Spezialvelos (alle Zielgruppen)

. Pumpstationen (alle Zielgruppen)

e Velowaschmdglichkeit (z.B. mit passendem Wasserschlauch, Wohnen)

e  Ladestationen fir E-Bikes (alle Zielgruppen)

o Velowerkstatt mit Werkbank (Self-Service-Stationen, alle Zielgruppen)

e  Garderoben, Duschen, Schliessfacher, Méglichkeit Veloschutzkleidung zu trocknen

e  gute Signalisation / Markierungen (Wege, Abstellplatze auf dem Areal)

Messbarkeit/Monitoring Zahlstellen; Umfragen; Modal-Split

Vorgaben fiir Velo gemass UeO (vgl. hierzu Kapitel 3.4). Bei ewb ist eine gute Velo-
Bemerkung Infrastruktur (Dusche, Garderobe, Unterstéande) vorhanden. Planungsgrundsatze im
offentlichen Raum der Stadt Bern sind zu beachten.

Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat
(1T do A 2 (1T
ﬁ dik A

Die Forderung des 6V ist aufgrund der guten 6V-Erschliessung eine sehr wirksame

Wirkung Massnahme, um die MIV-Fahrtenzahl zu reduzieren.

Das Areal ist bereits im Ausgangszustand dusserst gut durch den 6V erschlossen. Im
Rahmen der Weiterentwicklung des gesamten ESP sind Massnahmen zum weiteren
Ausbau des 6V geplant. Durch die Verschiebung der Haltestelle Stéckacker entsteht ein
Mobilitatshub. Zudem wird das vorbeifiihrende S-Bahnnetz weiterentwickelt (siehe Kapitel
3.2). Weiter besteht die Option einer neuen Bushaltestelle auf dem Areal.

Beitrage fir Arbeithehmende oder gar Bewohnende an 6V-Abonnemente sind eine
wirksame Férdermassnahme. Im Rahmen der unternehmensbezogenen Mobilitats-
managements fordern Unternehmen den 6V mit Produkten wie bspw. einem Halbtax-
Abonnement, Job-Tickets, Rail-Checks oder Kombiangeboten (P+R). Die Beitrage kénnen
bspw. mit Einnahmen aus den Parkplatzgebiihren alimentiert werden. Erganzende
Massnahmen auf dem Areal férdern die 6V-Nutzung. Hierzu gehéren:

Beschreibung

. realtime-Abfahrtsbildschirme flr den 6V;
e  gute Signalisation der 6V-Zugange auf dem Areal;
e  statische Information- und Sensibilisierung (z.B. Giber Mobilitatsplattform).

Messbarkeit/Monitoring Umfragen; betriebsinterne Modal-Split-Erhebung; Nachfrage nach 6V-Abos

BLS als Transportunternehmen untersttitzt bereits heute Mitarbeitende mit 6V-Abos. Auch
Bemerkung die ewb gibt Stempelkarten fiir Tram und Bus an die Mitarbeitenden ab. Zudem werden
OV-Tickets fur geschaftliche Nutzungen rickvergutet.
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Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat

(11 e (11 A

Eine einfach verstandliche Signalisation und Markierung erhoht die Attraktivitat von 6V
Wirkung und Velo und tragt zur Reduktion des MIV bei. Die bessere Sichtbarkeit sensibilisiert auch
auf die hohe Erschliessungsqualitat mit diesen Verkehrsmitteln.

Eine klare und verstandliche Signalisation und/oder Markierung auf dem Areal erleichtert
die Orientierung bei der Nutzung des 6V und des Velos.

Wegweiser zeigen den Weg zu den verschiedenen 6V-Haltestellen und geben
Informationen Uber die jeweiligen Linien und Fahrtrichtungen. Sie weisen auch zu den
verschiedenen Infrastrukturangeboten fir Velos (vgl. Massnahme «velofreundliche
Infrastruktur»; Abstellplatze, E-Sharing-Angebote).

Beschreibung

Mit der Strassen- und Freiraumgestaltung abgestimmte Bodenmarkierungen verdeutlichen
fur alle Verkehrsteiinehmende den Verlauf der Velowege.

Messbarkeit/Monitoring Umfragen; Erhebungen
Enge Schnittstelle zu Infrastrukturplanung, Koordination der Markierung mit stadtischem
Bemerkung Konzept zu Markierung Velorouten. Einfarbung des Belags der Velowege ist zu prifen.
5.3 Flankierende Infrastruktur- und Angebotsmassnahmen

Eine hohen Nutzungsdurchmischung auf dem Areal kann wesentlich zur Reduktion der Anzahl Fahrten
fihren, da viele Bedirfnisse arealintern abgedeckt werden. Die minimale Belastung der dem Fuss- und
teilweise Veloverkehr gewidmeten Bereiche zwischen den Baubereichen und unter dem Viadukt missen
maximal vom motorisierten Verkehr, wie z.B. Lieferfahrten freigehalten werden. Da es sich dabei nicht um
alleinige Massnahmen des Mobilitdtskonzepts handelt, sondern auch um planerische, infrastrukturelle und
nutzungsbezogene Faktoren, werden hier zwar Pramissen auf geeignete flankierende Massnahmen gegeben,
die Details sind jedoch in den weiteren Planungsarbeiten zu diskutieren und spezifizieren.

Drop-Off Flachen
Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat
° Konkretisierung
uEE v C /\dh dia L bis zur

Inbetriebnahme
Drop-Off Flachen erleichtern im Personenverkehr das Mitnehmen und Férdern damit
Wirkung Fahrgemeinschaften (einfache Ein-/ Aussteigemdglichkeiten), ohne dass dafiir ein
Parkplatz vorgesehen werden muss.

Durch ausgewiesene und gut zugéngliche Drop-Off Flachen fir Personenfahrzeuge kann
Beschreibung die Nutzung von Mitfahrgelegenheiten geférdert werden. Entsprechende Flachen sind in
der Planung mitzudenken und gut zu positionieren.

Messbarkeit/Monitoring Erhebung Nutzerfrequenzen

Bemerkung In der Areal- und Geb&udeplanung zu beriicksichtigen
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Biindelung Ver- & Entsorgungsverkehr

Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat
Konkretisierung
EEN ﬁ EEN bis zur

Inbetriebnahme
Im Einklang mit den stadtischen Klima- und Mobilitatszielen sind nicht nur fir den
Personenverkehr, sondern auch den Gtertransport der neuen Nutzungen Massnahmen
denkbar. Damit kann die Fahrtenzahl ebenfalls gesenkt werden und die dem Fuss- und
teilweise dem Veloverkehr gewidmeten Bereiche zwischen den Baubereichen und unter
Wirkung dem Viadukt von Lieferfahrten weitgehend freigehalten werden.

Diese Massnahme reduziert insgesamt die Wege fiir Anwohnende (Entsorgungsfahrten),
biindelt Versorgungsfahrten und erhéht die Auslastung bzw. die Erstzustellquote von
Lieferdiensten.

Fur die neuen Nutzungen sollen Lieferfahrten (Post, Pakete) geblindelt werden. Dies kann
Uber eine zentrale Anlieferung (sofern méglich, zusammen mit der Logistik des
Werkbetriebes der ewb/BLS) erfolgen.

Fir die weitere Feinverteilung sind raum- und platzsparende Fahrzeuge mit einer hohen
Auslastung zu bevorzugen. Fir die Verkehrssicherheit vorteilhaft sind Kleinfahrzeuge auf
dem Areal. COz-neutrale Antriebe (wie E-Fahrzeuge) ermdglichen eine umweltfreundliche
und larmarme Abwicklung des Ver- und Entsorgungsverkehrs.

Depot-Einrichtungen fir Waren (z.B. Lieferzentrale) erméglichen eine gebiindelte

Beschreibung Lieferung von Waren auf dem Areal. Lieferdienste (z. B. DHL, Post, Kuriere, Gemise
Abos, Heimlieferdienste) kénnen ganztags Pakete abgeben oder abholen und redundante
Fahrten vermeiden.

Zentrale Entsorgungsstationen (z.B. Container fir Hauskehricht, Papier, Bioabfall, Glas,
Metall) erleichtern die Sammlung durch die Verursacher. Der effizientere Abtransport
entlastet das Areal von unnétigen Lkw-Mand&vern.

Diese Uberlegungen fiir eine energieeffiziente und CO2-reduzierte Ver- und Entsorgung
sind im Planungsprozess aufzunehmen. Freizuhaltende Flachen sind zu definieren und zu
verorten.

Messbarkeit/Monitoring Erhebung Giterfrequenzen; zugehdrige Fahrtenzahlen

Betriebsnotwendiger Logistikverkehr von ewb oder BLS sind von der Massnahme nicht
Bemerkung direkt betroffen. Eine zentrale Anlieferung, gemeinsam mit der Werklogistik, ist in der
weiteren Areal- und Geb&udeplanung zu priifen.
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Arealinterne Begleitnutzungen

Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat
Nach
e ﬁ 1?; EEE Inbetriebnahme
zu priifen

Wirkung

Kirzere Distanzen und eine gute Erreichbarkeit zu Fuss sparen MIV-Fahrten fir
Einkaufszwecke ein. Ein arealinternes Angebot an Begleitnutzungen reduziert generell
den Bedarf eines eigenen Autos da vieles in Gehdistanz liegt. So wird auch der
Parkplatzbedarf reduziert.

Beschreibung

Das geplante Areal weist eine grosse Nutzungsdurchmischung auf. Vor allem in den
Sockelbereichen der Gebaude sind verschiedene publikumsorientierte Nutzungen
vorgesehen.

Durch die Ausrichtung eines Teils dieser Angebote auf die Bedlirfnisse und Nachfrage der
Bewohnenden und Arbeitenden auf dem Areal, kénnen nach aussen erzeugten Fahrten
effektiv reduziert werden.

Hierzu gehdren unter anderem:

. Einkaufsmdglichkeiten (Quartierladen);

e  Freizeitangebote (Fitness, Café);

e  Entsorgungsstellen (Sammelstellen, UFC);

. Betreuungsangebote (Kita).

Messbarkeit/Monitoring

Nutzung Angebote; Umfragen

Bemerkung Im Nutzungsmix Gesamtleistungsstudie mitzudenken
Co-Working Spaces
Kosten prioritare Zielgruppe Effektivitat Prioritat
Nach
EEE * ﬁ l?h EEE Inbetriebnahme
zu priifen
Co-Working Spaces verkirzen und reduzieren die Anzahl Pendlerwege, indem gut
Wirkung

erreichbare, zentrale Arbeitsorte angeboten werden.

Beschreibung

Co-Working Spaces bieten sowohl den auf dem Areal wohnhaften Personen, sowie
Personen in der ndheren Umgebung attraktive und gut erreichbare Arbeits- und
Sitzungsorte.

Co-Working Spaces kénnen fir Selbststandige, Arbeithehmende und Unternehmen als
eine Erganzung oder gar Alternative zum klassischen Firmenstandort dienen.

Durch die Nutzung von Co-Working Spaces kann der Arbeitsplatz einzelner Personen
naher an ihr Zuhause riicken. Ausserholligen ist aufgrund der guten 6V-Erschliessung fur
eine solche Nutzung sehr attraktiv, weshalb eine entsprechend starke Wirkung erwartet
werden kann.

Messbarkeit/Monitoring

Nutzung der Angebote; Bedarfsabschatzung potenzielle Unternehmen

Bemerkung

im Nutzungsmix der Gesamtleistungsstudie mitzudenken

10. Juli 2025

BE_Mobilitatskonzept Ausserholligen_2.4.docx | GYv

Seite 39



Entwicklung Ausserholligen VI
Mobilitatskonzept

6 Monitoring und Wirkungskontrolle

Das vorliegende Mobilitdtskonzept zeigt auf, wie das definierte Fahrtenkontingent eingehalten werden soll.
Mittels periodischen Monitorings und Wirkungskontrollen wird iberpriift, ob mit den umgesetzten
Mobilitdtsmassnahmen die gewiinschte Lenkungswirkung erzielt wird.

6.1 Verbindliche Massnahmen

Die in Kapitel 5 beschriebenen Mobilitatsmassnahmen sind auf Basis der untenstehenden Einordnung
verbindlich umzusetzen. Lassen die Massnahmenbeschriebe verschiedene konkrete Umsetzungsformen zu,
wird die tatsachliche Umsetzung im Verlaufe der Planung prazisiert. Dadurch kann die Lenkungswirkung auf
den konkreten Planungsstand, die vorliegenden Gegebenheiten und die zu erzielende Wirkung gescharft
werden.

Alle folgenden A-Massnahmen werden bei der Inbetriebnahme des Areals verbindlich umgesetzt:

e Poolfahrzeuge

e Carsharing-Standort

e (E-)Sharing-Systeme

e Parkplatz-Pooling

e Parkplatzbewirtschaftung

e Mobilitat kuratieren

e Info-Plattform Mobilitat Ausserholligen

e Velofreundliche Infrastruktur

e OV-Fdérderung

e Markierung und Signalisation 6V und Velo
Die untenstehenden flankierende Infrastrukturmassnahmen sind im validierten Siegerprojekt des
Gesamtleistungsstudienauftrags eingeplant und bis zur Inbetriebnahme des Areals weiter zu prifen und ggf.
zu prazisieren:

e Drop-Off Flachen

e Bindelung Ver- & Entsorgungsverkehr
Folgende flankierende Angebotsmassnahmen sind im validierten Siegerprojekt eingeplant und nach der
Inbetriebnahme zu priifen:

e Arealinterne Begleitnutzungen

e Co-Working Spaces
Werden die verbindlichen Zielwerte des Mobilitatskonzepts durch die A-Massnahmen und die flankierenden
Infrastruktur- und Angebotsmassnahmen nicht eingehalten, verpflichtet sich die Projekttragerschaft,
Anpassungen in den bereits umgesetzten Massnahmen zu priifen und/oder aus den nachfolgenden B-
Massnahmen weitere zu implementieren:

e  Carpooling-App

e Flexible Arbeitsformen

e Unternehmensbezogenes Mobilititsmanagement

e Aktionen und Anlasse
Sollten die Zielwerte auch nach den getroffenen Anpassungen nicht erreicht werden, verpflichtet sich die

Projekttragerschaft, Anpassungen in den A- und B-Massnahmen zu prifen und/oder ein Kleinbus-Sammeltaxi
als C-Massnahmen umzusetzen.
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6.2 Verbindliche Zielwerte

Die Wirkungskontrolle der MIV-Fahrten bezweckt eine austarierte und vertragliche Verkehrsabwicklung auf
dem Strassennetz im gesamten ESP Ausserholligen.

Das Areal Ausserholligen VI erzeugt Werkverkehr fiir die Stadt Bern (Energie und Wasser) und den
Bahnbetrieb (BLS und Depotmieter). Die ortsansassigen Gewerbebetriebe (z.B. Baren Elektro) und die
geplanten neuen Nutzungen erzeugen Wirtschaftsverkehr durch die An- und Auslieferung ihrer Giter sowie
die Ver- und Entsorgung. Dieser betriebsnotwendige Werk- und Wirtschaftsverkehr soll nicht
eingeschrankt werden. Er wird im Sinne des Mobilitatskonzepts (mit Fokus Personenverkehr) minimal
gehalten.

Der motorisierte Individualverkehr, also Fahrten zum ausschliesslichen Personentransport fiir Wohnen
(inkl. Besucher), Buro- und Dienstleistungsarbeiten (inkl. Kunden / Besucher) und Einkaufen (Kunden) sind
durch eine maximale Fahrtenzahl begrenzt.

Die UeO gibt vor, dass das Areal Ausserholligen VI durchschnittlich nicht mehr als 2'200 Fahrten pro
Werktag verursachen darf. Entsprechend ist der Nachweis der Einhaltung dieser Fahrtenzahl des
motorisierten Individualverkehrs Kernbestandteil des Monitorings. Dieses Fahrtencontrolling nach Art. 91f
Abs. 2 BauV ist verpflichtend, obwohl das Bauvorhaben nach Art. 91a BauV nicht als verkehrsintensiv
verstanden wird.

6.3 Unterteilung und Abgrenzung der Fahrten

Fir das Monitoring wird der Werk- und Wirtschaftsverkehr vom weiteren motorisierten Individualverkehr
getrennt erhoben. Die Zuordnung der Fahrten'® erfolgt grundsatzlich Gber die Nutzungskategorien. Unter
Werk- und Wirtschaftsverkehr, welcher nicht unter das Fahrtenkontingent fallt, wird der Verkehr folgender
Nutzungen verstanden:

e Industrie und Gewerbe;
e Verkauf;
e Logistik der ortsansassigen Betriebe.

Dabei umschliesst dies deren gesamte Verkehrserzeugung:
e An-/Auslieferung, Ver- / Entsorgung, Guterverkehr;
e Material- / Warentransport inkl. werkbedingtes Transportieren (z.B. fir Reparaturen, Bauarbeiten);
e  Gaste- / Kunden- / Besucherverkehr mit Material- / Warentransport.

Ausgenommen vom Werk-/Wirtschaftsverkehr sind einzig die folgenden Verkehre:
e  Gaste-/ Kunden- / Besucherverkehr der oben genannten Nutzungen ohne Material- /
Warentransport.

Nicht zum Werk-/Wirtschaftsverkehr wird Verkehr folgender Nutzungen gezahilt:
¢ Wohnen (inkl. Besucher);
e Verkauf (nur Kundenverkehr);
e Biro-/Dienstleistung (inkl. Kunden / Besucher).

' Eine Fahrt bezeichnet entweder eine Zufahrt oder eine Wegfahrt. Bei einem Abstellvorgang eines Fahrzeuges auf einem Arealparkplatz

werden in der Regel 2 Fahrten erzeugt (Zu- und Wegfahrt).
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Die detaillierte Einteilung der unterschiedlichen Nutzungskategorien zum Wirtschafts- und Werkverkehr wurde
gemeinsam mit der Verkehrsplanung der Stadt Bern definiert. Die dazugehdrige Tabelle befindet sich im

Anhang 8.1.

Auf Basis der detaillierten Einteilung werden fiir die Fahrtenkontrolle drei, von aussen erkennbare

Fahrzeugklassen, definiert:

Tabelle 5: Fahrzeugklassen und deren Zuteilung zum Wirtschafts- und Werkverkehr
Fahrzeugklasse Zuteilung

Bemerkung

Grosse Fahrzeuge
(Lastwagen, Lieferwagen)

Wirtschafts- und Werkverkehr

Nicht Bestandteil Kontingent

Personenwagen mit Taxi, ewb oder

BLS Signet?® Wirtschafts- und Werkverkehr

Nicht Bestandteil Kontingent

Personenwagen

Individualverkehr
(exkl. Taxi, ewb, BLS) e

Im Zweifelsfall wird eine Fahrt als Wirtschafts- und Werkverkehr gezahit.

Bestandteil Kontingent

20 personenwagen mit Signeten von weiteren eingemieteten Firmen des Depots Holligen (aktuell SBB Messtechnik und Stadler Rail) gelten

ebenfalls als Wirtschafts- und Werkverkehr.
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6.4 Methodik MIV Fahrtenkontrolle

Fur das Gesamtareal werden von der Grundeigentiimerschaft Stichprobenerhebungen der Ein- und
Ausfahrten vorgenommen (inkl. Fahrzeugklasse) und plausibel auf ein Kalenderjahr hochgerechnet. Die
jahrlichen Zu- und Wegfahrten des Parkings sind Uber technische Einrichtungen (z.B. Schrankenanlage)
auszuwerten?'. Die Stichprobenerhebung beginnt im Folgejahr nach der vollstandigen Inbetriebnahme der
Baufelder A, B und C.

Die Zahl der erfassten Fahrten ist dann jahrlich der Baupolizeibehdrde und dem Fachgremium gemass Artikel
91e BauV mitzuteilen.

Bei einer Uberschreitung der durchschnittlichen Fahrtenzahl des Individualverkehrs (exkl. Wirtschafts- und
Werkverkehr) von 2'200 MIV-Fahrten/DWV um + 5 % erfolgen zuséatzliche Massnahmen:

e Umsetzung von zusatzlichen Massnahmen (Prioritat B) zur Reduktion des MIV-Aufkommens durch
die Bauherrschaft im Folgejahr. Als erstes sind die bereits umgesetzten A-Massnahmen anzupassen.
Die Massnahmen sind auf die zu erzielende Wirkung hin zu optimieren.

e Temporare Nachzahlungen durch die Fachstelle der Stadt Bern 2.5 Jahre nach Einfiihrung der
neuen Massnahmen.

e Spatestens nach einem halben Jahr seit Abschluss der Nachzahlung wird anhand eines Berichts
Uberprift, inwiefern das Fahrtenkontingent eingehalten ist.

Wird die Fahrtenzahl bei den temporaren Nachzahlungen immer noch Uberschritten, treten die folgenden
Schritte in Kraft:

e Es konnen weitere Massnahmen der Prioritat C aktiviert werden und/oder Nachbesserungen bei den
bereits umgesetzten Massnahmen vorgenommen werden.

e Eine permanente Zahlung der Fahrten durch die Grundeigentimerschaft muss eingefiihrt werden.
Die Pflicht fir permanente Nachzahlungen endet, sobald die Zielwerte wahrend zwei
aufeinanderfolgenden Jahren nicht mehr lberschritten werden.

Werden die Zielwerte wiederum drei Jahre nach Einfihrung der neuen Massnahmen immer noch nicht
eingehalten gemass dem vorgelegten Bericht, so wird eine Anpassung des Mobilitatskonzepts fallig. Fir die
Uberarbeitung des Mobilitatskonzepts ist die Grundeigentiimerschaft zusténdig, die Genehmigungskompetenz
ist in Kapitel 6.7 beschrieben.

2! Technische Einrichtungen missen die Zu- und Wegfahrten zur Parkierungsanlage sowie Ausfallzeiten des Erfassungssystems maglichst

lickenlos, pro Betriebstag und nach Nutzung getrennt (z.B. Badge ewb/BLS) registrieren.
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Inbetriebnahme Areal

Umsetzung A-Massnahmen

Jahrliche Stichprobenerhebungen

Auswertung jahrliche Zu- und
Wegfahrten Parking

Berichterstattung innerhalb 1/2 Jahr

Uberschreitung 2'200 ]
MIV-Fahrten (DWV, exkl. neln. Fortsetzung jahrliche
Wirtschafts- und Werk-

verkehr)?

Stichprobenerhebungen
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Anpassungen Mobilitatskonzept

Abbildung 13: Methodik MIV Fahrtenkontrolle und Massnahmenerweiterung
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6.5 Methodik Stichprobenerhebungen

Die Stichprobenerhebungen durch die Grundeigentimerschaft und die temporaren Nacherhebungen durch
die Fachstelle der Stadt Bern, bei einer Uberschreitung der Fahrtenzahl von mehr als 5 %, werden
methodisch gleich durchgefiihrt:

e Die Stichprobenzahlung findet wahrend mindestens vier Tagen innerhalb einer Kalenderwoche
(Samstag oder Sonntag muss enthalten sein) an jeweils mind. vier aufeinanderfolgenden Stunden
pro Erhebungstag statt. Es soll mdglichst die gesamte Zeitspanne zwischen 06:00 und 22:00 Uhr
abgebildet werden.

e Esistjeweils eine Erhebung im Winter und im Sommer durchzufihren (je vier Tage, z. B. Februar
und August, ausserhalb Berner Schulferien, Erhebungsmonate sollen zwischen
Stichprobenerhebung Stadt und Nacherhebung durch die Bauherrschaft nicht variieren).

Anschliessend sind die erhobenen Werte plausibel auf ein Kalenderjahr hochzurechnen und als
durchschnittlicher Werktagsverkehr (DWV) auszuweisen. Die Resultate der Stichprobenerhebung sind in
einem Kurzbericht festzuhalten. Die Stichprobenerhebungen kénnen ab dem vierten Jahr nach
Inbetriebnahme eingestellt werden, sofern die Zielsetzungen immer erreicht werden. Die Auswertung des
Zutrittssystems ist als Routineerhebung jahrlich weiterzufiihren und ins Reporting aufzunehmen.

Wenn der Verdacht besteht, dass wieder ein erhéhtes Fahrtenaufkommen besteht, kann die Stadt
Stichproben erneut veranlassen.

Bei Uberschreitung der Fahrtenzahl um mehr als 5 % der 2'200 MIV-Fahrten DWV (exkl. Wirtschafts- und
Werkverkehr) verfugt die Stadt Bern Uber die weiteren Schritte gemass Kapitel 6.4. Die weiteren
Zustandigkeiten im Monitoring-Prozess gemass Kapitel 6.4 fallen nur dann an, wenn die Stadt im Rahmen
ihrer temporaren Nachzahlungen ein zu hohes Fahrtenaufkommen feststellt. In diesem Fall ist die
Grundeigentimerschaft zustandig fir die Anpassung der Mobilitdtsmassnahmen zur Reduktion des MIV-
Aufkommens.

Die fir die jeweiligen Zahlungen und Erhebungen zusténdigen Organe tragen die Kosten (u.a. Organisation,
Verkehrszahlungen, Berichterstattung). Die Grundeigentimer tragen die Kosten fiir die Zahlung und
Auswertung der Ein-/Ausfahrten der Einstellhalle.

6.6 Veloabstellplitze

Bei Inbetriebnahme ist bei der Wohnnutzung minimal 1.0 Abstellplatz pro Zimmer zu erstellen. Anhand einer
Zahlung soll drei Jahre nach Inbetriebnahme des gesamten Areals gepriift werden:

e  Wie hoch bei den Wohn-, Arbeits- und Einkaufsnutzungen der Veloabstellplatzbedarf ist;

e Ob weiterer Handlungsbedarf hinsichtlich der Lage und Ausgestaltung der VAP besteht.
Dafur findet ausserhalb der Schulferien, an einen Nachmittag (Arbeits- und Einkaufsnutzungen) und abends
(Wohnnutzungen) eine Stichprobenzahlung statt. Anlasslich der Zahlung werden folgende Aspekte erhoben
(nicht abschliessend):

e Auslastung der Veloabstellplatze im Aussen- und Innenraum;

e Ausserhalb der dafiir vorgesehenen Platze abgestellte Velos (Lage und Anzahl, zu erheben sind
auch Velos in privaten Kellerrdumen und auf Balkonen etc.);

e Art der abgestellten Fahrzeuge: Anteil der Spezialvelos, der Kindervelos und der Trottinetts;

e Fremdnutzung der fiir Velos vorgesehenen Flachen durch Kinderwagen oder andere Gegenstande.

Zusatzlich kann fir eine ergdnzende qualitative Beurteilung eine Befragung der Personen auf dem Areal
erfolgen (z. B. hinsichtlich Wildparkieren von Velos, verstellte Zugange).
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Sollte sich aufgrund hoher Auslastung der Veloabstellplatze zeigen, dass ein Mehrbedarf fiir die Wohnnutzung
besteht, ist das Angebot nachfragegerecht auf bis zu 1.5 Abstellplatze pro Zimmer auszubauen.

6.7 Weiterentwicklung Mobilitatskonzept

Es soll auf die Erfahrungen aus der Realisierung der Etappen reagiert werden kénnen. Anderungen im
Mobilitatskonzept sollen daher auch noch dann méglich sein, wenn einzelne Bauetappen bereits fertiggestellt
und in Betrieb sind.

Anderungen an dem vorliegenden Mobilititskonzept werden durch die Areal-Eigentiimerin (oder deren
Rechtsnachfolgerin bzw. einer durch diese beauftragte Gesellschaft) bei der Verkehrsplanung der Stadt Bern
beantragt.

Die Verkehrsplanung der Stadt Bern ist verpflichtet, den Anderungsantrag innert niitzlicher Frist zu priifen und
ihre Zustimmung oder Ablehnung zu begriinden.

Grundsatzlich miissen Anderungen des Mobilitatskonzeptes durch den Gemeinderat der Stadt Bern
beschlossen/genehmigt werden. In Fallen, die als wenig relevant betrachtet werden (weniger als 30%
Anderung des Fahrtenaufkommens), verzichtet der Gemeinderat auf eine Genehmigung und iibertragt
geringfiigige Nachfihrungen der zustéandigen Amtsstelle (Verkehrsplanung).

Schliesslich sollten bei Anpassungen auch die Entwicklungen auf Stadtebene und speziell im gesamten ESP
Ausserholligen mitberiicksichtigt werden (bspw. Veranderung in der Parkraum-Situation und der umliegenden
Nutzungen). Dies hat insbesondere auf die Eignung libergeordneter Massnahmen Konsequenzen (bspw.
Carpooling, Sammeltaxi, Carsharing-Stellplatze, Mobilitats-Plattform). Die Eigentimerschaft bringt die
Grundsatze und Massnahmen aktiv in die «Grundeigentiimerschaft Ausserholligen» ein und stimmt sich
entsprechend ab.

10. Juli 2025
BE_Mobilitatskonzept Ausserholligen_2.4.docx | GYv Seite 46



Entwicklung Ausserholligen VI
Mobilitatskonzept

' BLS Netz AG
T A
Postfach Genfergasse 11
Freigeg%geon.’duBrgrpaie Grundeigentﬂrﬂ;r haft h D ffO'];B,em o
Wv//fj/cC/‘ , V/v/i: ] fW)
[tadhin Mo S(@\Lam Maiu

Freigegeben durch die Verkehrsplanung der Stadt Bern im Sinne einer Bestétigung, dass die Anforderungen

I L ()
//V ] N / ) L ]

%ehmigt durch den Gemeinderat der Stadt Bern

Genehmigt vom Gemeinderat der Stadt Bern

™ 13, Aug. 2025

Namens des Gemeinderats

le,Btadtpr sider;tn Die Stz?/cjtschreiberin
~ T ol /4
\/ M Co o) AW gu
\ ¢

Rapp AG

L ol O

Severin Lauper Yves Gasser

Projektleiter Mobilitat und Logistik Mitglied der Bereichsleitung Mobilitat

und Logistik

10. Juli 2025
RAPP ® BE_Mobilitatskonzept Ausserholligen_2.4.docx | GYv Seite 47



rRAPP

Entwicklung Ausserholligen VI
Mobilitatskonzept

8 Anhang

8.1 Betriebsnotwendige Fahrten und Ausnahmen

Nutzungskategorie

Wohnen

Dienstleistung nicht publikumsintensiv
Dienstleistung publikumsintensiv
Industrie

Gewerbe / Logistik der ortsansédssigen Betriebe
Verkauf

Bildung

Gastrobetriebe

Hotel

Freizeit

Pflegeheim / Klinik
Parkierungsanlagen: Car-Sharing

Sondernutzung: Hol- und Bringfahrten Bahnpassagiere
Offentliche Dienste (wie Taxi, Abfallwagen, Blaulicht)

Post / Paketdienste / KEP (exkl. Anlieferung Industrie/Gewerbe resp. Logistik der ansassigen
Betriebe)

dabei
+ Material- / Warentransport (inkl. bei Kunden / Besucher)

+ Gutertransport /City-Logistik flr

+ Biro-/ Dienstleistung-Arbeitsplatze

+ Fahrten von Gasten, Besuchern, Kunden ohne Materialtransport,
im Zweifelsfall
* Anlieferung, Entsorgung, Guterverkehr

* Fahrten von Gasten, Besucher
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