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ein Parkplatz wird zu verschiedenen Tageszeiten und Wochentagen fur
zwei verschiedene Nutzungen verwendet, reduziert den Platzverbrauch

Mittelwert aus allen Wochentagen (Montag - Sonntag) der Anzahl motori-
sierte Fahrzeuge, die an einem Tag eine bestimmte Strecke passieren

Mittelwert aus allen Werktagen (Montag - Freitag) der Anzahl motorisierte
Fahrzeuge, die an einem Tag eine bestimmte Strecke passieren

Verkehr, der in den definierten Perimeter einstromt und ihn ohne beabsich-
tigten Halt wieder verlasst

Verkehr zum Erreichen von Freizeitaktivitaten, hauptséachlich ausserhalb
der Arbeitszeiten, starke Saison- und Wetterabhangigkeit

die Summe aller Verkehrsteilnehmenden mit allen Verkehrsmitteln

Strategisches Instrument, das darauf abzielt, den Verkehr umfassend zu
organisieren und zu steuern

Nationale Sammlung von historisch bedeutenden Verkehrswegen zwecks
deren Dokumentation und Erhalt

Grundlage fur die Veloverkehrsplanung, bestehend aus Netzplan und Stan-
dards fur die Infrastruktur

Prozentualer Anteil eines Verkehrsmittels (Fuss-, Velo-, &ffentlicher, motori-
sierter Verkehr) am Gesamtverkehr.

Verkehr zur privaten Fortbewegung mit Motorfahrzeugen (Personenwagen,
Motorrader) sowie zum Warentransport (Lastwagen, Lieferwagen)

Von der 6ffentlichen Hand organisierte Verkehrsmittel zum Personentrans-
port: Busse, Trams, Eisenbahnen, Seilbahnen, Schiffe

Verkehr vom Wohn- zum Arbeitsort, hauptsachlich an Arbeitstagen wah-
rend den Morgen- und Abendspitzenstunden

Radwege, welche dank beschleunigten Verfahren und temporaren Mass-
nahmen sehr schnell umgesetzt werden kénnen

Behdrdenverbindliches Instrument der raumlichen Stadtentwicklung aus
dem Jahr 2016, gilt als Grundlage fiir Quartier- und Arealplanungen

Planungsinstrument, welches den Richtplan um wichtige Elemente fiir
Fluss- und Seeufer ergéanzt, z. B. Uferwege und -schutzgebiete

Flachen, die zum Abstellen von Velos vorgesehen sind, oft mit Infrastruktur
zum geordneten Abstellen, Diebstahl- und Witterungsschutz

Programm der Stadt Bern zur Verbesserung der Veloinfrastruktur, um den
Veloanteil am Gesamtverkehr von 2010 bis 2030 zu verdoppeln

Verkehr, dessen Ziel oder Quelle innerhalb des definierten Perimeters liegt,
von ausserhalb des Perimeter ein- oder ausstromt



Zusammenfassung

Zweck

Das Hauptziel dieser Untersuchung ist es, die Auswirkungen und die
Nutzen der anstehenden Entwicklungen in den Quartieren Sandrain und
Marzili im Hinblick auf Verkehr und Stadtraum zu identifizieren und darzu-
legen.

Ausgangslage

Im Gaswerkareal und Briickenkopf West entsteht ein neues urbanes Quar-
tier mit vielfaltigen Nutzungen und attraktiven Frei- und Naturraumen. Die
Entwicklung des Gaswerkareals wird die Bevolkerung und die Beschaf-
tigtenzahlen erhéhen, was die Nachfrage nach einer besserer Erschlies-
sung zu Fuss, mit dem Velo und dem &ffentlichen Verkehr steigern wird.
Parallel zur Entwicklung des Gaswerkareals wird das Marzilibad in den
kommenden Jahren saniert, wobei der Hauptzugang in Richtung Norden
verschoben wird. Vor dem Eingangsbereicht wird ein grossziigiger Platz mit
Baumen und Sitzgelegenheiten entstehen. Die Sanierung des Marzilibads
und die Entwicklung des Gaswerkareals werden zu einer Reduzierung von
etwa 130 offentlichen und 230 privaten Parkplatzen in der unteren Stadt-
ebene fuhren.

Ziele und Herausforderungen

Verkehr beeinflusst die Lebensqualitat massgeblich. Um Erholungs- und
Bewegungsmdglichkeiten in der Nahe der Wohngebiete zu gewéhrleisten,
sind verkehrsberuhigte und -befreite Zonen von entscheidender Bedeu-
tung. Das Ubergeordnete Ziel besteht in der Férderung umweltfreundlicher
Mobilitat, Reduzierung von Autofahrten und Verringerung der Prasenz des
Autoverkehrs, um eine stadtvertraglichere, emissionsarmere und umwelt-
schonende Mobilitat zu fordern.

Die topografischen Gegebenheiten schranken die Méglichkeiten fir neue
Fuss- und Veloverbindungen ein. Eine Verbesserung der OV- Erschlies-
sung kann einzig Uber die bereits bestehenden Sandrain-, Sulgeneck,
Marzili- oder Aarstrasse erfolgen. Um die Verbindung zwischen der unteren
und oberen Stadtebene sowie den Anschluss an die OV-Haupachsen zu
verbessern, sind gezielte Massnahmen an den bestehenden Verbindungen
sowie neue direkte Zugange in Form von Treppen oder Liften erforderlich.
Die geplante neue Buslinie wird die Erschliessung verbessern.

Geplante Verbesserungen

Unter anderen wird mit folgenden, mit der Sanierung des Marzilibads und

der Entwicklung des Gaswerkareals geplanten Massnahmen die Situation

im Hinblick auf Erschliessung, Mobilitat und Verkehr verbessert:

*+  Einsatz einer neuen OV-Buslinie mit zwei Haltestellen auf der Sand-
rainstrasse, welche einen direkten Anschluss an den Bahnhof Bern
gewahrleistet (Option: Verlangerung Buslinie nach Wabern)

= Einrichtung und Erweiterung von ausgedehnten, tber die Quartiersam-
melstrasse fihrende Fussgangerbereiche (Begegnungszone)

= Erweiterung des Fusswegnetzes zwischen Aare und Sandrainstrasse
in Abstimmung mit den bestehenden Fusswegverbindungen

= Umsetzung der Velolandroute als eigentrassierte Veloroute, Ausbau
Veloangebote

»  zusétzliche Vertikalverbindungen (Lifte) auf Monbijoubrticke (Option:
Neue Haltestelle auf Monbijoubriicke fur Tangentiallinien 28 und 30)

= Rickbau von rund 360 Parkplatzen, Ausbau Mobilitatsangebote Mobi-
lity, Veloverleih etc.

= Einbezug Parking Briickenraum mit direkter Erschliessung am Monbi-
joubrticke/Eigerstrasse fur Parkierung der neuen Nutzungen auf dem
Gaswerkareal



1 Ausgangslage und Aufgabenstellung

1.1 Auftrag Als Ausloser gelten die anstehenden Entwicklungen Gaswerkareal,
Briickenkopf West und die Sanierung des Marzilibads. Diese Entwick-
lungen gehen einher mit sich verandernden Mobilitatsbedirfnissen und
Verkehrspotenzialen. In einer umfassenden Gesamtbetrachtung werden
diese Entwicklungen im Hinblick auf die definierten Ziele im Stadtentwick-
lungskonzept Bern 2016 (STEK) sowie in der Energie- und Klimastrategie
analysiert.

Das Ziel dieser Untersuchung liegt darin, die zu erwartenden verkehrlichen
und stadtraumlichen Auswirkungen dieser Entwicklungen auf die Quartiere
Marzili und Sandrain zu identifizieren. Bei Bedarf werden gezielte Eckwerte
und Massnahmen fur den Rahmenplan definiert, die spater beispielsweise
in die verbindlichen Mobilitatskonzepte der einzelnen Areale einfliessen
kénnen.

Entwicklung Gaswerkareal Sanierung Marzilibad

Abbildung 1 Abbildung 2
Richtprojekt Gaswerkareal, Situationplan Dachaufsicht (Quelle: Planer- Siegerprojekt Sanierung Marzilibad, Situationsplan (Quelle: Team Trach-
team «Downtown Gastown», Oktober 2023) sel Zeltner Architekten AG, November 2021)

Die Sulgeneck-, Marzili-, Aar- und Sandrainstrasse sind Quartiersammel-
strassen. Sie haben die Funktion, den motorisierten Individualverkehr (MIV)
zu sammeln und auf das Basisnetz zu fihren. Diesen Strassen kommt im
vorliegenden GVK eine besondere Bedeutung zu. Die bevorstehenden
Entwicklungen werden aber nicht nur Anpassungen an den angrenzenden
Strassen und Umgebungen erfordern, sondern auch Einfluss auf Infra-
strukturen wie die Monbijoubriicke, Vertikalverbindungen oder aber die
bestehende Werkleitungen haben.



1.2 Aufbau des Berichts

Abbildung 3
Anwendung und Einbettung
des Gesamtverkehrskonzept GVK

Das Gesamtverkehrskonzept (GVK) verdeutlicht somit nicht nur die Mobili-
tatsbedurfnisse von Bevolkerung und Wirtschaft, sondern identifiziert auch
verkehrliche Defizite und Potenziale. Es schafft Klarheit Uber die funktio-
nalen Zusammenhange und bietet eine Grundlage fur zuklnftige Planun-
gen, welche die Entwicklung des Quartiers im Einklang mit den gesetzten
Zielen und Nachhaltigkeitsstrategien ermdéglichen.

Das GVK dient als Nachschlagewerk und Leitfaden fur Projekte zur
Strassensanierung und -neugestaltung innerhalb des definierten Perime-
ters. Die Inhalte des Dokuments haben informativen Charakter. Sie gelten
als handlungsanweisend und sind somit weder behdrdenverbindlich noch
bindend flr Private.

Das Richtprojekt, der Rahmen- und der Entwicklungsplan zum Gaswerk-
areal nehmen Bezug zum vorliegenden Bericht. In dieser Rolle dient der
Bericht als ergéanzender Anhang zu den erwahnten Instrumenten und tragt
dazu bei, die im Rahmenplan formulierten Bestimmungen im Hinblick auf
Mobilitat und Verkehr besser zu verstehen.

Der Bericht ist in mehrere Kapitel gegliedert, welche durch die unter-
schiedlichen Aspekte des GVKs fiihren.

Im ersten Kapitel werden die Ausgangssituation sowie die wesentlichen
Grundlagen und Zielvorgaben erlautert. Das zweite Kapitel widmet sich
der verkehrlichen und stadtraumlichen Potenzial- und Defizitanalyse. Dabei
werden die verschiedenen Verkehrstrager sowie die bereits vorhandenen
und geplanten Elemente betrachtet. Ein Reslimee im dritten Kapitel fuhrt
die Erkenntnisse aus der Potenzial- und Defizitanalyse zu einer ganzheit-
lichen Perspektive zusammen. In diesem Kapitel wird zudem verdeutlicht,
wie die geplanten Entwicklungen, Marzilibad und Gaswerkarel, die beste-
henden Quartiere positiv beeinflussen werden. Gleichzeitig werden Berei-
che identifiziert, die weiterhin besondere Aufmerksamkeit erfordern.

Im Anhang zum vorliegenden Bericht sind ausgewerte Grundlagen sowie
Optionen fir zukiinftige Planungen wie mégliche Ansétze flr verkehrs-
beruhigte Zonen, Szenarien fur den 6ffentlichen Verkehr, Ansatze fur die
Strassenraumgestaltung sowie weitere fur die Quartiere relevante Aspekte
dokumentiert

Marziliquartier Gaswerkareal

Sandrainquartier Richtprojekt

Strategien Rahmenplan

Konzepte Entwicklungsplan
Gesamtver-

Projekte
Massnahmen etc.

kehrskonzept
GVK

/ﬁ4/7/72’/7g5




1.3 Perimeter

Abbildung 4
Perimeter, kein Massstab
(Quelle: Rombo GmbH, 2023)

1.4 Grundlagen

Der folgende Perimeter bildet die raumliche Grundlage fiir die Betrachtun-
gen in diesem Bericht.

= Sandrainstrasse, Sulgeneckstrasse bis Sandrainstrasse 56

= Marzilistrasse, Sulgeneckstrasse bis Aarstrasse

= Sulgeneckstrasse, Marzilistrasse bis Sulgenrain

= Aarstrasse, Marzilistrasse bis Dalmazibriicke
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Entwicklung Gaswerkareal und Briickenkopf West,

Sanierung Marzilibad

Die erwahnten Entwicklungen und die Sanierung des Marzilibads gelten
als Ausloser der vorliegenden Gesamtbetrachtung und bilden somit die
wichtigste Grundlagen. Wo es die Betrachtung verlangt, wird von einem
(realisierten) Zustand gemass aktueller Planung ausgegangen.

Auf dem Gaswerkareal und dem benachbarten Briickenkopf soll ein
neues, lebendiges Quartier mit urbaner Mischnutzung (Wohnen, Dienstleis-
tungen, Kultur, Schule etc.) und attraktiven Frei- und Naturraumen geméss
Abbildung 2 entstehen.

Auch nach der Sanierung wird das Marzilibad seine Identitat und seinen
heutigen Charakter als beliebte Freibadanlage beibehalten. Die sichtbarste
Veranderung betrifft den Hauptzugang, der Richtung Norden verschoben
und mit einem grosszigigen Eingangsbereich mit Baumen und Sitzgele-
genheiten ausgestattet wird. Nach der Sanierung wird der Loifu tber die
gesamte Lange zwischen dem «Spitz» und dem Bueberseeli als Weger-
schliessung und Aufenthaltsbereich nutzbar. Die Autoparkplatze beim



«Spitz» slidlich der Dampfzentrale werden zugunsten von mehr Freiraum
aufgehoben. Dort sind ein zuséatzlicher Aarehafen zur Auswasserung von
Booten sowie ein neuer Sport- und Spielbereich vorgesehen.

STEK 2016
Auf konzeptioneller Ebene bildet das STEK 2016 die wichtigste Grund-
lage. In insgesamt drei Dokumenten (Gesamtbericht, Vertiefungsbericht
Siedlung und Freiraum sowie Vertiefungsbericht Mobilitat) zeigt es zu den
einzelnen Schwerpunktthemen die wesentlichen Ziele und Absichten der
raumlichen Stadtentwicklung auf. Wahrend der Gesamtbericht die Hand-
lungsfelder «Bern wachst dynamisch», «Bern ist griin und vernetzt» und
«Bern lebt in Quartieren» integral erlautert, werden in den zwei Vertie-
fungsberichten die fachlich detaillierteren Vorstellungen aufgefachert und
vertieft. Im Bereich Mobilitat formuliert das STEK 2016 die folgenden zwei,
Ubergeordneten Ziele:
= Der Mensch steht im Mittelpunkt der Stadt. Die kiinftige Mobilitat der
Stadt Bern richtet sich danach aus.
= Die Mobilitat in Bern ist stadtvertraglich und langfristig klimaneutral.

Energie- und Klimastrategie

Fur die Erreichung der Energie- und Klimaziele ist die Mobilitat mit einem
Drittel des Energieverbrauchs von grosser Bedeutung. Deshalb gilt die im
Jahr 2015 verabschiedete und 2019 erganzte Energie- und Klimastrategie
2025 als weitere wichtige Grundlage. Der Fokus der Energie- und Klima-
strategie 2025 liegt auf dem Personen- und Dienstleistungsverkehr. Die
im STEK 2016 festgesetzten Ziele im Bereich Mobilitat wurden in der er-
ganzten Fassung der Energie- und Klimastrategie 2025 integriert.

Richtplan

Der Richtplan Fussverkehr definiert Ziele, Grundsétze sowie Massnahmen
fur eine Verbesserung des Fusswegnetzes. Der Richtplan Veloverkehr
beinhaltet Grundsatze zum Bau, Betrieb und Unterhalt von Verkehrs- und
Veloanlagen sowie einen Netzplan mit Velohaupt- und Nebenrouten.

Masterplan Veloinfrastruktur

Die Zielvorgaben des Richtplans Veloverkehr werden mit dem im Jahr
2020 verabschiedeten Masterplan Veloinfrastrutkur erganzt, welcher die
Standards flr eine sichere, verlassliche und einfach verstandliche Veloin-
frastruktur festlegt und einem mit dem Richtplan vergleichbaren Netzplan
definiert.

Studien und Konzepte

Die folgenden Studien und Konzepten wurden bei der Ausarbeitung des

vorliegenden Berichts bertcksichtigt.

= «Angebotskonzept Sandrain-Marzili-Matte-Altberg», Kontextplan, 2015

*  «Gaswerk Areal, Weiterentwicklung OV-Konzept und verkehrliche
Grundlagen Projektwettbewerb», B+S, 2018

= Parkierungskonzept Stadt Bern, Stand Juni 2018

= Verkehrsstudie Freibad Marzili Bern, Metron, 2019

= Velostudie «Zusammenschluss Gasbahntrasse — Sandrainstrasse»,
B+S, 2019

= «Angebotsplanung und Betriebskonzept Gaswerkareal», Metron, 2021

= «Aare-Sicherheit, Studie 1: Neuer Ausstieg Aare-Boote», Kontextplan/
Stadt Bern, 2022



2 Potenziale und Defizite

2.1 Fussverkehr Die obere und untere Stadtebene pragen das Stadtbild. Zusammen bilden
sie ein vielfaltiges Stadtgeflge, das historisches Erbe, moderne Infrastruk-
tur, kulturelle Attraktionen und urbanes Leben miteinander verbindet. Das
Sandrainquartier liegt rund zwei Kilometer slidwestlich des Stadtzentrums,
ist durch seine leicht hiigelige Topographie gepragt und gilt als beliebte
Wohngegend mit einzelnen Gewerbegebieten. Entsprechend pragen das
Quartier viele Wohnbauten, Griinflachen und Spielplatze. Das Marziliquar-
tier erstreckt sich entlang der Aare. Auch im Marziliquartier wird gewohnt,
entweder in traditionellen Hausern oder in modernen Wohnkomplexen.
Das Quartier ist aber vor allem fir seinen 6ffentlichen Park, das Marzilibad,
die Restaurants, diverse Kulturbetriebe wie die Dampfzentrale oder das
Lichtspiel sowie Freizeiteinrichtungen wie das Bowling-Center bekannt.
Weiter zahlt das Quartier zwei produzierende Béackerein, eine Schreinerei
sowie zahlreiche Dienstleistungsunternehmen in der Ryff-Fabrik und im
Briickenkopf.

Abbildung 5
Blick von der oberen Stadtebene auf das Marzili-Quartier (Bild: Eder LA, 2022)

Abbildung 6
Nutzungen in der Ryff-Fabrik (Bild: Rombo
GmbH, 2023)

Abbildung 7
Freizeitnutzungen entlang der Aare (Bild: Eder LA, 2022)
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ideale Voraussetzungen fiir Erh6hung
Fussverkehrsanteil

bedeutende und beliebte Spazierwege

ausgedehnter Fussgdngerbereich
mdglich

Wegverbindungen bis zur Stadtgrenze

Abbildung 8
Beliebte Spazierwege entlang der Aare (Bild:
Rombo GmbH, 2023)

Potenziale

Die bereits vorhandenen Vorteile wie die Néhe zu Zielen und die attrak-

tiven Aareuferwege werden durch die geplanten Entwicklungen weiter

gesteigert.

= Die meisten Ziele innerhalb der Quartiere sind gut zu Fuss erreichbar.
Das Gebiet bietet ideale Voraussetzungen fir einen hohen Fussver-
kehrsanteil. Die Fussverkehrs- und Aufenthaltsqualitat wird mit den
bevorstehenden Entwicklungen stark erhoht.

= Die Wege entlang der Aare gelten als attraktive Spazierwege und wer-
den ganzjéhrig, besonders in den Sommermonaten rege genutzt. Die
Zuganglichkeit zum Aareufer wird mit den geplanten Entwicklungen
(Durchlassigkeit Quartier) weiter verbessert.

= Das bestehende Wegenetz kann mit den geplanten Entwicklungen
zu einem zusammenhangenden, ausgedehnten Fussgangerbereich
erweitert werden.

= Die Sandrainstrasse beginnt im Stden an der Kreuzung mit der Sef-
tigenstrasse, welche auch die Stadtgrenze zu Wabern bildet. Entlang
dem Aareufer liegt die Stadtgrenze in Fussdistanz. Zusammen mit den
geplanten Wegverbindungen im Gaswerkareal ist die Verbindung pré-
destiniert dafir, den Pendlerverkehr aus Wabern zu Fuss aufzufangen.

Abbildung 9
Beliebte Spazierwege (Bild: Rombo GmbH, 2023)

Abbildung 10
Fussweg entlang des Aareufers (Bild: Rombo GmbH, 2023)

1



starke Prdsenz des Autos
hohe Verkehrsbelastungen auf Quar-

tierstrassen, fehlende und zu schmale
Trottoirs

nur punktuelle Querungsstellen, Bediirf-
nis nach flaichigem Queren

punktuelle Gefahrenstellen

Verbindung untere und obere Eben

herausfordernd

fehlende Verbindungen zum Kirchen-
feldquartier

Konfliktpotenzial
Mischverkehrsflachen mit Velo

Abbildung 11
Eingangssituation Marzili von Altstadt aus
(Bild: Rombo GmbH, 2023)

L

Abbildung 12

Defizite
Folgende aktuellen Defizite im Stadtraum sind splrbar und wirken sich auf
die Lebensqualitdt und Sicherheit im Quartier aus.

Der Stadtraum ist von der starken Prasenz des Autos gepragt. Unter
der Monbijboubriicke sind mehrheitlich Parkplatze markiert.

Die Quartiersammelstrassen dienen sowohl der Erschliessung als
auch dem Durchgangsverkehr, welcher das Wohngebiet belastet. In
Anbetracht des zukinftig erwarteten Fussverkehrsaufkommens und
der hohen DWV-Belastungen (rund 4‘000 auf der Sandrain-, 6400
auf der Marzili-, 5'000 auf der Aar- und 4'200 Fahrzeugen pro Werk-
tag auf der Sulgeneckstrasse) sind die Trottoirs stellenweise zu schmal
und unattraktiv (fehlende Begriinung etc.). Entlang der Sandrainstras-
se ist das westseitige Trottoir unterbrochen.

Entlang der Sandrainstrasse zwischen Kreisel und Briickenraum sowie
der Marzili- und Aarstrasse zwischen Eingang Marzilibad und Landte-
weg besteht ein Bedrfnis nach flachigem Queren.

Ausfahrten, welche Ubers Trottoir flihren, wie beispielsweise beim
Brickenkopf, kdnnen fir Schulkinder zu Gefahrenstellen werden.
Unterbepflanzungen (Hecken entlang Marzilistrasse) und zu nahe an
Fussgangerstreifen angeordnete Parkplatze (Sandrainstrasse) konnen
die Sicht behindern.

Die Erreichbarkeit der etwa 15 m tiefer gelegenen unteren Ebene ist
aufgrund steiler Borde eine Herausforderung. Es existieren nur weni-
ge Verbindungen zwischen den beiden Ebenen, die entweder physisch
anspruchsvoll oder mit erheblichen Umwegen verbunden sind.

Es fehlen direkte Verbindungen zwischen den Quartieren Sandrain
und Kirchenfeld. Vermisst wird auch eine direktere Verbindung vom
Kirchenfeldquartier zu den Nutzungen am westlichen Aareufer. Mit den
geplanten Entwicklungen wird sich dieses Defizit ohne die Umsetzung
von geeigneten Massnahmen verscharfen. Falls ein provisorisches
Schulhaus auf dem Gaswerkareal errichtet wird, ist eine solche direkte
und sichere Verbindung dringend nétig.

Mischverkehrsflachen mit dem Veloverkehr entlang der Aare kénnen
zu Konflikten fuhren.

Starke Prasenz des Auto; unattraktive, teilweise nicht zugéngliche Aussenrdume, wenig griin (Bild:
Eder LA, 2023)
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2.2 Veloverkehr

Abbildung 13
Veloangebot auf der Sulgeneckstrasse (Bild:
Rombo GmbH, 2023)

Abbildung 14
Sanierung Marzilibad, Aufhebung Parkpléatze
zu Gunsten mehr Veloabstellplatze (Bild: Rom-
bo GmbH, 2023)

Die nationale Freizeitveloroute (Veloland Schweiz Route 8) aus Wabern
folgt heute dem alten Gasbahntrasse bis zur Anstadt und anschliessend
dem Ufer. Danach fiihrt die Verbindung tiber den Parkplatz (L6ifu) und
dessen Zufahrt zum Kreisel Sulgeneckstrasse. Mit der Entwicklung des
Gaswerksareals soll die Velolandroute noch vor dem Gaskessel auf die
Sandrainstrasse gefuhrt werden.

In Anbetracht des Verkehrsaufkommens auf den Quartiersammelstrasse
erscheinen trotz Temporeduktionen separate Angebote (Radstreifen, Rad-
wege) sinnvoll. Auf der Sulgeneckstrasse ist aufwérts ein breiter Rad-
streifen markiert. Abwarts sind weder Radstreifen markiert noch Radwege
vorhanden. Solange die signalisierte Geschwindigkeit < 30 km/h ist, kann
der Veloverkehr im Mischverkehr mit dem MIV geflihrt werden. Gleiches
gilt fur die Sandrainstrasse im Abschnitt Lindenauweg bis zur unteren
Stadtebene. Auf den Ubrigen Quartierstrassen und innerhalb von Begeg-
nungszonen ist die gemischte Fihrung des Veloverkehrs mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden problemlos méglich.

Innerhalb des Betrachtungsperimeter gibt es zahlreiche Zielorte, die mit
dem Velo bequem und sicher erreicht werden sollen. Eines der wichtigsten
Zielorte ist das Marzilibad. Bei der geplanten Sanierung des Marzilibades
werden alle Autoabstellplatze fir Kunden aufgehoben und dadurch Platz
fur mehr Veloabstellplatze (VAP) geschaffen. Der Bestand von 467 VAP
(bzw. 357 ausserhalb der Sommermonate) wird auf ca. 1'2560 VAP erhoht
und deren Gestaltung an die aktuellen Empfehlungen angepasst. Diese
VAP stehen Besuchenden des Marzilibades und der 6ffentlichen Nutzun-
gen entlang des Aareufers zur Verfligung. Etwa 10% der VAP sollen als
freie Stellflachen fiir Spezialvelos ausgelegt werden. Im zukinftigen Gas-
werkareal werden weitere publikumsintensive Nutzungen dazukommen.
Ein ausreichend grosses und attraktives Angebot an Veloabstellpatzen und
eine gute Erreichbarkeit der Abstellorte ist vorgesehen.

Velohauptrouten
hoher Standard entlang Hauptverkehrsstrassen =~ ™= \/g[olandroute Nr. 8

hoher Standard abseits Hauptverkehrsstrassen Velostation

offentliche Veloabstellplatze

Velohauptroute entlang neuer Stadtstrasse A6
Veloverleih, Velo Bern

Velorouten Cargo Bike Verleih

BEE®

Entlang Hauptverkehrsstrassen
Abseits Hauptverkehrsstrassen

Abbildung 15 Abbildung 16
Netzplan Masterplan Veloinfrastuktur (2020) Offentliche VAP, Veloverleih etc. im Strassen-
(Quelle: Verkehrsplanung Stadt Bern) raum gemass Stadtplan Bern (Mai 2023)
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Pendlerstrecke

alternative Veloroute abseits Seftigen-
strasse

Schénauweg

fehlendes Veloangebot auf Sandrain-
strasse

umstédndliche Verbindungen zwischen
Stadtebenen

Kirchenfeldquartier iiber Umwege

Mischverkehrsbereich auf Velolandroute

Kreisel aus Sicht Velofahrenden an-

spruchsvoll

Abbildung 17
Schénauweg (Bild: Rombo GmbH, 2023)

Abbildung 18
Fehlende Veloinfrastruktur auf Quartiersam-
melstrassen (Bild: Rombo GmbH, 2023)

Potenziale
Mit den geplanten Entwicklungen sind Verbesserungen fir den Velover-
keht geplant. Es gibt zuséatzliche Optionen zur Férderung des Veloverkehrs:

Die Route Gasbahntrasse—Sandrainstrasse—Marzilistrasse eignet sich
ideal fir die Stadtgrenze querende Pendelstrecken aus dem Raum
Wabern und Kehrsatz ins Gaswerkareal und die Innenstadt.

Um von Wabern mit dem Velo in die Innenstadt zu fahren, ohne mit der
stark befahrenen Seftigenstrasse in Kontakt zu kommen, bietet sich
die Verbindung tiber den Lindenauweg, die Sandrainstrasse und den
Schoneggweg auf die Landoltstrasse an.

Gasbahntrasse, Lindenauweg und Landoltstrasse sind als Velohaupt-
routen klassiert, der Schéneggweg als Veloroute. Durch den Schénau-
weg konnte der Abschnitt auf der Sandrainstrasse deutlich verkirzt
werden.

Defizite
Folgende Defizite fir den Veloverkehr konnten identifiziert werden:

Auf der Sandrainstrasse fehlt jegliche Veloinfrastruktur; dank der um-
gesetzten Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h konnte aber die Si-
cherheit fir Personen auf dem Velo bereits deutlich gesteigert werden.
Es besteht heute mit Ausnahme der Route auf der Sulgeneckstrasse
nur umstandliche Verbindungen zwischen der oberen und unteren
Stadtebene.

Velofahrende vom bzw. ins Kirchenfeldquartier miissen grosse Umwe-
ge uber die Dalmazibricke oder durch Fahrverbote (Schonausteg) in
Kauf nehmen.

Der separate Veloweg hort bei der Anstadt plotzlich auf und geht in
eine enge Mischverkehrszone tber. Von dort fihrt die Route bis ans
Ufer, wo es aufgrund des hohen Fussverkehrsaufkommens zu Konflik-
ten kommen kann.

Kreisel bringen in der Regel splrbare Vorteile flir den MIV, wie eine
verbesserte Leistungsféhigkeit und Verkehrssicherheit. Von Velo-
fahrenden werden sie oft als anspruchsvoll und meist als gefahrlich
empfunden.

Abbildung 19
Fortsetzung des separaten Fuss-/Radweges (altes Gasbahntrassee) bis Sandrainstrasse geplant
(Bild: Rombo GmbH, 2023)
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2.3 Offentlicher Verkehr

Abbildung 20
OV-Giiteklasse gemass ARE

EdR TS/ SRR !
\ oon g dbles asrnsans
\ . . |
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Regionalbusse\}y . ) 7.8, /
o\ — %
= X alil; \

MONBIJO

LEGENDE

—-— Haltestelle neu

- Haltestelle bestehend

o Wendeanlage neu
929/ Umsteigeméglichkeiten

Abbildung 21

Schema Bestvariante geméass (Quelle: Studie
«Angebotsplanung und Betriebskonzept
Gaswerkareal», Metron, 2021)

GASWERK SUD

Bestehendes Angebot
Die wichtigsten Linien im Umfeld liegen auf der oberen Stadtebene. Die
Tramlinie 9 und die Buslinie 19, die mit einer hohen Taktdichte die wich-
tigsten Ziele der Stadt Bern verbinden, haben fir die untere Stadtebene
aufgrund des Hohenunterschieds und der langen Fusswegdistanzen zu
den Haltestellen nur eine geringe Bedeutung hinsichtlich OV-Erschlies-
sung. Die Haltestellen Monbijoubrticke der beiden tangentialen Buslinien
28 und 31 sind dank Liften im Briickenkopf besser erreichbar, gewéhrleis-
ten allerdings keine direkte Anbindung an den Bahnhof Bern. Die untere
Stadtebene innerhalb des Betrachtungsperimeters ist mit dem OV aktuell
wie folgt erschlossen:
= Marzilibahn
Die Talstation liegt am Ende der Marzilistrasse in leicht erhohter Lage.
Von der Bergstation sind es rund 400 m Luftlinie bis zum Bahnhof
Bern. Die Betriebszeiten sind taglich von 6:15 bis 21:00 Uhr, wahrend
dieser Zeit finden Fahrten alle 3 Minuten statt. Es werden zwischen
2600 und 3'000 Personen pro Tag beférdert.
= Buslinie 30
Die Linie verkehrt ab 20:45 Uhr als Ersatzangebot fir die dann nicht
mehr verkehrenden Marzilibahn und Mattelift (ausserhalb Perimeter).
Der Rundkurs im Uhrzeigersinn bietet drei Kurse pro Stunde ab Bahn-
hof Bern mit Halt u. a. an den Haltestellen Dalmazibriicke, Marzilistras-
se und Dampfzentrale.
= Buslinie M78
Am Wochenende und vor Feiertagen verkehrt die Buslinie M78 in
Fahrtrichtung stadteinwarts durch die Sandrainstrasse und bedient die
Haltestellen Gaskessel und Dampfzentrale. Es verkehren zwischen
01:30 und 03:30 Uhr vier Kurse.

OV-Giiteklasse

Die Sandrain- und Marzilistrasse sowie die direkt Ostlich und westlich
angrenzenden Liegenschaften liegen grossmehrheitlich in der OV-Giitek-
lasse B gemaéss der Klassierung des Bundesamts fir Raumentwicklung
(ARE). Der Sportplatz Schonau, der stdliche Teil des Gaswerkareals, wo
klinftig mehrere hundert Personen wohnen werden, und die Wohngebiete
angrenzend am Schénausteg liegen aktuell in der Guteklasse C. Die Ge-
biete weiter im Osten (Kirchenfeldquartier), im Westen (Monbijouquartier)
sowie im Norden beim Bundeshaus liegen dank dichtem OV-Angebot in
der Guteklasse A. Fur die Entwicklungsabsichten des Gaswerkareals ist
eine Verbesserung des OV-Angebots zwingend.

Neue Buslinie zwischen Gaswerk und Bahnhof Bern geplant
Zwischen den Jahren 2015 und 2021 wurden von der Stadt Bern drei
Studien in Auftrag gegeben. Das «Angebotskonzept Sandrain-Marzili-
Matte-Altberg, Kontextplan 2015», der Bericht «Gaswerk Areal, Weiter-
entwicklung OV-Konzept und verkehrliche Grundlagen Projektwettbewerb,
B+S 2018» und die Grundlage «Angebotsplanung und Betriebskonzept
Gaswerkareal, Metron 2021». Die zwei neueren Studien empfehlen die
Einflhrung einer Buslinie zwischen Gaswerk und dem Bahnhof Bern tiber
die Sulgeneckstrasse mit einem Takt zwischen 10 und 20 Minuten, je
nach Fahrgastnachfrage und Absichten der Stadt. Die Studien sind sich
einig, dass die Linie bis nach Wabern verlangert werden soll, sobald die
Verkehrsuberlastung auf der Seftigenstrasse behoben ist. In den Studien
werden auch Massnahmen resp. erganzende Angebote fir den Fussver-
kehr wie neue Lifte (Schoneggtreppe) vorgeschlagen, um die Erreichbar-
keit zu Fuss zu den wichtigen Haltestellen auf der oberen Stadtebene zu
erleichtern.
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geplanter OV-Ausbau auch fiir beste-
hende Nutzungen

Betriebszeiten bei Marzilibahn

zusitzliche Bushaltestelle
auf Monbijoubriicke

eingerichtete Busspuren
auf Monbijoubriicke

vergleichsweise schlecht erschlossen

OV-Hauptachsen nur iiber steile Wege
oder Treppen erreichbar

abends lange Anfahrt
Prasenz, Erreichbarkeit und Ausriistung

der Haltestellen Tangentiallinien un-
geniigend

Marziliquartier profitiert nur geringfiigig

Potenziale

Die beliebten Freizeiteinrichtungen entlang der Aare haben ausgepragte,

wochentag- resp. jahreszeiten- und wetterabhangige Spitzen. Daneben

sorgen heute nur das Wohnquartier Marzili, die Berner Fachhochschule
und einzelne, weitere Nutzungen fir ganzjahrig konstante Personenfre-
quenzen. Mit der Entwicklung des Gaswerkareals wird die untere Stadt-
ebene mehr Beschéftigte, Anwohnende und Besuchende haben, die auf
ein gutes OV-Angebote auch ausserhalb der Spitzenzeiten und -tagen
angewiesen sind. Allerdings werden auch in Zukunft ausserordentliche

Spitzentage erwartet, insbesondere dann wenn Gummibootfahrende die

Ausstiegstelle beim Marzili nutzen werden. Neben der geplanten Um-

setzung der zusatzlichen OV-Linie mit zwei neuen Haltestellen in der

Sandrainstrasse werden zur Verbesserung der OV-Erschliessung folgende

Potenziale festgestellt:

= Die kinftig hoheren Bevélkerungs- und Beschéftigtenzahlen im
Gaswerkareal erhéhen die Nachfrage nach einer verbesserten OV-Er-
schliessung, von der auch die benachbarten Wohngebiete und be-
stehenden Einrichtungen profitieren werden.

= Die Marzilibahn bietet einen idealen Anschluss an den Bahnhof Bern,
der von der Bergstation in rund 6 Minuten zu Fuss erreichbar ist. Die
Taktdichte (Fahrt alle drei Minuten) ist sehr gut. Potenzial ist bei den
Betriebszeiten feststellbar. Vor allem an den Wochenenden in den
Sommermonaten, wenn das Marzilibad bis 21 Uhr gedffnet hat, ist
eine Ausdehnung der Betriebszeiten prifenswert, trotz Einsatz der
Buslinie 30 ab 20.45 Uhr.

= Zusatzliche Haltestellen auf der Monbijoubriicke mit neuen Vertikalver-
bindungen (Liften) zu den Fusswegen auf der unteren Ebene wiirden
zu einer Verbesserung der OV-Erschliessung beitragen und waren
auch fir Gummibootfahrende interessant.

*  Dank den vorhandenen Busspuren kénnen neue OV-Haltestellen auf
der Monbijoubrlicke aus verkehrlicher Sicht problemlos eingerichtet
werden. Die Verlustzeiten aufgrund des zusatzlichen Halts sollten
durch die umgesetzten Priorisierungsmassnahmen vollstandig kom-
pensiert werden.

Defizite

Folgende Defizite sind trotz Einfiihrung der neuen OV-Linie feststellbar:

= Die untere Stadtebene ist mit dem OV im stadtischen Vergleich wenig
attraktiv erschlossen. Die Bahnhofe Bern, Weissenbiihl oder Wabern,
sind mit dem OV nur Gber langere Fusswege zu den Haltestellen in der
Seftigen- und Monbijoustrasse erschlossen.

= Das Wohngebiet zwischen Sandrain- und Landoltstrasse ist heute nur
Uber die Tramlinie 9, welche auf dem hoheren Niveau auf der Sefti-
gen- und Monbijoustrasse verkehrt, erschlossen. Die hoher gelegenen
Seftigen- und Monbijoustrasse sind nur Uber steile Wege oder Fuss-
treppen (Schéneggtreppe) erreichbar.

= Das Abendangebot der Buslinie 30 ist vom Bahnhof her nur mit lan-
gen Umwegfahrten via Altstadt und Quartier Matte verbunden.

= Die bestehenden Haltestellen auf der Monbijoubriicke liegen fir Be-
suchende der bestehenden und geplanten Nutzungen in der unteren
Stadtebene etwas peripher, sind nur umsténdlich zu erreichen sowie
optisch nicht prasent. Sie bieten ausserdem keinen Witterungsschutz
und, in Anbetracht der zunehmenden Verdichtung auf dem Gaswerk-
areal, auch zu wenig Sitzgmdglichkeiten.

= Das Marziliquartier profitiert nur geringfligig von der geplanten Ange-
botsverbesserung.
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2.4 Motorisierter Verkehr Temporegime
Fur die Analyse des Verkehrsregimes wurde die signalisierten Geschwin-
digkeiten erhoben. Auf mehreren Quartierstrassen innerhalb des Marzi-
liquartiers sind die Voraussetzungen gegeben, um wie auf den Quartier-
strassen zwischen Sandrain- und Landoltstrasse Begegnungszonen
einzufihren. Vor dem Eingang zum Marzilibad und auf der Sandrainstrasse
unter der Monbijoubrticke sind platzartige Situationen, auf denen Begeg-
nungszonen und Durchfahrtswiderstande eingerichtet werden kénnen.

Abbildung 22
Vekehrsregime E

(Quelle: Rombo GmbH, 2023)

Abbildung 23
Typische Begegnungszone im Marziliquartier
(Quelle: Rombo GmbH, 2023)

AU ] ) v

Legende

Temporegime

— Generell 50 km/h
— Strecke 30 km/h
— Zone 30 kmih
E Begegnungszone 20 km/h

Aktuelle Verkehrsmengen auf Quartiersammelstrassen

Der Verkehr auf den Quartiersammelstrassen setzt sich aus Ziel-/Quell-
verkehr (beginnt oder endet innerhalb dieses Perimeters) und Durch-
gangsverkehr (fahrt auf der einen Seite rein und ohne anzuhalten auf der
anderen wieder raus) zusammen. Massnahmen gegen den Durchgangs-
verkehr sind beispielsweise der Matte-Poller, welcher verhindert, dass in
Spitzenzeiten Fremdverkehr durch das Mattequartier rollt. Die Stadt Bern
verfugt zeitweise Uber Z&hlstellen fir den motorisierten Verkehr bei der
Sandrainstrasse b6, Sulgeneckstrasse 60, Aarstrasse beim Mattepoller,
sowie der Dalmazibriicke. Damit l&sst sich der motorisierte Verkehr im Pe-
- - rimeter Marziliquartier und nérdliche Sandrainstrasse vollstandig erfassen.
Abbildung 24 Fiir das Jahr 2016 sind Zahlen von allen vier Zéhlstellen vorhanden: Es

Aarstrasse ab der Weiherstrasse, Matte-Poller . .
(Quelle: Rombo GmbH, 2023) wurden insgesamt 16'100 Motorfahrzeuge pro Tag gezahlt.
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Der Ziel-/Quellverkehr kann anhand der Anzahl Parkplatze innerhalb des
Perimeters und deren generierten Fahrten pro Parkplatz («spezifisches
Verkehrspotenzial») auf etwa 4‘800 Fahrten pro Tag geschatzt werden.
Die verbleibenden 11'300 gezahlten Fahrzeuge sind demnach Durch-
gangsverkehr, wobei jedes Fahrzeug sowohl bei der Ein- wie auch Aus-
fahrt gezéhlt wird. Dies sind also etwa 5'600 Fahrten pro Tag, oder 55%
des Gesamtverkehrs. Im Mai 2018 wurden Kordonzéhlungen durchgefihrt,
welche diesen Wert bestéatigen.

2017 bis 2020 liegen die Verkehrszahlen nur teilweise vor. Daraus lasst
sich ein Rickgang des motorisierten Verkehrs im Perimeter von fast 20%
feststellen. Der Ziel-/Quellverkehr diirfte allgemein um ein paar Prozente
zurlickgegangen sein, parallel zur Entwicklung des gesamten motorisier-
ten Verkehrs in der Stadt Bern. Ein weiterer Riickgang ist vom Umzug der
Bundesverwaltung zu erwarten, wodurch das Parkhaus an der Briicken-
strasse kaum noch genutzt wird. Zusammen ergibt dies jedoch weniger
als 20% RUckgang, das heisst, der Durchgangsverkehr hat im selben
Zeitraum um mehr als 20% abgenommen und dirfte somit bei noch etwa
50% liegen.

Abbildung 25 / Jip
o @ 700 1689
Erhebung Parkplatze 3900 8400 9100 B = 600 3100] 3100 3600 {wuun)”

(Quelle: Rombo GmbH, 2023, mit Zahlen der ™%
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Parkhauser mit Kurzzeitparkplatzen befinden sich ausserhalb des Peri-
meters, auf der oberen Stadtebene. Ein Teil der gelben Parkplatze stehen
Kunden oder Besuchenden von bestimmten Nutzungen zur Verfiigung.
Von den insgesamt erfassten Parkplatzen geméss Abbildung 26 gelten
rund 1200 Parkplatze als Haupttreiber des motorisierten Verkehrs auf den
Quartiersammelstrassen innerhalb des Perimeters. Diese 1200 Parkplat-
ze setzen sich aus rund 160 Parkplatzen der Blauen Zone, 140 weissen
Parkplatzen (Kurzzeitparkplatzen) und 900 privaten Parkplatzen (gelbe
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Parkplatzen) zusammen, die auf Privatgrundstiicken, in Parkhausern oder
im Freien eingerichtet sind. Um den Ziel-/Quellverkehr und damit die Be-

Weniger Parkpldtze = weniger Verkehr  |astungen fir das Quartier zu reduzieren, sind die Parkplatzzahlen auf ein
Minimum zu reduzieren. Bauvorhaben sollten sich dafiir an den Grundsat-
zen des autorarmen Bauens orientieren.

bessere Nutzungen  Parkplatze im 6ffentlichen Raum beanspruchen Platz, oftmals zu Lasten

von Nutzungen mit héherem 6ffentlichem Interesse. Mit der Entwicklung
des Gaswerksareals und der Sanierung des Marzilibads steigt der Nut-
zungsdruck auch fur die Sandrainstrasse, weshalb weisse Parkpléatze
zugunsten von anderen Nutzungen, beispielsweise Veloabstellplatzen, auf-
gehoben werden sollten.

Abbildung 26
Erhebung Parkplatze
(Quelle: Rombo GmbH, 2023)

Abbildung 27
Bestehend offentliche und private Parkpléatze P Gelb
im Brlickenraum in grosser Anzahl
(Foto: Rombo GmbH, 2022)

mmmm 348  Parkplatze Blau

EEEE 266 Parkplatze Weiss
1°474  Parkplatze Gelb
P Parkhaus, P+R
M P Motorrad

Aufhebung Parkplitze Potenziale

= Mit der Sanierung des Marzilibads und der Entwicklung des Gaswerk-
areals wird die Parkierung in der unteren Stadtebene um etwa 130
weisse und 230 private Parkplatze reduziert, was etwa 30% des fir
den Verkehr relevanten Parkplatzangebotes entspricht. Mit der Redu-
zierung der Parkplatze dirfte somit auch der Ziel-/Quellverkehr auf

Parkplatze im Parking Briickenkopf fiir der Sandrain- und Sulgeneckstrasse abnehmen.
neue Nutzungen = Zurzeit wird davon ausgegangen, dass die neuen Nutzungen im

Gaswerkarel rund 260 Parkplatze generieren werden. Geplant ist,
dass 180 dieser Parkplatze im Parking Brickenkopf, welches direkt
(und ausschliesslich) ab der Monbijoustrasse erschlossen werden soll,
untergebracht werden. Nur rund 80 Parkplatze sollen in der unteren

Stadtebene auf dem Gaswerkareal eingerichtet werden.
Durchfahrtswidersténde
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autoarme Siedlungen

Kompensation Parkplédtze Blaue Zone

Bestandsgarantie

unerwiinschte Behinderungen

Durchfahrtssperren

Abbildung 28

Parkierungsmaoglichkeiten im Parking
Briickenkopf fur Nutzungen Gaswerkareal,
Zufahrt Eigerstrasse / Monbijobriicke
(Foto: Rombo GmbH, 2022)

Abbildung 29

Parkierungsmoglichkeiten im Parking Brii-
ckenkopf fiir Nutzungen Gaswerkareal,
Ebene 0 Marzili

(Foto: Rombo GmbH, 2023)

Die mit den Enwicklungen geplanten Begegnungszonen in der Sand-
rainstrasse und der zunehmende Fuss- und Veloverkehr werden flr
mehr Durchfahrtswiderstande sogen und die Durchfahrt fir Fremdver-
kehr auf der Sandrainstrasse unattraktiv machen.

Die verbesserte OV-Erschliessung sowie die verbesserte Ausgangs-
lage fir den Fuss- und Veloverkehr werden die Umsetzung von autoar-
men Siedlungen erleichtern, was wiederum den Parkplatzbestand und
den Verkehr auf den Quartiersammelstrassen weiter reduzieren dirfte.
Mit der Sanierung oder dem Ersatz von alteren Liegenschaften muss
der Parkplatzbedarf auf Privatgrund abgedeckt werden. So kénnen
weitere Parkpléatze der Blauen Zone, welche aktuell die fehlenden
Parkplatze auf Privatgrund kompensieren, riickgebaut und Platz fur
andere Nutzungen geschaffen werden.

Defizite

Die grosse Mehrheit der Parkplatze im Betrachtungsperimeter sind
private Parkplatze. Aufgrund des Bestandsschutzs lassen sich diese
Parkplatze ohne Sanierungs- oder Neubauprojekten nicht reduzieren.
Verkehrsberuhigungsmassnahmen oder die Einrichtung von Begeg-
nungszonen behindern oft auch Busse und Velos.

Um den Durchgangsverkehr wirkungsvoll zu unterbinden, waren
Durchfahrtssperren nétig, welche jedoch auch die Erreichbarkeit des
Quartiers deutlich erschweren.



2.5 Mobilitdtsangebote

PubliBike-Stationen

Mobility

Cargovelos

Free-Floating-Angebote

stdarkere Nutzung Mobilitatsangebot

Hohenunterschied

Abbildung 30, Abibildung 31

Standort Publibike / zahlreich Autoparkplatze,
schmale Trottoirs

Mobility-Angebot bei der Dampfzentrale
(Foto: Rombo GmbH, 2022)

2.6 Entsorgung, Logistik und
Anlieferung

elektrische Kleinfahrzeuge

fehlende Paket-Boxen

In der Nahe der Sandrain- und Marzilistrasse gibt es folgende Angebote
von Mikro- und geteilter Mobilitat:

Schoneggweg, Landoltstrasse, Eigerstrasse, Dampfzentrale, Marzilibad,
Brickenstrasse, Marzilibahn Talstation

Zinggstrasse, Dampfzentrale, Briickenstrasse, Marzilibahn Talstation
Insgesamt b Fahrzeuge, davon 1 Transporter

Ein E-Cargovelo von carvelo2go beim Restaurant Marcels Marcili

Insgesamt gibt es in Bern 350 free-floating E-Trottinette von zwei privaten
Anbietern, welche Uber eine befristete Bewilligung bis Anfang 2024 ver-
fugen.

Potenziale

= Das autoarme Wohnen auf dem Gaswerkareal und das reduzierte
Parkplatzangebot beim Marzilibad fihren zu einer starkeren Nutzung
dieser Angebote und damit zu einer Verbesserung des Mobilitatsver-
haltens.

Defizite

= Der Hohenunterschied zwischen der unteren und der oberen Stadt-
ebene ist fr alle Mobilitdtsangebote ohne Motorunterstitzung eine
Herausforderung.

g
a

Nach der Auflésung des Werkhofs auf dem Ryff-Areal wird es in der
unteren Stadtebene keine Einrichtung mehr geben, welche Schwerverkehr
von nennenswertem Umfang generiert. Sattelschlepper und Anhangerziige
werden somit hochst selten sein und sich voraussichtlich auf die Dampf-
zentrale und die Zirkuswiese beschranken. Produzierendes Gewerbe, wie
beispielsweise eine Backerei, sind weiterhin erwiinscht, und werden mit
Liefer- oder kleinen Lastwagen angeliefert. So auch die Zebraboxen im
Parking Briickenkopf, die mit Fahrzeugen bis 2.70 m Hohe direkt von der
Monbijoubriicke erreicht werden konnen.

Die Entsorgung geschieht mit grossen Lastwagen (bis zu 11 m) gebindelt
an den QES-Standorten, sowie mit kleineren Fahrzeugen fur die Millent-
sorgung direkt bei den Liegenschaften.

Potenziale

= Die verbleibende Logistik kann vermehrt mit Lieferwagen und (elek-
trischen) Kleinfahrzeugen erledigt werden, was Larmemissionen und
Platzverbrauch reduziert.

Defizite

= Esist keine Losung in Sicht, um die Zustellung von Paketen und an-
deren kleinen Sendungen auf der «letzten Meile» zu bindeln. Es ist zu
beflrchten, dass die Anzahl der stattfindenden Lieferfahrten weiterhin
zunimmt.
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2.7 Bootsausstieg

Bespielung Wiese
nihe zu OV, weniger Autoverkehr

Auslastung 6V

Abbildung 32, Abbildung 33
Geregelter Bootsausstieg
(Foto: Rombo GmbH, 2022)

Die Studie zur neuen Lage des Bootsausstiegs (Stadt Bern, 2022)
empfiehlt den Léifu als Bestvariante. Einer der grossten Negativpunkte
an dieser Variante war die schlechte Erschliessung mit dem &ffentlichen
Verkehr. Mit der geplanten neuen Buslinie ins Gaswerkareal sowie der
vorgeschlagenen Vertikalverbindung auf die Monbijoubriicke wird dieser
Punkt gegenlber der Studie deutlich verbessert, so dass diese Variante
ihren Vorsprung nochmals vergrossert.

Potenziale
= Der Bootsausstieg sorgt fur eine Bespielung der Wiese unter der
Monbijoubriicke.

= Durch die Nihe zu zwei Bushaltestellen gewinnt der OV fir die Boots-
touren an Bedeutung, der Autoverkehr nimmt ab.

+  Die neuen OV-Haltestellen und -Linien erreichen an frequenzschwa-
chen Wochenden und Ferientagen eine héhere Auslastung.
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3 Synthese und Ausblick

3.1 Resiimee

Abbildung 34
AnknUpfungspunkte (Quelle: Rombo GmbH,
2023)

Legende
Quartiersammelstrassen
. Lift / Bahn (bestehend und geplant)

« Ankniipfungspunkte

< Anknupfungspunkt an dichtes
‘ Wegnetz

Die Entwicklung des Gaswerkareals wird zu einem Anstieg der Beschaf-
tigten- und Bevolkerungszahlen fiihren, was auch die Nachfrage nach
einer verbesserten Erschliessung steigern wird. Gleichzeitig werden die
bestehenden stark frequentierten Kultur- und Freizeiteinrichtungen er-
halten bleiben, und es werden zuséatzliche publikumsorientierte Nutzungen
hinzukommen. Dies wird den Druck auf den begrenzten ¢ffentlichen Raum
innerhalb weiter erhohen. Als effiziente, umweltfreundliche und damit
nachhaltige Verkehrsformen gelten der 6ffentliche Verkehr sowie der
Fuss- und Veloverkehr. Die Forderung des 6ffentlichen Verkehrs, des Fuss-
und Veloverkehr, der Intermodalitat, des Carsharings und Carpoolings
sowie die Umsetzung smarter Anlieferungskonzepte und die Férderung
der Digitalisierung im Mobilitatsbereich gehen mit einer Verringerung des
privaten Fahrzeugbesitzes einher.

Die topografischen Gegebenheiten schranken die Méglichkeiten fir neue
Fuss- und Veloverbindungen ein. Eine Verbesserung der OV- Erschlies-
sung kann einzig Uber die bereits bestehenden Sandrain-, Sulgeneck,
Marzili- oder Aarstrasse erfolgen. Um die Verbindung zwischen der unte-
ren und oberen Stadtebene sowie den Anschluss an die OV-Haupachsen
weiter zu verbessern, sind gezielte Massnahmen an den bestehenden Ver-
bindungen sowie neue direkte Zugange in Form von Treppen oder Liften
erforderlich. Die geplante neue Buslinie wird die Erschliessung verbessern.
Eine zusatzliche Verbesserung kann durch die Verlangerung der Buslinie
nach Wabern erreicht werden.
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3.2 Stadtvertrdgliche Mobilitat

Der Verkehr hat einen grossen Einfluss auf die Lebensqualitat. Erholungs-
und Bewegungsmaglichkeiten in unmittelbarer Wohnumgebung gelten als
Grundbedurfnisse und kénnen mit entschleunigten, verkehrsberuhigten
und -befreite Zonen gewahrleistet werden. Die (ibergordnete Ziele sind
somit die Férderung von stadtvertraglichen, emissionsarmen und umwelt-
schonenden Mobilitatsformen, die Minimierung der Autofahrten und die
Reduzierung der Dominanz sowie Présenz des Autoverkehrs. Diese Ziele
lassen sich aufgeschlisselt auf die einzelnen Verkehrstrager wie folgt er-
reichen:

Fussverkehr

= Stadtebenen und Quartiere Sandrain und Kirchenfeld starken ver-
netzen, Wegverbindungen zu den OV-Hauptachsen sowie 6ffentlichen
Parkings vereinfachen und starken.

= Durchlassigkeit und Kontinuitat der Fusswege gewahrleisten, zusam-
menhangende Fussgangerbereiche (Begegnungszonen) schaffen.

= Komfort und Attraktivitat der Wege sowie Aufenthaltsqualitat auch
entlang der Quartiersammelstrassen erhohen.

Veloverkehr

= Velolandroute als eigentrassierte Freizeit- und Pendlerroute etablieren.

= Netzlicken schliessen, sichere und durchgehende Angebote schaffen,
bestehende Veloverbindungen bei Bedarf ausbauen.

= Velotransport in Liften ermdglich, prifen, ob Transport in Bussen und
Bahn auch wahrend den aktuell geltenden Sperrzeiten (Mo. bis Fr.
07:00 — 09:00 und 16:00 — 19:00 Uhr) erméglicht werden kann.

*  Veloinfrastruktur auf unterschiedliche Nutzertypen ausrichten (schnelle
E-Bikes etc.)

= Veloabstellplatzangebot ausbauen.

Offentlicher Verkehr

. OV—Erschliessung mindestens soweit verbessern, damit autoarmes
Wohnen mdglich wird.

= Takt bei Bedarf verdichten und neue Buslinie nach Méglichkeit bis
nach Wabern verlangern.

Motorisierter Individualverkehr

= Verkehrsflachen des rollenden und ruhenden Verkehrs reduzieren, um
andere Nutzungen zu ermdglichen, Flachen zu entsiegeln, neue Griin-
flachen zu schaffen, Hitze zu mindern und Stadtnatur zu fordern.

= Carsharing, Carpooling etc. ausbauen.

= Anlieferung quartiervertraglich organisieren, Paketboxen einrichten,
Mobilitatshub fordern.

24



3.3 Fussverkehr und
Aufwertung Stadtraum

Die Belebung und Attraktivitat eines Ortes steigen mit einem zunehmen-
den Anteil des Fussgéangerverkehrs. Sowohl das zu entwickelnde Gas-
werkareal als auch das Marziliquartier sind aufgrund ihrer Lage in der
Néhe der Aare, des Freibads und von Griinflachen ideale Gebiete fiir einen
hohen Fussgangeranteil.

Erweiterung der Fussgdngerbereiche

Mit der Entwicklung des Gaswerksareals wird ein zusammenhangender
Fussgéngerbereich geschaffen, der sich zwischen der Talstation der Marzi-
libahn im Norden und der neuen Wohnuberbauung im Stden erstreckt. Die
innerhalb dieses Bereichs geplante Promenade wird auf der Nord-Stid-
Achse zwischen Talstation Marzilibahn und der Gaswerk Sud die wichtigs-
ten Ziele in der unteren Stadtebene verbinden.

Fussgdngerfreundliche Zonen iiber Quartiersammelstrassen

Die Uber die Sandrain- und Marzilistrasse verlaufende als Begegnungs-
zone signalisierte Fussgangerbereiche werden die Aufenthaltsqualitat
erhéhen und damit sowohl zur Férderung des Fussverkehrs als auch der
Belebtheit des Quartiers beitragen. Gleichzeitig werden sie als Durch-
fahrtswiderstande dazu beitragen, dass der motorisierter Verkehr reduziert
und die gefahrenen Geschwindigkeiten abnehmen werden. Was wiederum
zu einer Reduktion der Emissionen und Erh6hung der subjektiven wie
auch objektiven Sicherheit fir den Fussverkehr fiihren wird. Die Begeg-
nungszonen Uber die Quartiersammelstrassen werden weiter das Queren
vereinfachen und die Trennwirkung der Strassen reduzieren.

Ankniipfung an bestehende Wege

Die im Gaswerkarel geplanten Wegverbindungen knlpfen an die beste-
hende Verbindungen an. Zusammen mit den bestehenden Wegen entlang
der Aare und westlich der Sandrainstrasse bilden sie kiinftig ein durch-
gehendes, feinmaschiges Wegenetz. Besonders der Lindenau-, Schénau-
und Schéneggweg im Stiden, welche von der unteren Stadtebene zu den
Haltestellen der OV-Hauptachsen fiihren, oder der Fussweg zwischen
Sandrainstrasse und Birenstrasse, auf der Hohe des Gaskessel, werden
an Bedeutung gewinnen. Beim Schoneggweg ist deshalb die Prifung
eines Schraglifts resp. der sogenannten Schonegg-Bahnli weiter zu prifen.
Es wird aus demselben Grund auch empfohlen, den heute als Trampelpfad
ausgebildete Fussweg auf der Hohe des Gaskessels auszubauen.

Aufgédange auf Monbijoubriicke

Um die Erreichbarkeit des Gaswerkareals und der Nutzungen entlang der
Aare zu verbessern, werden neue Lifte von der Monbijoubriicke auf die
untere Stadtebene erstellt. Die Lifte verkiirzen auch die Fusswegverbin-
dung ab dem Kirchenfeldquartier ins Gaswerkarel und zu den Freizeit-
einrichtungen entlang der Aare deutlich. Ausserdem vereinfacht es die
Fusswegverbindung ab der unteren Stadtebene in die Innenstadt.

Briickenraum als Aufenthaltsort und Zugang zur Aare

Der freigespielte Briickenraum unter der Monbijoubriicke wird vielfaltige
Akitivitaten sowie einen direkten Zugang zur Aare ermdoglichen. Am Aareu-
fer, neben dem Brlickenraum wird Platz fur Gummibootfahrende geschaf-
fen, die in diesem Bereich einen neuen Ausstieg erhalten werden.

Attraktive Stadtraume

Zur Forderung des Fussverkehr werden die Wege entlang des Aareufer
und innerhalb des Gaswerkarelas nahezu verkehrsfrei und fussganger-
freundlich gestaltet. Nach Méglichkeit sind auch die Quartiersammelstras-
sen beispielsweise mit Baumreihen und entsiegelte Flachen aufzuwerten,
inbesondere dort, wo die Aufhebung von Parkplatzen vorgesehen ist.
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Fussverkehr
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Abbildung 35
Fussverkehr (Quelle: Rombo GmbH, 2023)
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3.4 Ausbau Velorouten
und Veloangebote

Die wichtigsten Velorouten verlaufen auf der Nord-Stid-Achse zwischen
Quartier Matte und Wabern sowie ab der Sandrainstrasse tber die Sulge-
neckstrasse, dem Lindenauweg und Landoltstrasse. Sie bilden das Ruck-
grat des Veloroutennetzes innerhalb des Perimeters.

Velolandroute

Mit der Entwicklung der Wohnuberbauung im Stiden des Gaswerkareals
wird die Velolandroute Nr. 8 als eigentrassierter Radweg bis zur Sandrain-
strasse gefiihrt. Von dort fuihrt die Velolandroute weiter tiber die Sand-
rainstrasse, den Knoten Sulgeneckstrasse in die Marzili- und Aarstrasse.
Der Strassenraum muss deshalb umgestaltet und mit einem Veloangebot
ausgeristet werden. Uber die Route Gasbahntrasse—Sandrainstrasse—Sul-
geneckstrasse ist mit dem Velo die Innenstadt aus Wabern gut erreichbar.
Daflir muss auch die Sulgeneckstrasse hohe Anspriiche an die Sicherheit
fir den Veloverkehr erfiillen, insbesondere wegen der starken Steigung.

Velolandroute als Pendlerroute

Um den Veloanteil am Modalsplit wie im STEK vorgesehen zu erhdhen,
muss die Route Gasbahntrasse—Sandrainstrasse-Marzilistrasse auch fir
den Pendelverkehr vermehrt genutzt werden. Diese Strecke eignet sich
ideal fir die Stadtgrenze querende Pendelstrecken aus dem Raum Wabern
und Kehrsatz ins Gaswerkareal und die Innenstadt. Daflir muss die Strecke
an die Anforderungen dieses neuen Nutzungskreises angepasst werden.
Die Sichtweiten sind flir hohere gefahrene Geschwindigkeiten mit schnel-
len E-Bikes auszulegen. Die Oberflachen sind durchgehend befestigt zu
gestalten, damit sie bei jeder Witterung genutzt werden und der maschinel-
le Winterdienst ermdglicht wird.

Veloverbindung Lindenauweg-Schdneggweg

Um von Wabern mit dem Velo in die Innenstadt zu fahren, ohne mit der
stark befahrenen Seftigenstrasse in Kontakt zu kommen, bietet sich das
Gasbahntrasse an. Dieses fihrt jedoch hinunter auf die untere Stadtebene.
Um nicht zu viel Hohe zu verlieren, bietet sich die Verbindung tber Linde-
nauweg, Sandrainstrasse und Schoneggweg auf die Landoltstrasse an.
Gasbahntrasse, Lindenauweg und Landoltstrasse sind als Velohauptrouten
klassiert, der Schoneggweg als Veloroute. Durch den Schénauweg kénnte
der Abschnitt auf der Sandrainstrasse deutlich verkirzt werden. Auf dem
Schonausteg ist ein allgemeines Fahrverbot signalisiert. Zurzeit gilt der
Steg aber als eine der wenigen flussquerenden Verbindungen auf der
unteren Stadtebene. Bei einer Sanierung des Stegs ware dieser so auszu-
gestalten, dass er flr den Veloverkehr ge6ffnet werden kdnnte.

Ausreichend 6ffentliche Veloabstellplatze anbieten

Das Gaswerkareal und das Marzilibad stellen auf ihren Parzellen Veloabs-
tellplatze fir ihre eigenen Nutzungen bereit. Das nahe Aareufer sorgt fur
viel Zielverkehr, fur welchen aktuell nicht ausreichend Veloabstellplatze

zur Verfligung stehen, weshalb die Stadt entlang ihrer Strassen fir ein
entsprechendes Angebot sorgen wird. Auch auf weiteren Privatparzellen
hat es noch nicht ausreichend Veloabstellplatze, so dass diese Nachfrage
ebenfalls durch ein Angebot im Strassenraum aufgefangen und wildes Ab-
stellen von Velos und die dadurch verursachten Behinderungen verhindern
wird.

Lift auf Monbijoubriicke

Der Velotransport in den bestehenden und neuen Liften ist/wird még-
lich. Der Velotransport sollte aber nicht als Verbindung der Routen auf der
Monbijoubriicke mit jener auf der Sandrainstrasse dienen. Insbesondere
gelten die neuen Lifte im Gaswerkarel lediglich als Erschliessung der Nut-
zungen in der unteren Stadtebene.

27



Veloverkehr

Dalmazi
Oberes Kirchenfeld

Altstadt
Bahnhof

Eigerplatz Kirchenfeld
Inselspital Thunplatz
Monbijoubriick
Altstadt
Bahnhof
Dihlhdizli
Elfenau
Legende Dahlholzli
Elfenpark
== \/ichtige Veloroute
<— erganzende Veloverbindung
e e ¢ o Fahrverbot, Velo stossen Mattenhof
Belp
== Velo in Schritttempo erlaubt Wabern
wichtiger Knoten Veloverkehr
[ Velotransport in Lift moglich
grosse Veloabstellanlagen Mst. 1:6'000
Kéniz Wabern

Abbildung 36
Veloverkehr (Quelle: Rombo GmbH, 2023)
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3.5 Ausbau des OV
und neue Haltestellen

Neue Buslinie

Die in den Grundlagen erwahnten Studien kommen zum Schluss, dass
eine neue Buslinie zwischen Gaswerk Stid und dem Hauptbahnhof die
beste Lésung zur Verbesserung des OV-Angebots darstellt. Da diese Rou-
te von keinen anderen Linien beeinflusst wird, kann der angebotene Takt
an die Nachfrage angepasst werden.

Verlangerung Buslinie nach Wabern

Eine weitere Qualitatssteigerung wiirde die neue Buslinie durch eine
Verlangerung nach Stiden bis nach Wabern (Bahnhof oder Tramschlaufe)
erfahren. Diese Verlangerung ist mit der Beruhigung der MIV-Situation auf
der Seftigenstrasse anzustreben.

Neue Bushaltestellen Sandrainstrasse

Die zwei neuen Bushaltestelle Gaswerk Nord und Gaswerk Siid werden
gesamthaft fiir eine bessere OV-Erschliessung der unteren Stadtebene
sorgen. Die Haltestelle Gaswerk Nord soll als Fahrbahnhaltestelle in der
Sandrainstrasse unter der Monbijoubriicke erstellt werden. Ein Umsteigen
zwischen Haltestelle Monbijoubriicke und Gaswerk Nord ist (iber die be-
stehenden Lifte moglich, wird aber erst mit einer Verlangerung der neuen
Buslinie nach Wabern fiir OV-Kunden interessant. Die Haltestelle Gas-
werk Sid ist vorerst als Endhaltestelle zwischen Gaskessel und der neuen
Wohniiberbauung im Stiden geplant. Diese Haltestelle sollte so ausgebil-
det werden, dass die Synergien mit der Zufahrt und keine Konflikte mit der
geplanten Velolandroute entstehen.

Neue Bushaltestelle auf Monbijoubriicke

Mit den neuen Vertikalverbindungen auf die Monbijoubriicke am Ende der
Promenade im Gaswerkareal liegen die Buslinien 28 und 30 in unmittelba-
rer Nahe, weisen aber erst am Briickenkopf eine Haltestelle auf. Mit einer
neuen Haltestelle beim Lift konnten die Erreichbarkeit des Gaswerkareals
mit dem OV aus anderen Quartieren und die Vernetzung der Stadtteile
[Il'und IV deutlich verbessert werden. Die Fahrzeitverlangerungen durch
die neuen Haltestellen wiirden durch eine konsequente Bevorzugung der
Buslinien auf der Monbijoubriicke kompensiert werden. Die Bussspuren

in beide Richtungen sorgen dafiir, dass der OV priorisiert und es keine
Behinderung des MIV durch die haltenden Busse an der neuen Haltestelle
gibt.

Bootsausstieg und neue Bushaltestellen

Der Bootsausstieg beim Léifu wird umgesetzt, damit die Konflikte mit Ba-
degasten des Marzilibads reduziert werden. Sowohl die geplante Bushalte-
stelle Gaswerk Nord als auch eine neue Bushaltestelle auf der Monbijou-
briicke waren fir Gummibootfahrende, welche den neuen Ausstieg nutzen,
interessant. Insbesondere Haltestellen auf der Monbijoubriicke, welche
direkt Uber neue Lifte erreicht werden konnten, wirden die Attraktivitat
des neuen Bootsausstiegs weiter steigern und verhindern, dass Gummi-
bootfahrende nach dem Ausstieg mit Privatfahrzeugen abgeholt werden.

Intermodalitat

Die geplanten Carsharing-Angebote, Veloverleihstationen sowie ausrei-
chend Veloabstellplatzen in unmittelbarer Nahe der neuen Haltestellen
werden die Intermodalitat fordern. Der angrenzende Briickenraum bei der
Haltestelle Gaswerk Nord bietet auch ausreichend Platz Micro-Mobilitat
(Abstellbereiche E-Roller, Trottinettes etc.).
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Abbildung 37
Synthese 6ffentlicher Verkehr (Quelle: Rombo GmbH, 2023)
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3.6 Parkierung
und Anlieferung

Durchfahrtswiderstidnde auf Quartiersammelstrassen

Gemass Berechnungen und Zahlungen betragt der quartierfremde Durch-
gangsverkehr im Quartier etwa 45 bis 50%. Dieser Verkehrsanteil kann
unter anderem mit Durchfahrtswiderstanden gesenkt werden. Schmalere
Fahrbahnquerschnitte, eine Aufwertung und Begriinung des Strassen-
raums sowie die Einrichtung von Begegnungszonen wirken auf den
Quartiersammelstrassen als Durchfahrtswiderstande. Beim Quell- und
Zielverkehr dienen die Durchfahrtswiderstande gleichzeitig als Push- und
Pull-Faktoren: Die Verwendung des Autos wird unattraktiver, wahrend die
Alternativen attraktiver werden.

Parkplatzkonzept auf unterer Stadtebene

Das Parkplatzangebot hat einen sehr direkten Einfluss auf die Anzahl
Fahrten mit motorisierten Verkehrsmitteln. Um den MIV auf den Quartier-
sammelstrassen zu reduzieren, ist der geplante Abbau der Parkplatze auf
der unteren Stadtebene ein effizientes Mittel. Mit der Sanierung des Marzi-
libades werden fir die Kundschaft keine Autoparkplatze mehr angeboten,
dafir wird die Anzahl der Veloabstellplatze fast vervierfacht. Das Gaswerk-
areal wurde von Anfang an als autoarme Nutzung ausgelegt. Ausserdem
werden etwa drei Viertel des gesamten Parkplatzangebots des Gaswerk-
areals im Brlickenkopf West untergebracht und direkt ab der Monbijoubrdi-
cke erschlossen. Obwohl fir das Gaswerkareal insgesamt etwa 260 neue
Parkplatze erstellt werden, kommen nur die Fahrten von ca. 80 neuen
Parkplatzen auf die Sandrainstrasse. Auf private Grundeigentimer kann
die Stadt Bern keinen Einfluss nehmen, damit diese ihre bestehenden
Parkplatze reduzieren. Da es in den Quartieren Marzili und Sandrain ein
noch grosseres Parkplatziiberangebot gibt als im Rest der Stadt, kénnten
Strassenparkplatze nach Moglichkeit ersatzlos aufgehoben werden.

Carsharing férdern

Der mit Abstand wichtigste Indikator, wie oft jemand Auto fahrt, ist der
Besitz eines eigenen Autos. Die Verfugbarkeit von guten, glinstigen und
einfach zu benutzenden Carsharingangeboten sorgt daflir, dass Leute
mit seltenem Bedarf nach einem Auto kein Auto kaufen missen, sondern
bei Bedarf eines einfach ausleihen konnen. Bei der Verwendung eines
Sharingautos ist die Hemmschwelle deutlich hoher als bei einem eigenen
Auto, so dass damit viel weniger Fahrten generiert werden als bei Vor-
handensein eines eigenen Autos. Dadurch sinkt die Anzahl Fahrten, der
Parkplatzbedarf, sowie der MIV-Anteil am Modalsplit.

Fusswege zu den Parkings

Die grossen 6ffentlichen Parkings mit rund 90 und 450 6ffentlichen Kurz-
zeitparkplatzen liegen auf der oberen Stadtebene. Diese sind tiber Fuss-
weg, die Marzilibahn oder den Mattelift erreichbar.

Anlieferungsstrategie entwickeln

Die Anlieferung zu allen Liegenschaften muss jederzeit gewahrleistet sein.
Mit passenden Massnahmen kann die Anzahl bendtigter Lieferwagenfahr-
ten weiter gesenkt werden. So kdnnen mit geeigneten Férdermassnahmen
die diversen Speditionsfirmen dazu gebracht werden, ihre Sendungen nach
Méglichkeit in einem Fahrzeug zu poolen: Ein einziger Lieferwagen kann
so Pakete von Post, DHL, UPS, DPD, Planzer und weiteren Anbietern mit
nur einer einzigen Fahrt zustellen. Ausserdem kénnen dank der urbanen
Dichte des Gaswerkareals Logistikanwendungen mit Cargobikes getestet
werden, wobei die restriktive Schweizer Gesetzgebung dies schwieriger
gestaltet als im umliegenden Ausland.
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motorisierter Verkehr (Quelle: Rombo GmbH, 2023)
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