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An der ersten Veranstaltung des Begleitgremiums im Januar 2014 — so Stadt-
prasident Alexander Tschappat — ist deutlich geworden, dass die Schitzen-
matte im Sinne eines Experimentierraums weiterentwickelt werden sollte.
Die Parkplatze sollen entfernt werden. Eine Uberbauung steht nicht im Vorder
grund. Vom 4. bis 7. September dieses Jahres wird ein erster Versuch unter
nommen, die Parkpléatze flr drei Tage zu raumen, um das Labor Schitzenmatte
zu ermoglichen. So kann das Potential der Schitzenmatte der breiten Bevolke-
rung aufgezeigt werden. Bernerinnen und Berner erhalten so die Mdéglichkeit,
die Schitzenmatte zu nutzen und zu erleben.

Im ersten Teil der heutigen Veranstaltung wurden die visualisierten Schlis-
selthemen und Ergebnisse aus den Teilprojekten prasentiert. Es wurden die
stadtrdumliche Analyse, Rahmenbedingungen und dessen Spielrdume vorge-
stellt sowie die Zwischenergebnisse aus der Verkehrsanalyse. Dabei zeigte
sich, dass die Verkehrsmenge kaum reduziert werden kann.

In der zweiten Halfte der Veranstaltung lag der Fokus auf dem ,Blick in die
Teilrdume” In Gruppen diskutierten die Teilnehmenden Qualitdten, Defizite,
Verdichtungs- und Freiraumpotentiale im Perimeter. Fur die Teilnehmenden ist
wichtig, die Aufenthaltsqualitdt rund um die Schitzenmatte zu erhéhen und
die Zugénglichkeit Richtung Innenstadt zu verbessern. Das Begleitgremium
brachte Ideen fir das Labor Schitzenmatte ein.

Stadtprasident Alexander Tschappéat betonte zum Schluss, dass in einem er
sten Schritt die bestehenden Qualitaten der Schitzenmatte mit verhéaltnisma-
ssig wenig Mitteln verstarkt werden konnen.

Im Rahmen des Schitzenmatte-Forums am 4. September 2014 wird die breite
Offentlichkeit Uber die vorliegenden Zwischenergebnisse informiert und kann
sich gleichzeitig im Prozess einbringen. Der Stadtprasident bedankt sich fir
das grosse Engagement des Begleitgremiums, der beteiligten Verwaltungs-
stellen und der beauftragten Fachleute.

Aktuelle Informationen unter: www.bern.ch/schuetzenmatte
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01 BEGRUSSUNG UND
VERANSTALTUNGSZIEL
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Stadtprasident Alexander Tschdppat begrisst die Teilnehmenden. Die Ergeb-
nisse des ersten Begleitgremiums liegen in Form des Ergebnisberichts vor
und wurden an die Teilnehmenden des Begleitgremiums versendet. Das posi-
tive Echo seitens Teilnehmenden und Medien stimmt zuversichtlich, mit dem
partizipativen Prozess auf dem richtigen Weg zu sein.

Alexander Tschappat fasst kurz die Ergebnisse des ersten Begleitgremiums
zusammen und erlautert die unterschiedlichen Rahmenbedingungen, die far
die Parkplatze auf der Schitzenmatte gelten:

Die Aufhebung der Parkplatze unter 60 Tagen muss nicht publiziert werden und
wird in der Regel durch die Orts- und Gewerbepolizei, z.B. auch fir den Luna
Park, bewilligt. Eine dauerhafte Anderung der Parkierung (6rtlich beschrankt
und/oder langer als 60 Tage) missen publiziert und signalisiert werden. Nach
stadtinternen Abklarungen werden Auswirkungen auf die Innenstadt aus ver-
kehrsplanerischer Sicht als gering eingestuft, da es in den Parkhdusern der
Innenstadt in der Regel genigend freie Abstellplatze gibt.

Die Carparkplatze der Schitzenmatte haben einen hohen Stellenwert fiir Ta-
gestouristen, internationale Buslinien halten bereits heute im Neufeld. Dau-
erhaft misste ein stadtnahes Angebot flr der Carabstellplatze geschaffen
werden. Der Ausfall von stadtischen Parkierungseinnahmen steht nicht im
Vordergrund und ist bei einer sinnvollen Entwicklung der Schitzenmatte ver
kraftbar.

Er spricht das Labor Schitzenmatte an. Diese ldee stammt aus dem Begleit-
gremium. Ein erster Versuch soll im September durchgefiihrt werden. Dazu
werden die Parkplatze auf der Schitzenmatte flr drei Tage gerdumt. So kon-
nen kreative Aktionen durchgefiihrt werden, um der Bevdlkerung das Potential
der Schitzenmatte aufzuzeigen.

Ziel der heutigen Veranstaltung ist es, den Teilnehmenden Informationen aus
den Analysen zu geben und mit lhnen im Rahmen der Gruppendiskussionen
die Qualitdten und Defizite, Freiraum und Verdichtungspotentiale in den ver-
schieden Teilrdumen aufzuzeigen, mit dem Ziel flr die Darstellung von Ent-

wicklungsszenarien.
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02 SITZUNGSABLAUF UND RUCK-
BLICK 1. BEGLEITGREMIUM

Walter Schenkel erlautert den Ablauf der Veranstaltung. Die vom Begleitgremi-
um verabschiedeten Verfahrens- und Mitwirkungsgrundsétze haben weiterhin
Gultigkeit.

Er zeigt die visualisierten 6 Schlisselthemen aus dem ersten Begleitgremium:
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Das «Labor Schitzenmatte» wurde vom Begleitgremium an der ersten Sitzung
als eines der sechs SchllUsselthemen erarbeitet. Dieses soll frihzeitig den
laufenden Mitwirkungs- und Planungsprozess erganzen. Die Teilnehmenden
wulnschten die Durchfihrung des Labors friihzeitig im laufenden Planungspro-
zess.

Das Labor soll wahrend drei Tagen vom 4. bis 7. September 2014 durchgefiihrt
werden. Die Schitzenmatte wird wahrend dieser Zeit von parkierten Autos
geraumt. Auftakt ist das erste 6ffentliche Forum am 4. September. Das Labor
soll mit Veranstaltungen, die im Perimeter bereits geplant sind (z.B. PROGR-
Jubildum, Flohmarkt) gekoppelt werden. Kunstaktionen, Ausstellungen, Fih-
rungen, usw. sind als erste mogliche |ldeen vorhanden. Ideen aus den Reihen
des Begleitgremiums sind willkommen und sollen am Ende der Veranstaltung

besprochen werden.

Vergleichbare Beispiele aus dem Ausland stellt Klaus Overmeyer vor:

e Platz DA! in Koln ist eine Aktion, um einen Platz mit wenigen Mittel ,,zu
besetzen” Es entstand eine Art Wohnzimmer flr neue Ideen der Stadtbe-
volkerung.

e Die langste Tafel der Welt im Ruhrgebiet ist auf einem Autobahnteil-
stlick im Zusammenhang mit der Kulturhauptstadt Ruhrgebiet im Jahr
2010 geschaffen worden. Die Bevolkerung hat sich dort am langsten
Frihstlckstisch der Welt getroffen.
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e Beim FRIT SPIL in Aarhus / DK wurde ein Hafenpier zwischengenutzt,
welcher urspriinglich abgerissen werden sollte. Aufgrund des Erfolgs
haben die Behdrden bis anhin auf den Abriss verzichtet und weitere Nut-
zungen zugelassen.

e Auf dem Flughafen Tempelhof in Berlin stand ein begehbares Modell
des Areals fir Ideensammlungen zur Verfligung. Daraus sind verschie-
dene Aktionen und Freiraume abgeleitet worden, welche weiterhin rege

genutzt werden.
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04 PRASENTATION DER ANALY-
SEN STADTRAUM & VERKEHR

Klaus Overmeyer geht auf die Resultate aus dem ersten Begleitgremi-
um ein und stellt die stadtraumlichen Untersuchungen vor:

Eingangstor! Konfliktraum! Babylon!
.
( l

Impulsort! Uberschwemmungsgebiet! Enklave!

Die Schiitzenmatte spielt eine wichtige Rolle flr die ganze Stadt, ist aber voller
Widerspriche und Gegenséatze. Die auf die Nutzung bezogene Offenheit steht
einer stadtrdumlichen Isolation gegenlber. Trotzdem oder gerade deswegen
hat das Gebiet viel Potential fir Verdnderung und Neues.
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Topographis

Das Gebiet ist von vielen inneren Grenzen gekennzeichnet, die eine ausrei-
chende Vernetzung mit den umliegenden Quartieren verhindern. Diese Gren-
zen werden einerseits durch die baulichen (Mauer, Zaune, geschlossene Tore,
unzugéngliche Erdgeschosse) und andererseits durch vegetative Barrieren (un-
passierbare Aarehange) verursacht. Starke Grenzen werden ebenfalls durch
die mehrspurigen Strassen gebildet. Eine starke optische und psychologische
Barriere bildet der Eisenbahnviadukt. Der Verlauf der Topographie mit drei un-
terschiedlich hochgelegenen Hauptebenen (Langgassquartier-, Innenstadt- und
Aare-Ebene) hat ebenfalls einen grossen Einfluss auf die schlechte Zugang-
lichkeit der Teilrdume. Die Schitzenmatte, Reitschule und Eilgutareal gehéren
topografisch zur Ebene der Innenstadt.

Die Darstellung der Zuganglichkeit der Erdgeschosse zeigt beispielsweise auf,
dass im Gebiet der Schiitzenmatte zwar viele 6ffentliche Nutzungen vorhanden
sind, die Belebung und die Zuganglichkeit der Erdgeschosse jedoch mehrheit-
lich ungenigend ist.
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Durch topographisch exponierte Lagen sind im Gebiet einige Sichtachsen vor
handen.

Im Gebiet um die Schitzenmatte und entlang der Hodlerstrasse befinden sich
viele Orte mit kulturellen Nutzungen, die Anséatze einer "Kulturmeile" bilden.

Bei der Untersuchung der Eigentumsverhaltnisse fallt auf, dass im Gebiet die
offentliche Hand (Kanton, Stadt, SBB) als Eigentiimerin dominiert.
Die Entwicklungsmadglichkeiten hangen stark von den Eigentimern ab.

Eiguniumsverhéltnisse®
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Die geltenden Rahmenbedingungen und Spielrdume wurden visualisiert und

vorgestellt:
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Thomas von Kanel prasentiert die Verkehrsanalyse:

Die Grundlagen fur die Analyse waren das Verkehrsmodell und verschiedene
L6ésungen aus dem Studentenwettbewerb Schindler Award.

Die Untersuchung der verkehrlichen Vorschldage aus dem Studentenwettbe-
werb Schindler Award haben folgende Ergebnisse gebracht:

e Alle Vorschlage beziehen das Eilgutareal der SBB ein.

e Mehrheit der Vorschlage schlagt die Aufhebung der Schitzenmattstrasse
und Umlegung des Verkehrs auf die Neubrlckstrasse vor.

e Einzelne Eingaben schlagen eine Tunnelvariante vor oder belassen die
bestehende verkehrliche Situation.

e |m Rahmen des Schindler Awards stand die Machbarkeit nicht im Vorder-
grund.
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Aufgrund der verkehrlichen Untersuchung im gesamtstadtischen Kontext kann
mit keiner Reduktion der Verkehrsmenge im Gebiet der Schitzenmatte gerech-
net werden. Die Auswirkungen der Durchfahrtssperre Schitzenmattstrasse
wurde mittels Simulation im Verkehrsmodell Uberprift. So konnte die Funktion
der Schitzenmattstrasse erkannt und visualisiert werden:

e Die ersatzlose Sperrung der Schitzenmattstrasse ist keine Option, weil
sonst in anderen Quartieren der Stadt deutlich mehr Verkehr entsteht.

e Anstatt Uber die kleine Westtangente wirden zusatzliche Fahrten via
Bahnhofsplatz fihren. Dies widerspricht der Zielsetzung der Verkehrsent-

lastung des Bahnhofs-/Bubenbergplatzes.

e Zufahrt zur Autobahn kann nicht via Neufeldtunnel erfolgen, sondern via
Bahnhofsplatz — Forsthaus bzw. Quartier Lorraine/Breitenrain — Wankdorf

e Fir den Lieferverkehr wird die Altstadt schlechter erreichbar

e Die Parkhauser in der Altstadt werden vom motorisierten Individualver-

kehr schwieriger erreicht
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Drei Varianten wurden im Rahmen der Verkehrsanalyse vertieft untersucht.
Die im Schindler Award vorgeschlagene Tunnerlvariante wurde aufgrund ihrer
Komplexitat und Langfristigkeit nicht untersucht.

Variante 1 - Sperrung der Schiitzenmattstrasse und Verkehrsumlegung
auf die Neubriickstrasse

Diese Variante hat einen massiven Ausbau der Neubriickstrasse zur Folge.
Dazu wurden Teile des sich im Eigentum der SBB befindenden Eilgutareals
bendtigt. An der Kreuzung Neubrlckstrasse und Bollwerk ist ein grossdimen-
sionierter Verkehrsknoten notwendig. Die Konflikte zwischen den Verkehrs-
teilnehmenden kénnen nicht geldst werden. Bollwerk und Neubrlckstrasse
waéren deutlich starker belastet. Zufahrten und Anlieferung in die Altstadt
waren verschlechtert.

Variante 2 - Sperrung der Neubriickstrasse und Verkehrsumlegung auf
die Schitzenmattstrasse

Diese Variante ist aufgrund der engen Platzverhéltnisse zwischen den angren-
zenden Gebauden nicht machbar. Wie bei Variante 1 ist mit Mehrverkehr in
angrenzenden Quartieren zu rechnen.

Variante 3 - Optimierung des Ist-Zustands

Diese Variante ist aus rein verkehrsplanerischer Sicht die Beste. Optimierungs-
potential besteht in Fihrung des 6V's und des Langsamverkehrs (evtl. beide
nur Uber Neubrickstrasse fiihren). Insbesondere die Ubergange fir den Fuss-
verkehr sind zu optimieren.
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05 BLICK IN DIE TEILRAUME -
DISKUSSION IN GRUPPEN

Am Begleitgremium nehmen auch Fachleute aus der Verwaltung teil und mo-
derieren die Tische. Walter Schenkel stellt die 5 Teilrdume mit den Tischmode-

rator/innen vor und erldutert den Ablauf der Gruppendiskussionen.

Die Teilnehmenden an den 5 Tischen sollen folgende Fragen in den einzelnen
Runden beantworten:

Zusatzfrage Runde 1
e Wie interpretieren Sie die Ergebnisse aus der Verkehrsanalyse? Welche
SchllUsse ziehen Sie daraus?

Fragen

e Qualitaten und Defizite im Teilgebiet?

e Wie kdnnen die Defizite behoben, die Qualitdten besser genutzt werden?
e \erdichtungs- und/ oder Freiraumpotentiale im Teilgebiet?

e Welche kurz- bis langfristigen Massnahmen sollten angestrebt werden?

Zusatzfrage Runde 5
e Wichtigste Stichworte, die am Tisch vorliegen?
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In der ersten Runde fangt der Walter Schenkel die Reaktionen und Meinungen
in Bezug auf die gezeigte Verkehrsanalyse ein:

e Die Gesamtsicht der Stadt ist wichtig und nicht zu vernachlassigen. Eine
Reduktion beziehungsweise Umverteilung des motorisierten Verkehrs
bei der Schitzenmatte ist zwar notwendig, auf einschneidende bauliche
Massnahmen sollte aber verzichtet werden (z.B. Kreisel am Bollwerk).

e Periodische Sperrungen kénnten eine Option sein. Zur Verkehrsberuhi-
gung und flr ein besseres Zusammenspiel zwischen den Verkehrsteil-
nehmenden kdnnte eine Tempo-30-Zone zweckmassig sein. Vielleicht
konnte eine Fussgangerbriicke in Betracht gezogen werden.

e Der Verkehr sollte grossraumiger reduziert werden, dann konnte die
Schliessung der Schitzenmattstrasse moglich werden. Der Verkehr iso-
liert das Gebaude der Reitschule von der lbrigen Stadt.

e Wichtig ist die Anbindung der Schitzenmatte an die Innenstadt. Es
sollten bessere Fussganger-Querungen zur Hodlerstrasse geschaffen
werden, um diese Verbindung als ,Flaniermeile” zu starken. Der Verkehr
sollte insbesondere auf dieser Achse reduziert werden. Allerdings dirfen
die umliegenden Teilgebiete und Quartiere nicht mit Mehrverkehr bela-
stet werden. Die Querverbindungen in den Blockrandbebauungen der
Neustadt sind zu verbessern.

e Die Bedeutung der Schiitzenmatte fir die ganze Stadt ist zu wichtig,
als dass bei der derzeitigen Verkehrssituation stehengeblieben werden
sollte. Fur die klinftige Planung missen auch die Seitenstrassen, der

Langsamverkehr und der 6ffentliche Verkehr einbezogen werden.
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06 BLICK IN DIE TEILRAUME -

DISKUSSION IN GRUPPEN

In der nachsten Runde befassten sich die Teilnehmenden mit den Qualitaten,

Defiziten, Verdichtungs- und Freiraumpotentialen in den verschiedenen Teilge-

bieten. Die Tischmoderator/innen fassen die Diskussionen im Plenum zusam-

men:

Tische 1 - Teilgebiet Reitschule

Problematisch ist die grosse Verkehrsmenge und die schwierige Topogra-
phie. Die vielfaltige Kultur und die Verbindung zur Universitat ist zu star
ken. Es wird die Idee eines Containerprovisoriums fir unterschiedliche
Nutzungen eingebracht, welcher aber auch zu einer starkeren Abschot-
tung der Reitschule fihren konnte. Das Teilgebiet Reitschule ist ein An-
ziehungspunkt fur Jugendliche, was zu unterstitzen ist. Eine Bebauung
musste publikumsorientiert sein. Die bereits vorhandenen Potentiale wie
Bildung und Kultur sollten gestarkt werden. In Bezug auf die Reitschule
sollte ihre Beziehungen zum Aussenraum geklart werden (z.B. Eingange,
Durchgange). Der Umgang mit dem SBB Viadukt ist zu prifen (Unterbau-

ung vs. offen lassen).

Tisch 2 - Teilgebiet Aarehang

Der Aarehang ist schattig, steil, und larmig. Die Teilnehmenden begrus-
sen einen besseren Zugang zum Aareraum. Es sollen mehr Ressourcen
in Teilrdume mit mehr Potential investiert werden. Das Gebiet unter der
Bricke kénnte auf innovative Art und Weise mit publikumsorientierten
Nutzungen geflllt werden. Auch eine Fussgangerbrlicke ist genannt wor
den. Die Anbindung der Schltzenmatte an die Innenstadt ist wichtiger
als die Umlegung der Schitzenmattstrasse zur Neubrickstrasse, da man
den Aarehang sowieso nicht so gut nutzen kann.
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Tisch 3 - Teilgebiet Kunstmuseum

e Der untere Teil ist wenig bekannt, die Anbindung zum Aarehang ist wenig
attraktiv, der Zugang ist unklar und es bestehen Probleme mit Drogen. In
dem Teilgebiet gibt es viel Potential, das kurz- bis mittelfristig zu nutzen
ist. Teile der alten Stadtmauer sind sichtbar, ein Grund fur eine Aufwer-
tung. Die Hodlerstrasse kénnte als Boulevard aufgewertet werden. Das
Teilgebiet sollte insegsamt lebendiger werden (Flaniermeile, Gastrono-
mie, Offnung zum Aarehang, etc.). Im Vordergrund steht nicht zwingend
die bauliche Verdichtung (evtl. beim Brickenkopf prifen), sondern Freirdu-
me schaffen.
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Tisch 4 - Bollwerk/Speichergasse/Genfergasse

Hier sind viele Verwaltungsstellen angesiedelt. Sie verhindern eine
attraktive Erdgeschossnutzung. Auch der Innenhof des Gefangnisses ist
nicht zuganglich. Die Verbindung Richtung Klee- und Waisenhausplatz
sollte gestarkt werden. Dabei kdnnten die Innenhofe einbezogen und neu
belebt werden. Die Fussgdngerverbindung zwischen Bahnhof und Schit-

zenmatte beim Bollwerk ist wenig attraktiv.

Tisch 5 - SBB/Eilgutareal

Das Verdichtungspotential des Gebiets ist sehr gross. Stadtebauliche
Llcke so flllen, dass die Schitzenmatte raumlich gefasst wird. Eine
allfallige Verdichtung sollte zur Lebendigkeit der Schitzenmatte beitragen
und nicht zur Verwaltungsstadt. Das Eilgutareal konnte eventuell ab 2025
verfligbar werden, Teile davon vielleicht auch schon friiher. Der Martins-
hang sollte weiterhin als Freiraum sichtbar bleiben. Kurzfristig kénnten
die Verbindungen zur Uni gestarkt werden.
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Fazit Ergebnisse

Klaus Overmeyer und Walter Schenkel fassen die Ergebnisse zusammen, Teil-
nehmende erganzen. Die , Blitenblatter” der an den Tischen diskutieren Teil-
gebiete werden zur ,, Blume Schitzenmatte” zusammengesetzt:

Es scheint so, als ob alle Teilgebiete das BedUrfnis nach einer "leeren" Mitte auf
der Schitzenmatte haben.

Der Raum der Aare wird unterschiedlich wahrgenommen: Unort/Potential. Die
Beziehung zur Innenstadt erscheint wichtiger als zum Aarehang. Die Verbin-
dung zwischen Schitzenmatte, Kleeplatz und Hodlerstrasse kdnnte durch eine
Offnung der vielen kleinen ,Schleichwege” bei den Verwaltungsgebduden
erganzt werden. Bei Kunstmuseum und Hodlerstrasse ist eine Offnung er
winscht. Die Beziehung zwischen Reitschule und Universitat konnte gestarkt
werden. So wird auch die Reitschule ,, durchlassiger’, die Durchmischung wird
dadurch zunehmen. Das Areal unter der SBB-Brlcke stellt eine Herausforde-
rung dar. Hier kdnnte einiges gemacht werden. Allerdings sind zuerst die Zu-
standikeiten zu klaren. Die Trennwirkung sollte abgebaut werden. Als positives
Beispiel wird die Hardbrlcke in Zirich genannt. Bei den stadtebaulichen As-
pekten sollte die Option von Hochbauten nicht ausser Acht gelassen werden.
Beim Schindler Award sind attraktive Maglichkeiten aufgezeigt worden. Offen
ist die Zusammenarbeit mit privaten Investoren.

Fur die Darstellung in Form von Modellen ist es aber noch zu friih. Hierzu muss
erst einmal das Nutzungskonzept erarbeitet werden.
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Wie bereits am Anfang der Veranstaltung angekindigt, sollen nun Vorgehen
und ldeen zur Durchfihrung des Labor diskutiert werden.

Aus dem Begleitgremium werden verschiedene spontane Ideen aus dem ge-
meldet:

e Vom PROGR_poolart wurde die ldee eingegeben mit blauer Strassenbau-
kreide den Platz anzumalen und dartber hinaus eine optische Verbindung
Reitschule - Schitzenmatte - Kleeplatz - Hodlerstrasse - PROGR mittels
blauer Farbe zu schaffen, um die Verbindung sichtbar zu machen.

e FEine Idee kénnten Containerprovisorien sein wie z.B. Frau Gerolds Gar-
ten in ZUrich).

e Auch Sportanlasse sind genannt worden.

e DasThema der Geomantie soll aufgegriffen werden.

Weitere Vorschlage kénnen bis Ende Juni 2014 bei der Projektleitung eingege-
ben werden.

Die Kurzfristigkeit und die kurze Durchflihrungsdauer von drei Tagen sind eine
Herausforderung, zumal der Planungsaufwand recht gross ist. Auf der anderen
Seite ist das Labor Schitzenmatte Anfang September ein Experiment. Wenn
es klappt, ist eine Wiederholung Uber einen langeren Zeitraum durchaus denk-

bar.
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08 WEITERES VORGEHEN UND
SCHLUSSWORT

Wie bereits nach dem ersten Begleitgremium wird ein Ergebnisbericht erstellt
und dem Begleitgremium zugeschickt. Ablauf und Programm des Schitzen-
matte-Forums und des Labors werden weiterentwickelt und zu gegebener
Zeit kommuniziert. Anfang Juni wird die Webseite zum Planungsprozess auf-
geschaltet: www.bern.ch/schuetzenmatte

Stadtprasident Alexander Tschappét zeigt sich Uberzeugt, dass die bestehen-
den Potentiale der Schiitzenmatte mit verhaltnisméssig wenig Mitteln gestarkt
werden kdénnen. Es ist erfreulich, dass die (temporare) Entfernung der Park-
platze unterstitzt wird. Die bessere Zuganglichkeit und Anbindung der Schiit-
zenmatte an die Innenstadt konnte den Kreis der Nutzergruppen erweitern und
die Schitzenmatte beleben. Heutige Funktionen im Gebiet Schitzenmatte wie
Kultur, Freirdaume, Impulsort und Verkehrsdrehscheibe werden kaum in Frage
gestellt.

An den drei Labortagen im Spatsommer 2014 wird die Schitzenmatte der
breiten Offentlichkeit von einer anderen Seite gezeigt. Die zweifelsohne vor-
handenen Qualitdten der Schitzenmatte werden in den Vordergrund geriickt.
Dahinter steht auch die Absicht, die Schitzenmatte Bevolkerungskreisen zu-
ganglich zu machen, welche in der Regel nicht dorthin gehen. Fir die Nutzung
des Platzes wahrend dieser Tage kdnnen Interessierte ldeen einbringen. Falls
die Bilanz positiv ausfallt, kdnnten die Labortage 2015 eine Fortsetzung finden.

Die Durchfihrung des Labors wurde von den Teilnehmenden des ersten Be-
gleitgremiums gewdinscht. Der vom Stadtrat genehmigte Planungskredit
reicht flr die Durchflihrung eines Labors nicht aus. Aus diesem Grund schléagt
Alexander Tschappét vor, im Stadtrat eine Erhéhung des Planungskredits zur
Durchfihrung des Labors zu beantragen.

Das offentliche Schitzenmatte-Forum findet definitiv am 4. September 2014
in der Grossen Halle statt. Vom 4. bis 7. September 2014 soll das Labor
Schitzenmatte durchgefliihrt werden. Er fragt das Begleitgremium, ob sie dem
Vorgehen zustimmen. Das Begleitgremium antwortet mit Applaus.

Alexander Tschappéat bedankt sich bei allen Teilnehmenden fir die aktive Mit-
arbeit und freut sich auf die kommenden Schritte. Er hofft auf spannende, ja
sogar verrickte Ideen.
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Impressum
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Stadtplanungsamt
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Ursula Wyss, Gemeinderétin (entschuldigt)
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Freisinnig-demokratische Partei Stadt Bern (FDP): Dr. Christoh
Zimmerli, Marlen Bigler

FSU Mittelland: Kaja Keller

Fussverkehr Bern: Gisela Vollmer

Geomantiegruppe Bern: Urs Schenkel

Gidor Coiffure

Grundeigentimer Bollwerk 35: Ueli Bernhard

Grundeigentlimer Bollwerk 39: Christoph von Rutte
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Touringclub Schweiz, Bern-Mittelland: Sibylle Pliss
Tragerschaft Grosse Halle: Giorgio Andreoli
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Vgbbern: Jan Zychlinski

Vorstand Férderverein Reitschule: Anne Aebi
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