Stadt Bern

Vernehmlassungen Masterplane
Fussverkehr und Veloinfrastruktur

Informatlonsveranstaltung vom 24. Januar 2024
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Eine Veranstaltung — Zwei Vernehmlassungen
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Stadt Bern

Masterplane — wichtige
Instrumente fir die Planung
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Masterplan Fussverkehr
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Verkehr und Stadtgrin
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Masterplan
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Masterplan Veloinfrastruktur
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N Stadt Bern
Direktion s Tiefbau
Verkehr und Stadtgr

Masterplan
Veloinfrastruktur

Bericht

Stand 2u Hangen ger
offentiichen Vemenmiassung
12. Dezember 2023
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Stadt Bern

+ Erste spielerische Erfahrungen

< 1d.R in Begleitung

« Erst Trottoir, spater Quartierstrasse
2 Kleinkinder
- z.B. Tretrad

% « Selbststandig im Verkehr

+ Tiefe Geschwindigkeit
¢ Hohe Sensibilital
» Hohas Schutzbedurfnis

Seniorinnen
7.B. E-Bike/Tricycle '

« Lrhdhtes Schutzbediirfnis
« Oft in Gruppen unterwegs
Schulkinder
z.B. Kindervelo

2

-

Freizeit
z.B. Mountainbike/
Tourenvelo/
Rennrad

Auszubildende/
Studierende

#.B. Fixie/Rennrad/
Stadtvelo

« Sport/Erholung / Mobilitat

- Grasse Vielfalt in allen Themen
+ Bedurfnis nach Signaletik
/
- Velo als Haupt
verkehrsmitte!
Transport und Gewerbe | . f:;'ﬁ;ﬁggﬁem
z.B. Spezialvelos
= Meist schwer ™
« Frhdhte Breite b
= Ausreichend y/
plate fiir § Pendlerinnen
Anlieferang , 2.B. E-Bike
- i 3
Familien

« Bei Spilzenbelastungen unlerwegs
+ Ziigig und direkt
= Auch lEngere Distanzen

z.B. Cargobike/Kinderanhanger

« Finkaul / Freizeit
= Als Gruppe, nebenginander unterwegs ?

= Hohes Schutzbedirfnis <

. Januar 2024
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Uberblick
Verabschiedung
Infoveranstaltung durch
24.01.2024 Gemeinderat

Vernehmlassung
bis 30.04.2024



Karl Vogel
Verkehrsplaner Stadt Bern
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Stadt Bern
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Ablauf

Begrissung & Einfuhrung
Die Masterplane im Uberblick
Organisatorisches

Vertiefung an Infopoints
Bedankung / Abschluss

a bk wbheE

Anschliessend: Austausch & Apéro im Festsaal
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\ Stadt Bern

Marieke Kruit

Karl Vogel

Michael Liebi

verschiedene Referent*innen
Marieke Kruit



Einordnung
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Stadt Bern

Stadtentwicklungskonzept /
Energie- und Klimastrategie

Massnahmenplan

Richtplan Richtplan Freiraumkonzept B .
Fussverkehr Veloverkehr SPA sFadtebaullche
Klimaanpassung
J vy
\ ™\
Masterplan Masterplan Konzepte weitere
Fussverkehr Veloinfrastruktur Stadtgrin
J y

Bern.baut: Planungsgrundséatze, Normalien und Standards

N

Infrastruktur - Projekte ‘
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Masterplan Fussverkehr

Direktion fur Tisfbau
Verkehr und Stadtgrin

Masterplan
Fussverkehr

Standards

Stand zu Handsan der

M

Stadt Bern

Inhalte

- Ziele Fussverkehr Stadt Bern
- Fussverkehr in der Stadt Bern
- Gehen im Fokus

- Streckenelemente

- Querungen

- Weitere Elemente

- Umfeldqualitat

24. Januar 2024
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Menschen mit Beeintrichtigung
z.B. mobilitatseingeschrankte Personen, Menschen mit

Grissere Gruppen /

z.B. Schulklassen, Spertgruppen

Kleingruppen

z.B. Familien

" Z.B. Trottinet, Skatehoard

Seh- und/oder Horbeeintrachtigung
=N
R
\ /" Schulkinder/
Senior*innen

\\

Nutzende von
fahrzeugdhnlichen
Geréten (faG)

Kleinkinder ’
z.B. Erwachsene mit Kinder-
wagen, gehende Kleinkinder

/ Kindergartenkinder/

1
Kinder in der Freizeit
z.B. spielende Kinder,

Kinder mit Schulranzen,
Kinder unterwegs in die Badi

Standards .\\\

Jugendliche

K z.B. Schiiler®innen, :

Jugendliche in der Fi8izeit

Freizeit
z.B. Jogger*in, Personen mit Hund

M

Stadt Bern

24. Januar 2024
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Architektonisch gefasster Raum

Grosse Schanze mit Aussicht

Pflanzlich gefasster Raum

0 one
<' Siee ’) Strecke

M

Stadt Bern
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Masterplan Veloinfrastruktur

Direktion fir Tiefbau
Verkehr und Stadigriin

Masterplan
Veloinfrastruktur

Bericht

@ Stadt Bern
Direktion fiir Tiefbau
_ Vakah und St
Masterplan
Veloinfrastruktur
Standards

Stand zu Harden der
dffentlichen Vernehmlassung
13. Dezember 2023

M

Stadt Bern

,Samtliche Anderungen in den Dokumenten (Bericht und
Standards) sind im Vergleich zu den 2020 verabschiedeten
Dokumenten durch eine rote Hervorhebung
gekennzeichnet.”
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Uberblick
Verabschiedung
Infoveranstaltung durch
24.01.2024 Gemeinderat

Vernehmlassung
bis 30.04.2024



Michael Liebi
Verkehrsplanung
Fachstelle Fuss- und Veloverkehr

Stadt Bern

18
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Stadt Bern

Infopoints

Masterplan Fussverkehr

1. Streckenelemente Festsaal 2. OG
2. Querungen Festsaal 2. OG
3. Umfeldqualitaten Festsaal 2. OG

Masterplan Veloinfrastruktur

4. Knoten Schulzimmer 2. OG (Raum 207)
5. Veloparkierung Cafeteria 3. OG (Raum 303)

6. Fokus Velovielfalt Cafeteria 3. OG (Raum 303)

24. Januar 2024 19
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Vernehmlassung Masterplane Fussverkehr und Veloinfrastruktur
bis 30. April 2024

www.bern.ch/masterplaene

24.J

anuar 2024
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www.bern.ch/masterplaene

POLITIK UND VERWALTUNG ZU GAST IN BERN WIRTSCHAFT _ Suche auf: Stadt Bern

= \one
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Masterplan Fussverkehr - Vernehmlassungsunterlagen

Masterplan Fussverkehr (PDF, 66.9 MB)

ONLINE-FRAGEBOGEN
FUSSVERKEHR 2

Masterplan Veloinfrastruktur (Aktualisierung) - Vernehmlassungsunterlagen

Masterplan Veloinfrastruktur Bericht (PDF, 34.3 MB)

Masterplan Veloinfrastruktur Standards (PDF, 18.2 MB)

Masterplan Veloinfrastruktur Netzplan (PDF, 15.3 MB)

ONLINE-FRAGEBOGEN
VELOINFRASTRUKTUR &

M

Stadt Bern

24. Januar 2024
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Stadt Bern

Vielen Dank!
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Stadt Bern

Infopoint 1.
Masterplan Fussverkehr - Streckenelemente
Tim Wettstein und Petra Stocker
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Stadt Bern

Ziele Fussverkehr Stadt Bern

Zu Fuss unterwegs von kleinen Kindern
bis ins hohe Alter

=
Gl “L, —

Offentlicher Raum mit Atmosphéare Gemeinsam zu Fuss

24. Januar 2024
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@ Stadt Bern
Visionen

- Zu Fuss unterwegs —von kleinen Kindern bis ins hohe Alter: Die
Infrastruktur ist auf unterschiedliche Bedurfnisse der
Bevdlkerung ausgelegt.

- Sicher sein und sich sicher fahlen: Die subjektive und objektive
Sicherheit wird stetig verbessert.

- Offentlicher Raum mit Atmosphare: Es bestehen abwechslungsreiche
und spannende Raume mit hoher Aufenthaltsqualitat.

- Gemeinsam zu Fuss: Die Trottoirs, Fusswege und Warteraume
sind grosszigig dimensioniert. Das Fussverkehrsnetz ist
durchgangig, hindernisfrei und attraktiv.
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Stadt Bern

Strecken Masterplan Fussverkehr

Gehen im Fokus (Seite 19)

Vielféltige Fussganger*innen
Netzelemente und
Dimensionierung

Superblock

Streckenelemente (Seite 33)

Strassenraum: Verhaltnisse
Fahrbahn und Steitenraum

Nutzungen in den Seitenrdaume
Zirkulationsflache
Standartblatter

24. Januar 2024 |
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Stadt Bern

Fussverkehrspotenzial Stadt Bern

24. Januar 2024
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Stadt Bern

Stadt der kurzen Wege = Stadt der kurzweiligen Wege

24. Januar 2024
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Stadt Bern

Grundsatze bei der Planung

e — = e S

Sicherheit
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Ganzjahrige Nutzung und Unterhalt Akustik

24. Januar 2024
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Streckenelemente

Trottoir, Gehweg

Eigenstandiger Fussweg

Begegnungszone (BGZ)

Fussgangerzone

Strasse ohne Fussverkehrsinfrastruktur
Mischverkehrsflache Fuss- und Veloverkehr
Vertikale Streckenelemente

Briicke, Uber- und Unterflihrung

Platz und Aufenthaltsflache
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Verhaltnis Fahrbahn und Seitenraum

Seitenraum =30% Fahrbahn =40% Seitenraum =230%
- - e

Zielverhaltnis 3:4:3 fir beidseitig baulich gefasste Strassenrdume

Seitenraum
in Abhangigkeit

von Funktion Fahrbahn =60% Seitenraum =40%
e g B e LI ———t

Zielverhaltnis 4:6 flr einseitig baulich gefasste Strassenraume

24, Januar 2024
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Stadt Bern

Nutzungen in den Seitenraumen

-----

ParkierUng Aufenthalt

24. Januar 2024
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Zirkulationsflache

4

L ey B

Maogliche Aufenthaltsraume (rot) und
weitere Elemente wie Parkierung und
Warteraume abseits der
Zirkulationsflache.

Bsp. Gehbahn in Berlin

M

Stadt Bern

24. Januar 2024
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Dimensionierung Begegnungsfalle

e
Gentgend FG+ / FG+ Gentgend FG / FG / FG
Bequem FG / FG Bequem FG+ / FG+

Genugend FG+/ FG+/ FG Genugend FG/FG/FG/ FG

24, Januar 2024 13
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S1: Trottoir, Gehweg

Wegkategorie Standardbreite Trottoir
b 1 Basisnetz
" e — = R publikumsintensiv 3k il
e e PR 2 Basisnet 250
Trottoir ohne Parkierung entlang einer FeneE "
Hau ptStI‘aSSG 3 Feinverteilernetz >250m
-— publikumsintensiv -
4 Feinverteilernetz >2.00m
5 Wanderwegnetz* 22.00m

Strassenbegleitender Gehweq:
Grlnrabatten mit Baumen als Abgrenzung 24. Januar 2024



M

%
Stadt Bern

S2: Eigenstandiger Fussweg

Standardbreite eigenstiandi-

Wegkategorie ger Fussweg

1 Basisnetz

. g . publikumsintensiv S
s ey : < k
Eigenstandiger Fussweg entlang der 2 Basisnetz 23.00m
Engestrasse o
o » 3 Fem_vertell_ernetz_ >3.00m
70 ‘;’I RN publikumsintensiv ’
4 Feinverteilernetz =250 m
5 Wanderwegnetz* (nach Bedarf)

Spazierweg entlang der Aare mit
Signalisation 3-teiliges Fahrverbot. 24. Januar 2024

15
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Stadt Bern

83 Begegnungszone (BGZ)

Partizipation Pilot: Temporare Aufwertungs- und
Belebungsmassnahmen
- 2/ | | ﬂ

BGZ im Bereich einer Schule Grossflachlge BGZ in der unteren Altstadt
24. Januar 2024

16
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Stadt Bern

S4: Fussgangerzone

Fussgangerzone in Bumpliz.

Neugestaltung erfolgte im Jahr 2021.

! Anlieferung ‘ Zirkulationsflache 1 Strassencafé
'Nutzung im Seitenraum’ Nutzung im Seitenraum

Beispiel Querschnitt einer Fussgangerzone
in der Innenstadit.

24. Januar 2024
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Stadt Bern

24. Januar 2024
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Stadt Bern

S6: Mischverkehrsflache Fuss- und Veloverkehr
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Kreuzung von nicht getrennten Fuss- und Mischverkehrsflache beim Dahlholzli

Radwegen an der Bernstrasse / Restaurant
Bahnhtheweg

24. Januar 2024
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Stadt Bern

Infopoint 2:
Masterplan Fussverkehr - Querungen

24. Januar 2024
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Stadt Bern

Querungen MPFV

- Gehen im Fokus (Seite 19)
- Vielféltige Fussganger*innen
- Netzelemente und Dimensionierung
- Querungen (Seite 53)
- Anforderungen Querungspunkte
— Orientierungshilfe Querungstypen und —elemente
— Standartblatter

- Weitere Elemente (Seite 71)

— Schutzelemente
- Belagsgestaltung
— Sofortmassnahmen Markierung und Signalisation

24. Januar 2024 2



Visionen

bis ins hohe Alter

Offentlicher Raum mit Atmosphare

Zu Fuss unterwegs von kleinen Kindern

M

Stadt Bern

Sichér sein und sich sicher fuhlen

' 1 \ . A T
— - et 1 :
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Gemeinsam zu Fuss

24. Januar 2024
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Stadt Bern

Handlungsempfehlung Gehsund
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Getrennte Infrastruktur Fuss- und Verbesserung der Schulwege
Veloverkehr

-

Dem Fussverkehr Vortrltt einrdumen

24. Januar 2024
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Stadt Bern

Handlungsempfehlung Gehsund

Mehr Aufenthaltsqualltat fur den
Fussverkehr

Hindernisfreie Gestaltung der
Infrastruktur 24. Januar 2024
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Knoten von w
Quartierstrassen
Stadt Bern

Vordergriindige Typen und Elemente

c Qe IBsgegnungs—
L S one
* e ® | 55 seiteas

Weitere anwendbare Typen und Elemente

streifen
01, Seite 56

I Fussganger

Verkiirzung
der Querungs-
distanz

E2, Seite 63

Anhebung der
Fahrbahn
E3, Seite 64

V

24. Januar 2024



Knoten von
Quartierstrassen

Knoten von Hauptverkehrs-
und Quartierstrassen

Vordergriindige Typen und Elemente

c Qe IBegegnungs—
L S Zone
* e ® | 53 seitens

Weitere anwendbare Typen

streifen
Q1, Seite b6

I Fussganger-

Verkiirzung
der Querungs-
distanz

E2, Seite B3

Anhebung der
Fahrbahn
E3, Seite 64

V

— Fussgdnger

—— )

— streifen

— 01, Seite b6
— | Schutzinsel

E1, Seite 62

fahrt

________ I Trottoirdber-
03, Seite 60

Begegnungs-
L ]
... * I zone
* e ® 53 seite a8
Lichtsignal-
§E|é anlage
Q2, Seite 57
Verklirzung
-\E’- der Querungs-
— distanz
E2, Seite 63

Anhebung der
Fahrbahn
E3, Seite 64

M

Stadt Bern

24. Januar 2024
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Knoten von Knoten von Hauptverkehrs- Knoten wvon ‘
Quartierstrassen und Quartierstrassen Hauptverkehrsstrassen Stadt Bern

Vordergriindige Typen und Elemente

c Qe Begegnungs- — Fuss_g‘énger— — Fussgé'nger—
L " zZone — streifen — streifen
e ® 53, Seite 38 — 01, Seite b6 — 01, Seite b6
— mmm~— | Schutzinsel — mm~— | Schutzinsel
| A — .
E El, Seite 62 E El, Seite 62
—— ——
_______ - Trottoirdber-
I fahrt
1T 1T T a3, seite 60
Weitere anwendbare Typen und Elemente
— Fusggénger— Begegnungs- Lichtsignal-
— streifen Zone anlage
— Q1, Seite b6 53, Seite 38 02, Seite &7
Verkiirzung Lichtsignal- Anhebung der
-\E’- der Querungs- anlage Fahrbahn
—] distanz Q2, Seite &7 E3, Seite 64
E2, Seite B3
Verklrzung
Anhebung der der Querungs-
Fahrbahn distanz
E3, Seite 64 EZ2, Seite B3
Anhebung der
Fahrbahn
E3, Seite 64

24. Januar 2024



Knoten von
Quartierstrassen

Knoten von Hauptverkehrs-

und Quartierstrassen

Vordergriindige Typen und Elemente

c Qe IBegegnungs—
L S Zone
* e ® | 53 seitens

Weitere anwendbare Typen

streifen
Q1, Seite b6

I Fussganger-

Verkiirzung
der Querungs-
distanz

E2, Seite B3

Anhebung der
Fahrbahn
E3, Seite 64

V

— Fussgdnger-
|
— streifen
— 01, Seite b6
— | Schutzinsel
E1l, Seite 62

fahrt

________ I Trottoirdber-
03, Seite 60

und Elemente

Begegnungs-
L ]
... * I Zone
* e O i seiteas
Lichtsignal-
anlage

Q2, Seite 57

Verklirzung
der Querungs-
distanz

E2, Seite 63

Anhebung der
Fahrbahn
E3, Seite 64

Knoten von
Hauptverkehrsstrassen

— Fussgdnger-
|
— streifen
— 01, Seite b6
— | Schutzinsel
| X
E E1l, Seite 62
——
Lichtsignal-
§ anlage
02, Seite &7

Anhebung der
Fahrbahn
E3, Seite 64

M

Durchgehende Strasse
\ Stadt Bern

s |

Q1, Seite b6

Anhebung der
Fahrbahn
E3, Seite 64

B

Fussganger-
streifen

Begegnungs-
zone
53, Seite 38

Lichtsignal-
anlage

Q2, Seite 57

Verklrzung
der Querungs-
distanz

E2, Seite B3

@

24. Januar 2024



Zentrale Punkte

- Abdecken von Wunschlinien

- Klare Vortrittsverhaltnisse bei
hohen Geschwindigkeiten

- Ausreichende Sichtweiten
- Ausreichende Warteraume

Ahh Am |
-~ - L
Al ks At reches
I
=R
= e ———--74"—
[ k e W
= il .
e \ “ Sichtzone, Sichtberme
Sichtzone, Sichtberme — g’:‘?f:“’"‘-’”"“’"’

M

N
Stadt Bern

24. Januar 2024
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Stadt Bern

Ql Fussgangerstrelfen (Zebrastrelfen)

Fussgangerstrelfen Uber Velostrasse in
Tempo-30-Zone

24. Januar 2024 11
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Q1: Fussgangerstreifen (Zebrastreifen)

Grinde fur Fussgangerstreifen in Tempo-30-Zonen

- Wo befindet sich die vortrittsberechtigte und verkehrstechnisch
optimierte Querungsstelle

- Mit Zufussgehenden rechnen

- FUr Kinder verstandlich

- Studie / Forschungsarbeiten

- Bundesgesetz: Fusswegnetz sinnvoll verknipfen
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Stadt Bern

Q2: Lichtsignalanlage (LSA)

- Wartezeiten Fussverkehr
- Warteraume

L B L b ) R —— s | - Bedarfsanlagen
Bubenbergplatz - Wartezeiten auf Mittelinseln

vermeiden
- Bewegungsmelder
- Haltestellen abstimmen
- Weitergabe Anmeldung

Bahnhof Bern.

24. Januar 2024
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Q2: Lichtsignalanlage (LSA)

—
Die Sichtverhéltnisse auf die Bei mehr als einem Fahrstreifen
querenden Fussganger®innen muss immer eine Schutzinsel prifen und
gewahrleistet sein. | wenn immer moglich umsetzen.
,f’/ 4 4 e
Die Bushaltestelle

Y liegt nahe an der
| Querungsstelle.

[YYYYYYY YV
~utt AAAAAAAA AL

Fir den Fussverkehr wird Uber Dimensionierung der Warterdume gemass Seite bb:

jeden Knotenast eine Querung
ermoglicht.

—min.1.00m Breite zusatzlich zu Zirkulationskorridoren von
min.2.00m.

=
3

Schematische Darstellung wichtiger Anforderungen an eine LSA

— Bei stark frequentierten Querungsstellen mit 1 Person/m? fiir
die Spitzenstunde dimensionieren.

- Typischerweise treten im Umfeld von OV-Haltestellen pulkartige
Frequentierungen durch Aussteigende auf.

24. Januar 2024

14



Bedarfsanlage
Lichtsignalanlage

Verlangerung Grunphase

O
LI1TT ST
Pilot «Countdown-Ampel»

W VAT R - e B [
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Pilot automatische Anmeldung

M

Stadt Bern

24. Januar 2024
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Q3: Trottoirtberfahrt
(Durchgehendes Trottoir)

Durchgéhendes'Trottoir‘ am Knoten
Moserstrasse/Jagerweg mit Leitlinien.

M

Stadt Bern

Durchgehendes Trottoir am Knoten
Moserstrasse/Beundenfeldstrasse mit
Leitlinien..

24. Januar 2024
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Stadt Bern

Pilot: Temporare Aufwertungs- und
Belebungsmassnahmen

N2 |

———. m——

BGZ im Bereich einer Schule Grossflachige BGZ in der unteren Altstadt
24. Januar 2024
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Stadt Bern

El: Schutzinsel

3.50 - 3.75

™
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Neues Prinzip: Mittelinsel mit Rollstuhlfurt Aufweitung Veloverkehr Murtenstrasse.

24. Januar 2024
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Stadt Bern

E2: Verklrzung der Querungsdistanz
(Horizontalversatz)

4 '

[ ' - - I
| Y,
i

- Verkurzt die Querungsdistanz

| - Ubersichtlichkeit und
Kombination vertikalem Versatz und Sichtverhaltnisse verbessert

Fussgangerstreifen _ _
—— - Querungsdistanz reduziert

24. Januar 2024
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Stadt Bern

E3: Anhebung der Fahrbahn (Vertikalversatz)

- Unterstutzt den Vortritt fur den

S Fussverkehr
Fussgangerstreifen in Kombination mit - Verlangsamt die
Anhebung der Querungsstelle (Bi Fahrgeschwindigkeit

N r &
<

Anhebung gesamter Knoten auf dem
Winterfeldweg 24. Januar 2024

20
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Stadt Bern

Querungen uber Tramschlenen

Fussgangerstreifen Uber Tramschienen
Im Mischverehr mit «Achtung Tram»

Um Personen bei der Tramhaltestelle Kocherpark
zu schitzen, wurden Umlaufsperren errichtet.

- Herausforderung fur
Zufussgehende

Querung situativ zu prufen

- Missverstandnisse Querung
Uber Strassen mit
nebeneinaderliegenden Tram-
und MIV-Spur

24. Januar 2024
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Weitere Elemente

A

Schutzelemente

M

Stadt Bern

Sofortmassnahmen Markierung und
Signalisation

24. Januar 2024
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Infopoint 2:
Masterplan Fussverkehr - Querungen

M

Stadt Bern

24. Januar 2024
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Grundformen Querungstypen

Kombination mit Elementen

Mit Vortritt Fussverkehr
Fldchiges Querungsbedrfnis
Geblindeltes Querungsbedirfnis mit

niedrigen oder mittleren Frequenzen

Geblindeltes Querungsbedirfnis mit
hohen Frequenzen

Hohe MIV- / OV- / Velobelastung
Tempo >50 km/h

Tempo 50 km/h

Tempo 30 km/h

Begegnungszone

+ + ++ ++
Q1 Q2 Q3 S3
Fussgangerstreifen Lichtsignalanlage Trottoiniberfahrt Begegnungszone
(Zebrastrelfen) (LSA) (Durchgehendes
el Trottoir) .
— \ T O Qe
— %E'; — ®
= Al se'®
Standardidsung bei Einsatz bei Haupt- Vorzugsldsung zur Vorzugslésung aus
gebiindeltem Que- verkehrsachsen Fuhrung des Fussver  Sicht Fussverkehr flr
rungssbedirfnis und wenn aufgrund kehrs bei Strassen Quartierstrassen und
Sicherheits- oder mit héherem Fuss-, Zentrumsgebiete
Kapazitatsgriinden Velo- und motorisier
erforderlich tem Individualver-

S S S Sl EE BAS

S ESERENE R

—

kehr.

El E2 E3

v
v

Orientierungshilfe
Querungstypen

Legende

v

(]

++

Standardldsung
Ausnahmefall
nicht méaglich

nicht zuzuordnen

Vorzugslosung
Standardlésung

Ausnahmeldsung

24. Januar 2024
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Querungs-

elemente
Mit Vortritt Fussverkehr
Flachiges Querungsbedirfnis
Gebiindeltes Querungsbedrfnis mit nied- Legende
rigen oder mittleren Frequenzen
Gebiindeltes Querungsbediirfnis mit - Standardldsung
hohen Frequenzen (v Ausnahmefall
Hohe MIV- / OV- / Velobelastung nicht méaglich
Fampo >60 kmyh nicht zuzuordnen
Tempo 50 km/h
++ \Vorzugslésung

Tempo 30 km/h + Standardlésung

£ Ausnahmeldsung
Begegnungszone

24. Januar 2024
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Infopoint 3:
Masterplan Fussverkehr - Umfeldqualitat

24. Januar 2024
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Inhalte

- 1) Was versteht man unter Umfeldqualitat?
—> Es reicht nicht, an den richtigen Orten genugend Platz flr Fussverkehr zu schaffen. Der

Geh-Raum und sein Umfeld mussen auch angenehm, sicher, interessant und einpragsam
sein.

- 2) Gute Beispiele aus Bern und von anderswo.

- 3) Was tragt der Masterplan Fussverkehr bei?
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a) Die grundlegendsten Bedirfnisse des Menschen sind korperlich.

WERTSCHATZUNG

“ICH BEDURFNISSE”, GELTUNG

SOZIALE BEDURFNISSE

FREUNDSCHAFT, LIEBE, GRUPPENZUGEHORIGKEIT

SICHERHEITSBEDURFNISSE

MATERIELLE / BERUFLICHE SICHERHEIT, WOHNEN

GRUNDBEDURFNISSE

KORPERLICHES WOHLBEFINDEN, ESSEN, TRINKEN, SCHLAFEN

24. Januar 2024
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Stadt Bern

b) Sicherheitsbedlrfnisse: Bei Angst oder Stress meiden wir Wege.

SOZIALE BEDURFNISSE
FREUNDSCHAFT, LIEBE, GRUPPENZUGEHORIGKEIT
SICHERHEITSBEDURFNISSE

MATERIELLE / BERUFLICHE SICHERHEIT, WOHNEN

GRUNDBEDURFNISSE

KORPERLICHES WOHLBEFINDEN, ESSEN, TRINKEN, SCHLAFEN

24. Januar 2024



c) Wehe, wenn
Langeweile
aufkommt...

Die
«4s-Regel»

M

Stadt Bern

24. Januar 2024



Gooed)

Gebaude mit markanter Fassade

Grosse Schanze mit Aussicht

Orte

Strecke

M

Stadt Bern

d) Der Mensch will sich
orientieren und
bendétigt daflr einpragsame
Elemente.

24. Januar 2024



Zugang fur alle -jederzeit
— Keine Hindernisse
— Inklusion und Offenheit

— Diversitat der Nutzenden
Verbindungen Aneignung fiir alle
— Lesbarkeit — Gender, Sex, Herkunft
— Kontinuitat —Frauen, Kinder, Alte
— Kohdrenz mit Umwelt — Keine Beldstigungen
- Leichte Querung —Sicherheitsgefthl
und Erreichbarkeit — Aufenthalt, nicht nur Transit

Walkability

— Qualitativ hochstehende Infrastrukturen
— Ansprechende Fassaden

— Einladende Parterres

— Anziehende Aktivitaten zu beobachten
— Sitz- und Ruhgelegenheiten

Gewerbe und Konsum
— Anwesenheit von
Laden und Gastronomie
— Garantie von Freiflachen
— Vielseitiges Fest-und
Vergntigungsangebot

Sichtbeziige

— Uberblickbare Distanzen

— Mdglichkeiten zu sehen und
gesehen zu werden

Reden und Zuhdéren
— Abwesenheit von Larm
— Mobiliar, das zum

| e, ~ Freie Sicht, Uberblick
sozigalen e - Interessante Details zum
Beobachten

Spiel und Bewegung

— Angebot fur physische
Aktivitaten

—Vielfalt moglicher Aktivitaten

— Moglichkeiten fir Jung und Alt

Aufenthalt
— Maoglichkeit freier Raumaneignung
— Vielfaltige Bewegungs-
und Verweilmoglichkeiten
— Sitzbanke, Mauern und Rasen als
Sitzgelegenheiten

Schutz vor unangenehmen

Sinneserlebnissen

— Schutz vor Wind,

SCh utz Niederschlag, Kalte, Hitze

— Kein Larm

— Keine Emissionen, Staub und
unangenehme Gerliche

Resilienz vor Klimawandel
— Schutz vor extremen Klimaereignissen
— Pflanzen und Wasser gegen Hitzeinseln
— Angepasste Oberflachen
gegen Hitze, Undurchldssigkeit
— Unversiegelte, energieunabhangige
Infrastruktur

Schutz vor Emissionen des Verkehrs

— Reduktion der Geschwindigkeit

— Reduktion der motorisierten Fahrzeuge
—Verminderung der Angste wegen Verkehrsbelastung
—Verminderung Larm und Luftverschmutzung

Schutz vor Kriminalitdt und Gewalt

— Belebte &ffentliche Raume

— Nutzungsmix, Aneignungen tags/nachts
—Soziale Kontrolle, Vertrauen
—Vertrauen in behtrdliche Kontrollen

— Angemessene Beleuchtung

M

Stadt Bern

Qualitatsmerkmale des oOffentlichen
Raumes gemass dem Handbuch
Fussverkehr und offentlicher Raum vom
ASTRA & Fussverkehr Schweiz (2021)

24. Januar 2024
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Netzplanung
Dimensionierung
Verkehrssicherheit
Umfeldqualitat

Gute Beispiele aus Bern und von anderswo.

24. Januar 2024
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Stadt Bern

Menschlicher Massstab in
Perfektion: Die Berner Altstadt

24. Januar 2024 9
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Larm ist ein schlimmer
Stressor.

Akustische Ruhe ist eine
Voraussetzung fur
korperliches und psychi-
sches Wohlbefinden.

24. Januar 2024
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Bundesgasse:

Je niedriger der Larmpegel, desto
eher konnen Gesprache
Im Offentlichen Raum stattfinden.

24. Januar 2024 11
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Stadt Bern

Baumbestandene Strassenraume wie die
Papiermuhlestrasse sind typisch Bern und
beweisen:

Schon zu Zeiten der Fuhrwerke wurde auf
das Mikroklima geachtet.

24. Januar 2024
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Stadt Bern

24. Januar 2024 14
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Entsiegelte Flache am
Viktoriaplatz

24. Januar 2024 15
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Entsiegelte Flache bei der
S-Bahnstation Tiefenau:

Manchmal ist grtn rot.

4
hm
AW I nan

24. Januar 2024 17
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Zurich / Optingenstrasse: Riickbau von Gl
Fahrbahnen zur Hitzeminderung

24. Januar 2024
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Stadt Bern

«Microforest» in
Wankdorf-City (Rosalia-
Wenger-Platz)

Wurde Anfang 2023
nachtraglich als
Projektoptimierung.

24. Januar 2024
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Tellplatz:

Aneigenbarkeit und
Anregung zu Spiel und
Bewegung.

24. Januar 2024 20



Stadt Bern
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Stadt Bern

Aufenthalt am Loryplatz:
schoner dank Sitzbanken,
Tischen und Stiuhlen;
reichhaltiger dank Buvette.

24. Januar 2024 22
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Stadt Bern

&

Neufeldstrasse:

Sitzbanke in einem
Griunstreifen.

f

24. Januar 2024 24
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Was tragt der Masterplan Fussverkehr bei?

Umfeldqualitat als Anspruch schwingt im STEK und in den stadteigenen Normalien (Bern
Baut) mit. Der Masterplan Fussverkehr konkretisiert, «standardisiert» diese Anspriche.

Der Masterplan erhebt die Anspriche auf das gleiche Niveau wie z.B. die Ansprliche des
Veloverkehrs (Masterplan Veloinfrastrukturen). Sie erhalten dadurch in den alltaglichen
Interessenabwagungen in Planungen mehr Gewicht.

Fur die Sicherstellung einer hohen Umfeldqualitat ist sicher das im Masterplan festgehaltene
Commitment zur konzeptionellen Berlcksichtigung des Themas am wichtigsten.

Die Standardisierung der Gestaltung von 6ffentlichen Raumen ist schwierig und auch nicht
sinnvoll.

Der Masterplan postuliert eine Typisierung von Raumen. Fur Raume mit ahnlicher
Funktionalitat (bezogen auf den Fussverkehr) und ahnlicher Typologie schlagt er
Gestaltungselemente vor, welche im konkreten Fall zu prifen sind.
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Infopoint 4.
Masterplan Veloinfrastruktur - Knoten
Christof Bahler
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Informationsveranstaltung

= Ubersicht Aktualisierung und Erganzung Masterplan
= Hilfestellung beim Einstieg

= Information, keine Partizipation
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Inhalte Prasentation

= Grundsatzliches zu Knoten I

= Neue Knotenformen I%

11. Januar 2024



Masterplan Veloinfrastruktur

Knoten

+ =
H ¢

M

Stadt Bern

11. Januar 2024
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Masterplan Veloinfrastruktur Stadt Bern

Ziele zu Knoten

(Bericht s. 56)

= Ausgestaltung gemass Grundséatzen «Velofahren fur alle», flr alle sicher und komfortabel
= Verlassliche Standards auch in Knoten: Durchgehend und logisch

= Standards orientieren sich an nationalen und internationalen Vorbildern, schaffen Massstabe fur
die Schweiz (= neue Knotenformen)

— Verbesserung Verstandlichkeit, Aufenthaltsqualitat, resp. gefiihlte Sicherheit
— moglichst abgetrennte Fuhrung gegenuber dem MIV
— Bel LSA: Klar erkennbare und genigend grosse Warterdume

= Mit Pilotprojekten werden Erfahrungen gesammelt
(im Rahmen von Gesamtplanungen, In Koordination und Zusammenarbeit mit weiteren Stadten und dem ASTRA).

11. Januar 2024
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Masterplan Veloinfrastruktur Stadt Bern

Grundsatze zu Knoten

= Knoten sind grundsatzlich von "acht bis achtzig" befahrbar

— Einfache Knotenformen im Mischverkehr: Nur bei wenig motorisiertem Verkehr und T30
— starke Separation des Veloverkehrs bei viel MIV

= Bei einfachen Knoten sind tiefe Geschwindigkeiten des MIV essentiell
— entsprechende Geometrie (insb. enge Radien, ggf. Vertikalversatze) und/oder
— mittels Strecken- oder Zonensignalisation sicher zu stellen
= Linksabbiegen:
— Gesicherte Angebote zum Linksabbiegen werden meist indirekt angeboten
— Direktes Linksabbiegen bleibt jedoch mdglich. Entscheidend ist die Situationsanalyse vor Ort.

11. Januar 2024
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Grundsatze zur Wahl der Knotenform

= Einfache Knotenformen sind gegentber Kreiseln oder Knoten mit LSA vorzuziehen
= Konsequent, intuitiv erfassbare Losungen

= FuUr die Wahl des Knotensystems ist der Gesamtkontext entscheidend, die Fuhrung auf den
angrenzenden Strecken und Knoten ist zu bertcksichtigen.



Masterplan Veloinfrastruktur

Anwendungshilfe
Knotenform
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Stadt Bern
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Neue Knotenformen
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Neue Knotenformen
K 7: Vortrittsberechtige Querung Nebenstrasse

Einsatzbereich: s

11. Januar 2024 10
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Neue Knotenformen
K 7: Vortrittsberechtige Querung Nebenstrasse

11. Januar 2024




Masterplan Veloinfrastruktur

Neue Knotenformen
Indirektes Linksabbiegen
K3a: Lichtsignalanlage; Grundform

YYYYYYYYYT

:
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N
Stadt Bern

11. Januar 2024
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Masterplan Veloinfrastruktur

Neue Knotenformen
Indirektes Linksabbiegen m

K3a: Lichtsignalanlage; Grundform
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Neue Knotenformen
Indirektes Linksabbiegen
K3a: Lichtsignalanlage; Grundform

e

11. Januar 2024 14
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Neue Knotenformen
Indirektes Linksabbiegen
K3a: Lichtsignalanlage; Grundform

Standard

11. Januar 2024 15
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Neue Knotenformen
Indirektes Linksabbiegen als Knotensystem
K3a: Lichtsignalanlage; Grundform

11. Januar 2024
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Masterplan Veloinfrastruktur

Neue Knotenformen
Indirektes Linksabbiegen
als Knotensystem

K3a: Lichtsignalanlage;
Grundform

11. Januar 2024 17



Masterplan Veloinfrastruktur

CE

Stadt Bern

Neue Knotenformen

K6: Knoten mit umlaufendem
Radweg

Einsatzbereich: st
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Masterplan Veloinfrastruktur

Neue Knotenformen
K6: Knoten mit umlaufendem
Radweg

Einsatzbereich: s

N
Stadt Bern

11. Januar 2024
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Neue Knotenformen

K6: Knoten mit umlaufendem Einsatzbereich: s
Radweg

—

11. Januar 2024 20



Masterplan Veloinfrastruktur

Neue Knotenformen

K5: Kreisel mit umlaufendem
Radweg

Einsatzbereich: ™

M

Stadt Bern

11. Januar 2024
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Masterplan Veloinfrastruktur Stadt Bern
Neue Knotenformen —
K5: Kreisel mit umlaufendem
Radweg

Einsatzbereich: s

11. Januar 2024 22
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Infopoint 5:
Masterplan Veloverkehr — Veloparkierung



M

Stadt Bern

Das Velo — ein flexibles Verkehrsmittel von Tur zu Tur...

Abstellplatze im offentlichen Raum

Abstellplatze zu Hause

...die Einfachheit der Nutzung ist zentral und
1.5m-Regel soll beibehalten und weiter gefordert werden

24. Januar 2024 I
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Velovielfalt —auch beim Parkieren.
Es gibt je langer je weniger das eine ,,Standardvelo”

24. Januar 2024
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Veloparkierung: 3 Schwerpunkte im Masterplan

« Veloparkierung am Bahnhof (Drehscheibe kombinierte Mobilitat, 10°000 Platze)
« Veloparkierung im offentlichen Raum (offene VAP mit Anbindemdglichkeit)

« Veloparkierung in Wohnarealen (anzustreben 1.5 Veloabstellplatze pro Zimmer)

Siedlung Burgunder Welle 7

24. Januar 2024
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Veloparkierung am Bahnhof

velo
station ..,

WILLKOMMEN
IN DER
VELOSTATION

o~
Jetzt 24 h gratis
parkieren

24. Januar 2024 5



Veloparkierung am Bahnhof

Der Masterplan fasst die wichtigsten und
langfristigen Planungsgrundsatze und
Standards zusammen. Der Lead zur
Umsetzung ist aber anderswo festgehalten:
« Strategie: Veloabstellplatze im
Bahnhofumfeld (Gesamtkonzept), 2019
 Umsetzung: auf Projektebene

Stossrichtung:

* Neue, grosse Velostationen
* Aus allen Zufahrtsrichtungen
« 24h-gratis (Pilot) Gesamtkonzept, 2019
« Starkere Bewirtschaftung 6ff. Raum




M

Stadt Bern
Vorbild Niederlande

Best Practice: Velostation in Utrecht

Der einfache Registrierungs- ... die fahrbare Erreichbarkeit der Veloabstellplatze und die helle und
prozess, ... einladende Gestaltung zeichnen diese Velostation aus. Quelle: TVS VP.

24. Januar 2024
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Veloparkierung im offentlichen Raum

« Daueraufgabe seit vielen Jahren.

« Konstanter Zubau an Veloabstellplatzen in den Quartieren.
« 2021-2023: >30 neue Abstellplatze realisiert

* Im 2024 geht es welter..

Strategie:

« Aufgrund Burgerrickmeldungen

* Pro-aktive Erstellung wo Bedarf

« Kurze Wege, wir reagieren schnell auf Bedarfsmeldungen

« Haufig zulasten Auto-PP, wo moglich nicht im Trottoirraum

« Zukinftig vermehrt auch als Tell-entsiegelte Flachen mdglich
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Veloparkierung im offentlichen Raum

24. Januar 2024



Veloparkierung im offentlichen Raum
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Stadt Bern

24. Januar 2024
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Veloparkierung im offentlichen Raum - Ausristung

Standardbuigel

Neu: auch
B Abstellplatze fir
Anlehnbiigel Spezialvelos
UNESCO-
Perimeter

24. Januar 2024 11



Veloparkierung im offentlichen Raum

21.90
Angleichen an
bestehende Situation

22.50 j{

3.00

M

ca. 1.00

Stadt Bern

2
24. Januar 2024

3.00

12
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Veloparkierung Wohnareale:
Standards fur die Stadt Bern

»-..umso voller ist der Velokeller.
Cargovelos, Rennvelos und Elektrovelos
stehen dicht an dicht. Obwohl erst die Hdalfte

der Wohnungen bezogen ist....“

Der Bund, 3.11.23

24. Januar 2024 13
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Veloparkierung Wohnareale

nnn
Rl 3
(D) stadt Berm Stadt Bern

Direktion fir Tiefbau Direktion fiirTiefbau
Verkehr und Stackgriin Verkshr und Stadtgrin

Masterplan
Veloinfrastruktur

Standards

Stand zu Handan der
sffentlichen Vernahmiassung
13. Dezember 2023

Leitfaden Veloparkierung fiir neue Wohnareale

vom Gemeinderat genehmigt am 14. Juni 2023

24. Januar 2024



Die Planungsgrundsatze fur Wohnareale

Anzahl

15

Veloabstellplatze
pro Zimmer

Zufahrt

fahrend oder
rollend erreichbar

Lage und Distanz

kurze Wege
ohne Hindernisse

Verteilung

30 %
vor dem
Hauseingang

Ausstattung

uberdacht

mit Sicherungs-
moglichkeit

ausreichend breit

Nutzungsvielfalt

20 %
fiar Spezialvelos

Steckdosen
fir E-Bikes

M

Stadt Bern

24. Januar 2024

15



M

Stadt Bern
Die Vielfalt macht es aus — Angebote flr Alle

I[]i i! I 31 Vorderrradhalter, hier hohenversetzt
i li e

Freiflachen ohne Abstellsystem

|| Spezialvelos

| Freiflache fur Anhanger, Kindervelos, etc.

i

Fahrgasse, Manovrierfidche

pad ") 4
nuu lm Ty

24. Januar 2024



Auch bei der Parkierung:
Das Velo schafft Platz

Pro Autoparkplatz haben bis zu 10 Velos Platz

M

Stadt Bern

24. Januar 2024
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Herzlichen Dank fur lhre Aufmerksamkeit



M

Stadt Bern

Infopoint 6:
Masterplan Veloinfrastruktur — Fokus Velovielfalt
Dominik Guggisberg und Laura Mosimann
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Anspruchsgruppen und Bedurfnisse nach Alter, Geschlechter und soziale
Rollen

« Erste spielerische Erfahrungen * Selbststandig im Verkehr

Auszubildende/ ’ L‘e;e iesch;‘fl':ffjt'gke't
, . . » Erhohtes Schutzbedurfnis Studierende * Hohe >ensioilita
* ‘dR‘ In Beg|e|tung « Oftin Gy’uppen Uﬂterwegg B F . /R d/ . HDheS SChUthedUrfniS
« Erst Trottoir, spater Quartierstrasse . Z.b. FiXie/Rennra
Schulkinder

2a Kleinkinder

Stadtvelo Seniorlnnen
{
z.B. Tretrad

z.B. E-Bike/Tricycle ¢,
v
o 4

-

z.B. Kindervelo

wi

?Y\“-\
\

N\ R

= v

« Velo als Haupt-
verkehrsmittel

» Zu allen Tages-
und Nachtzeiten

5. September 2022 2
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Anspruchsgruppen und Bedurfnisse nach Aktivitaten und Velotypen

Familien
z.B. Cargobike /Kinderanhanger
* Einkauf/Freizeit
» Als Gruppe, nebeneinander unterwegs ?
» Hohes Schutzbedurfnis
( ( ‘.
3 EIACH

=

Freizeit

z.B. Mountainbike/
Tourenvelo/
Rennrad

+ Sport/Erholung /Mabilitat
» Grosse Vielfalt in allen Themen
» Bedurfnis nach Signaletik

Transport und Gewerbe
z.B. Spezialvelos

+ Meist schwer
* Erhohte Breite
+ Ausreichend

Platz fur
Anlieferung

» Bei Spitzenbelastungen unterwegs
+ ZUgig und direkt
» Auch langere Distanzen
5. September 2022



Vielfalt als Aufgabe

- Das Veloangebot ist
- einfach nutzbar,
— attraktiv,
— subjektiv sicher

- Fokus auf die Nutzenden mit weniger
Ubung und Gewdéhnung ans Velofahren

> Damit das Veloangebot von mdglichst
vielen Personen genutzt werden kann.

M

Stadt Bern

5. September 2022
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Vielfalt als Erfolgsfaktor fur eine erfolgreiche Veloforderung

Erfolgreiche Velofdéderung lasst sich an der
Menge und Vielfalt lesen:

» Eine inklusive, einladende Veloinfrastruktur
far mehr Alltagsmobilitat

> Vielfalt der Nutzenden als wichtiger
Bestandteil fur erfolgreiche Velofdérderung

5. September 2022 5
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Mehr Raum

Q‘a

\

1
maag,

— =

———— )
Nebeneinander/Uberholen Veloanhéanger Stadtvelo
2.50 m 1.80 m 1.50 m
— Stets anzustreben — Minimum flr Hauptrouten — Minimum
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Unterschiedliche Geschwindigkeiten

ieschwindigkeit - Vermeidung von Stop-and-go statt
moglichst hoher Geschwindigkeiten

Mit mehr Velovielfalt sinkt voraussichtlich
die Durchschnittsgeschwindigkeit

- Velokultur: Nebeneinanderfahren &
Uberholmanover

5. September 2022 7



Grundsatze

M

Stadt Bern

Dem Veloverkehr wird in der Stadt Bern ein
separater, angemessener Raum verschaffen.
Entlang der Hauptstrassen entsteht ein
durchgangiges vom MIV weitgehend abgetrenntes
Velonetz.

Der Veloverkehr und der Fussverkehr werden
grundsatzlich auf getrennten Flachen gefihrt.

Velo- und o6ffentlicher Verkehr werden gemeinsam
weiterentwickelt, Konflikte werden mittels besserer
Infrastruktur und gegenseitiger Sensibilisierung
vermindert.

5. September 2022
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Beispiele aus den Standards: Stempel Velovielfalt

- Dieses Angebot richtet sich nach den vielfaltigen
Bedurfnissen der Nutzer*innen.

- Dieses Angebot ist einfach nutzbar, attraktiv und sicher.

5. September 2022 9
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Abgesetzter & strassenbegleitender

5. September 2022
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Einbahn mit Velogegenverkehr
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Velostrasse
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Beundenfeldstrasse, Bern.

Freiestrasse, Bern.
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Knoten mit umlaufendem Radweg

M
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Haltestelle mit Veloumfahrung

NI

=
-
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Fazit: Velovielfalt als Massstab der Infrastrukturplanung

N |
wlm
5

- Die Infrastrukturplanung legt den Fokus auf die Velovielfalt.

- Die Veloinfrastruktur ladt alle Menschen zum Velofahren ein.
Der Schwerpunkt wird auf die Bevolkerungskreise gelegt, die sich bisher noch nicht getraut haben, das Velo im
Alltagverkehr zu nutzen.

- Bilder und Sprache schaffen Wirklichkeit. Bei Publikationen achtet die Stadt Bern auf die
Vielfalt von Velofahrenden. - Cepember 2025 | .
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Q 2a: Strassenbegleitender Radweg, Typ A

Einsatzbereich: _

W .
e .
(X £
v ) _ R
(h & i A . a2 ge; Fas - Absenkung bei Fuss-
B d © iR W gangerstreifen auf
offener Strecke
’//’r;: N ' ' er———
— \P - -
AN ) -
T\ oo .
— S m— ®
- @ : : ©

(mind. 2.00) Minimalfall (mind. 2.00)
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Q 3: AbgesetZter Radweg far Strecken [ESIERET(

Einsatzbereich: _ fur Knoten m
k3
&
E 3

; Lo
£ » \é x ¥ L ‘-& &
= = m—
= o / .
- & ) = - —
i (e =)

(mind. 2.00) Minimalfall | (mind. 2.00)
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Q 7: Einbahn mit Velogegenverkehr

Einsatzbereich:

M

Stadt Bern

5. September 2022
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Q 9: Velostrasse
Einsatzbereich: _

0,
V]

22.50 2 2.50 : 4.50 - 6.50 22.50 22.50

(mind. 2.00) (mind. 2.00)

5. September 2022
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Anschliisse an Radstreifen:
= Auch an Querschnitten mit
Velostreifen oder an Mischver-
kehrsstrecken kann angeschlos-
sen werden. Die Separation ftritt
dann am wichtigsten Ort auf den
Knoten.

* Siehe Q1

Dimensionierung
Bei hohen Velozahlen auf genii-
gend grosse Wartebereiche achten.

Anschliisse an Radwege:

» Durch Anschliisse an Quer-
schnittslosungen mit separierten
Radwegen entstehen durchge-
hend hochwertige Velolésungen.

» Siehe Q2a, Q2b, Q3

Vorteil freies Rechtsabbiegen

Konflikgriin Velo - MIV beim
Rechtsabbiegen
+ Konfliktgriin ist im Regelfall zu
vermeiden (bedingt separate
Rechtsabbiegespur oder sepa-
rate Phasen)

Velofurt:
Die Markierung von Velofurten ist in
lichtsignalgeregelten Knoten bereits
heute zulassig. Die Kennzeichnung
der Furt mit der dargestellten Block-
markierung verdeutlicht die Velofuh-
rung im Knoten und zeigt den Vortritt
der Velos an, wenn die LSA nicht in
Betrieb ist. Die Blockmarkierung be-
dingt eine neue verkehrsrechtliche
Grundlage oder eine Sondergeneh-
migung des ASTRA.

M

N
Stadt Bern
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HS 1: Haltestelle mit Veloumfahrung

Einsatzbereich: _ Standard

>2.50 2.50 0.50 =23.10 6.50 - 9.50 0.30 1.60 > 2.50
(mind. 2.00) Optimalfall Minimalfall (mind. 2.00)
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