M

Stadt Bern

Infopoint 6:
Masterplan Veloinfrastruktur — Fokus Velovielfalt
Dominik Guggisberg und Laura Mosimann




M

Stadt Bern

Anspruchsgruppen und Bedurfnisse nach Alter, Geschlechter und soziale
Rollen
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« Velo als Haupt-
verkehrsmittel

» Zu allen Tages-
und Nachtzeiten
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Anspruchsgruppen und Bedurfnisse nach Aktivitaten und Velotypen

Familien
z.B. Cargobike /Kinderanhanger
* Einkauf/Freizeit
» Als Gruppe, nebeneinander unterwegs ?
» Hohes Schutzbedurfnis
( ( ‘.
3 EIACH

=

Freizeit

z.B. Mountainbike/
Tourenvelo/
Rennrad

+ Sport/Erholung /Mabilitat
» Grosse Vielfalt in allen Themen
» Bedurfnis nach Signaletik

Transport und Gewerbe
z.B. Spezialvelos

+ Meist schwer
* Erhohte Breite
+ Ausreichend

Platz fur
Anlieferung

» Bei Spitzenbelastungen unterwegs
+ ZUgig und direkt
» Auch langere Distanzen
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Vielfalt als Aufgabe

- Das Veloangebot ist
- einfach nutzbar,
— attraktiv,
— subjektiv sicher

- Fokus auf die Nutzenden mit weniger
Ubung und Gewdéhnung ans Velofahren

> Damit das Veloangebot von mdglichst
vielen Personen genutzt werden kann.
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Vielfalt als Erfolgsfaktor fur eine erfolgreiche Veloforderung

Erfolgreiche Velofdéderung lasst sich an der
Menge und Vielfalt lesen:

» Eine inklusive, einladende Veloinfrastruktur
far mehr Alltagsmobilitat

> Vielfalt der Nutzenden als wichtiger
Bestandteil fur erfolgreiche Velofdérderung
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Mehr Raum
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— Stets anzustreben — Minimum flr Hauptrouten — Minimum
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Unterschiedliche Geschwindigkeiten

ieschwindigkeit - Vermeidung von Stop-and-go statt
moglichst hoher Geschwindigkeiten

Mit mehr Velovielfalt sinkt voraussichtlich
die Durchschnittsgeschwindigkeit

- Velokultur: Nebeneinanderfahren &
Uberholmanover
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Grundsatze

M

Stadt Bern

Dem Veloverkehr wird in der Stadt Bern ein
separater, angemessener Raum verschaffen.
Entlang der Hauptstrassen entsteht ein
durchgangiges vom MIV weitgehend abgetrenntes
Velonetz.

Der Veloverkehr und der Fussverkehr werden
grundsatzlich auf getrennten Flachen gefihrt.

Velo- und o6ffentlicher Verkehr werden gemeinsam
weiterentwickelt, Konflikte werden mittels besserer
Infrastruktur und gegenseitiger Sensibilisierung
vermindert.
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Beispiele aus den Standards: Stempel Velovielfalt

- Dieses Angebot richtet sich nach den vielfaltigen
Bedurfnissen der Nutzer*innen.

- Dieses Angebot ist einfach nutzbar, attraktiv und sicher.
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Abgesetzter & strassenbegleitender
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Einbahn mit Velogegenverkehr
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Velostrasse
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Beundenfeldstrasse, Bern.

Freiestrasse, Bern.
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Knoten mit umlaufendem Radweg
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Haltestelle mit Veloumfahrung
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Fazit: Velovielfalt als Massstab der Infrastrukturplanung
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- Die Infrastrukturplanung legt den Fokus auf die Velovielfalt.

- Die Veloinfrastruktur ladt alle Menschen zum Velofahren ein.
Der Schwerpunkt wird auf die Bevolkerungskreise gelegt, die sich bisher noch nicht getraut haben, das Velo im
Alltagverkehr zu nutzen.

- Bilder und Sprache schaffen Wirklichkeit. Bei Publikationen achtet die Stadt Bern auf die
Vielfalt von Velofahrenden. - Cepember 2025 | .
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Querschnitt der Standards auf den folgenden Folien
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Q 2a: Strassenbegleitender Radweg, Typ A

Einsatzbereich: _
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Q 3: AbgesetZter Radweg far Strecken [ESIERET(
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Q 7: Einbahn mit Velogegenverkehr

Einsatzbereich:
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Q 9: Velostrasse
Einsatzbereich: _
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(mind. 2.00) (mind. 2.00)
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Anschliisse an Radstreifen:
= Auch an Querschnitten mit
Velostreifen oder an Mischver-
kehrsstrecken kann angeschlos-
sen werden. Die Separation ftritt
dann am wichtigsten Ort auf den
Knoten.

* Siehe Q1

Dimensionierung
Bei hohen Velozahlen auf genii-
gend grosse Wartebereiche achten.

Anschliisse an Radwege:

» Durch Anschliisse an Quer-
schnittslosungen mit separierten
Radwegen entstehen durchge-
hend hochwertige Velolésungen.

» Siehe Q2a, Q2b, Q3

Vorteil freies Rechtsabbiegen

Konflikgriin Velo - MIV beim
Rechtsabbiegen
+ Konfliktgriin ist im Regelfall zu
vermeiden (bedingt separate
Rechtsabbiegespur oder sepa-
rate Phasen)

Velofurt:
Die Markierung von Velofurten ist in
lichtsignalgeregelten Knoten bereits
heute zulassig. Die Kennzeichnung
der Furt mit der dargestellten Block-
markierung verdeutlicht die Velofuh-
rung im Knoten und zeigt den Vortritt
der Velos an, wenn die LSA nicht in
Betrieb ist. Die Blockmarkierung be-
dingt eine neue verkehrsrechtliche
Grundlage oder eine Sondergeneh-
migung des ASTRA.
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HS 1: Haltestelle mit Veloumfahrung

Einsatzbereich: _ Standard

>2.50 2.50 0.50 =23.10 6.50 - 9.50 0.30 1.60 > 2.50
(mind. 2.00) Optimalfall Minimalfall (mind. 2.00)
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