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V E L O M A S S N A H M E N  L O R R A I N E B R Ü C K E

T E I LV O R H A B E N  4

Z w i s c h e n b e r i c h t

GESCHÜTZTER KNOTEN 
LORRAINEBRÜCKE NORD
V O R S T U D I E
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ABGRENZUNG
P E R I M E T E R

Quelle: Stadt Bern, Direktion für Tiefbau Verkehr und Stadtgrün
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MARKIERUNGSPLAN
P E R I M E T E R

Quelle: Stadt Bern, Direktion für Tiefbau Verkehr und Stadtgrün
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MSP 2025,  ZBBS MIV 
V E R K E H R S T Ä R K E N

5
35
260

5   220   15

60   135   215

40

Quelle: Belastungsplan GVM BE 2025
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SICHERHEIT
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Quelle: Albert Mehrabian

POWER OF YOUR MESSAGE
S I C H E R H E I T

7%

55%

38%
Content

Body Language

Voice
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GESTALTUNGSELEMENTE
S I C H E R H E I T
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GESTALTUNGSELEMENTE
S I C H E R H E I T
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GESTALTUNGSSTANDARDS
M A S T E R P L A N  V E L O I N F R A S T R U K T U R  - S T A N D A R D S
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QUERSCHNIT TE/STRECKEN
G E S TA LT U N G S S TA N D A R D S

Lorrainebrücke❶}

} Nordring❷ / Victoriarain❸

} Lorraine Str.❹ / Schänzlihalde❺

❶❸❷

❺❹
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❶

HALTESTELLEN
G E S TA LT U N G S S TA N D A R D S
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HALTESTELLEN
G E S TA LT U N G S S TA N D A R D S

❶

Abhängig von Belastungszahlen und Gestaltung ist 
eine Einfahrtssignalisierung möglich.
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Indirekte Veloführung}

❶❸❷

KNOTENPUNKTFORM
G E S TA LT U N G S S TA N D A R D S

Direkte Veloführung}
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KNOTENPUNKTFORM
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KONZEPTIONELLE  FÜHRUNGEN
K N O T E N P U N K T F O R M
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VARIANTENWAHL
K N O T E N P U N K T F O R M

Variante 1 

Geschützter Knoten 

Variante 2 

Geschützter Kreisel 
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KNOTEN MIT ABGESETZTEN RADWEG
V A R I A N T E  1
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ÜBERSICHT
VA R I A N T E  1
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LORRAINESTRASSE
VA R I A N T E  1

①

④

① Abgesetzter Veloweg
2,5 m breit
Bauliche Trennung zum Trottoir

② Schutzinsel

③ Warteniesche
2,5 m breit, 2,5 m lang

④ Aufstellfläche / Futabsetzung MIV
5,0 m lang

⑤ Troittorüberfahrt
6,0 m breit
Trennung Veloweg/Troittoirübefahrt

⑥ Tempo 30 - Zone
6,0 m breit vor Beginn Parkstreifen

②
②

③
③

④

⑤

⑥

①
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NORDRING
VA R I A N T E  1

①

④

① Abgestezter Radweg im KP
2,5 m in Breite.
Bauliche trennung zum Trottoir mit RN 15 schräg 
beidseitig.

② Schutzinsel

③ Warteniesche
2,5 m in Breite, 2,5 m in Länge.

④ Aufstellfläche / Futabsetzung MIV
5,0 m im Länge.

②

②
③

③

④

①

①

②

③

④
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KREISEL MIT ABGESETZTEN RADWEG
V A R I A N T E  2
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ÜBERSICHT
VA R I A N T E  2
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LORRAINESTRASSE
VA R I A N T E  2

①

④

① Abgestezter Radweg im KP
2,5 m in Breite.
Bauliche trennung zum Trottoir mit RN 15 schräg 
beidseitig.

② Schutzinsel

③ Warteniesche
2,5 m in Breite, 2,5 m in Länge.

④ Aufstellfläche / Futabsetzung MIV
5,0 m im Länge.

⑤ Troittorüberfahrt
6,0 m im Breite.
Trennung Radweg/Troittoirübefahrt mit 
Pflasterstein 14/16.

⑥ Tempo 30 - Zone
6,0 m in Breite vor begin Parkstreifen.

② ②

③

③
④

⑤

⑥

①
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NORDRING
VA R I A N T E  2

①

① Abgestezter Radweg im KP
2,5 m in Breite.
Bauliche trennung zum Trottoir mit RN 15 schräg 
beidseitig.

② Schutzinsel

③ Warteniesche
2,5 m in Breite, 2,5 m in Länge.

④ Aufstellfläche / Futabsetzung MIV
5,0 m im Länge.

②

②

③

③

④

①

①

②

③
④

④
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NORDRING
VA R I A N T E  2

①

②

① HS1: Haltestelle mit Veloumfahrung 
Radweg: 2,0 m im Breite.
Trennung Radweg/Troittoir-Perron mit RN 15 schräg.

② Haltebereich Bus
Umweltspur: 3.0 m.

③ Neuer Stadtraum
Vormalige Bushaltestelle.③
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VIKTORIARAIN
VA R I A N T E  2

①

②

③

④

① Abgestezter Radweg im KP
2,5 m im Breite.
Bauliche trennung zum Trottoir mit RN 15 schräg 
beidseitig.

② Velostreifen 
1,5 m im Breite. (Orientierung am Bestand)
Trennung Radstreifen/Troittoir mit RN 15 schräg.

③ Trottoirüberfahrt
≥ 5,0 m im Länge.

④ Velostreifen
Orientierung am Bestand



27 | Robert Möhring MSc. Ir. 23.08.202127 | Robert Möhring MSc. Ir. 23.08.2021

FAZIT
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ERKENNTNISSE DER VORSTUDIE
FA Z I T

Variante 1 – Knoten

Einpassung nach aktuellen Richtlinien 
möglich

Leistungsstärke des KP bleibt 
erhalten

Variante 2 - Kreisel

Einpassung als Oval mit aktuellen 
Richtlinien möglich

Leistungsfähig mit Zahlen der ZBBS 
Berechnung.

Wegfall der komplexen LSA mit 
langen Wartezeiten

Sicherheit

Weniger Konfliktpunkte zwischen 
verschiedenen Verkehrsarten

Deutliche Ausgestaltung der 
Konfliktpunkte

Wegnahme unübersichtlicher 
Angsträume

Mittelinseln zum einfachen Queren

Separate Veloanlagen

Artenreine Führung von 
Fahrzeugfamilien

Verflechtung ÖV/Velo fällt weg.

Platzbedarf

Verringerte Fahrbahnfläche in beiden 
Varianten

Erweiterte Seitenräume

Erweiterung von Grünflächen

Verringerte Trennwirkung

Räumliche Sortierung von 
Verkehrsarten

Keine Diskriminierung des MIV

Bessere Beziehungen für den 
Fussverkehr


