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Quelle: Stadt Bern, Direktion fiir Tiefbau Verkehr und Stadtgriin
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MARKIERUNGSPLAN

PERIMETER

Quelle: Stadt Bern, Direktion fiir Tiefbau Verkehr und Stadtgrin
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ARG e Sy 5 220 15

60 135 215
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POWER OF YOUR MESSAGE

SICHERHEIT
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m Content
Body Language

Voice

Quelle: Albert Mehrabian



GESTALTUNGSELEMENTE

SICHERHEIT
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GESTALTUNGSELEMENTE

SICHERHEIT
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QUERSCHNITTE/STRECKEN

GESTALTUNGSSTANDARDS

Geschwindigkeit MIV in km/h (v85 oder signalisiert, der hohere Wert ist massgebend)

und MI\

<2000 DTV <5'000 DTV <10'000 DTV <15'000 DTV > 15000 DTV
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Zu prufende Querschnitte

Q 2a: Strassenbegleitender Radweg. TypA
Q 2b: Strassenbegleitender Radweg, Typ B
Q 3: Abgesetzter Radweg

Q 10: Zweirichtungsradweg

Q4. Umweltspur
Q 5: Kemfahrbahn (Hinweise siehe Q 5)
Q 7: Einbahn mit Velogegenverkehr

Qeé: und
Qs Q mit

Q 9: Velostrasse (Hinweise siehe Q 10)’

Weitere

} Lorrainebriicke®

} Nordring® / Victoriarain®

mo } Lorraine Str.@ / Schinzlihalde®©

Q 11: Fuss- und Radweg / Trottoir mit Velo gestattet
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HALTESTELLEN
GESTALTUNGSSTANDARDS

Veloverkehrslésung geméass Masterplan Veloinfrastruktur
Separate Veloflache
- Kompatible Haltestellentypen: * Veloumfahrung

« Haltestelle mit rickwartigem Radweg
« Inselhaltestelle
Tram « (Kapiiberfahrt)
Mischverkehr
. Kompatible Haltestellentypen: « Kaphaltestelle ohne Umfahrung
« Fahrbahnhaltestelle Bus
* Busbucht
Bus,
Takt <5 Min.
Bus,
Takt 5-15 Min.
%
&B' §
Takt 2 15 Min.

Veloroute Velohauptroute
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eine Einfahrtssignalisierung méglich.

Abhéangig von Belastungszahlen und Gestaltung ist

Zouojep Bumnepeg

GESTALTUNGSSTANDARDS

HALTESTELLEN
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Takt 5-15 Min.
Takt 215 Min.
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Tram
Bus,
Bus,

Bus,



KNOTENPUNKTFORM
GESTALTUNGSSTANDARDS

Massgebende Geschwindigkeit MIV in km/h (v85 oder signalisiert)

} Indirekte Velofihrung
} Direkte Veloflihrung

MIV-Belastung der Hauptachse

<2000 DTV <5000 DTV < 10000 DTV >10'000 DTV > 15'000 DTV
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KONZEPTIONELLE FUHRUNGEN
KNOTENPUNKTFORM
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VARIANTENWAHL
KNOTENPUNKTFORM

Variante 1

Geschitzter Knoten

Variante 2

Geschitzter Kreisel
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Legende
[] Asphalt Strasse

[ Asphalt Fussgangerbereich/Vorplatze
[ Grobsteinpflaster

[J Bordkanten - Bestand

[ Bordkanten - Neu

[ Granflachen
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Abgesetzter Veloweg
2,5 m breit
Bauliche Trennung zum Trottoir

Schutzinsel

Warteniesche
2,5 m breit, 2,5 mlang

Aufstellflache / Futabsetzung MIV
5,0 m lang

Troittoriiberfahrt
6,0 m breit
Trennung Veloweg/Troittoirtibefahrt

Tempo 30 - Zone
6,0 m breit vor Beginn Parkstreifen



‘ | @ Abgestezter Radweg im KP
NORDRING \ 2,5 m in Breite.

VA RIANTE 1 \ Ba.ulicl'.me? trennung zum Trottoir mit RN 15 schrag
‘ N beidseitig.

@ ST @ Schutzinsel
® N6 . (3 Warteniesche
@

@ ) == ) ; 2,5 min Breite, 2,5 m in Lange.

(@ Aufstellfliche / Futabsetzung MIV
5,0 mim Lange.
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Legende
[] Asphalt Strasse

[ Asphalt Fussgangerbereich/Vorplatze
[] Grobsteinpflaster

[J Bordkanten - Bestand

Bordkanten - Neu

[ Granflachen

iﬂ - Baum - Bestand

i
Baum - Neu




LORRAINESTRASSE

VARIANTE 2

@
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Abgestezter Radweg im KP

2,5 min Breite.

Bauliche trennung zum Trottoir mit RN 15 schrag
beidseitig.

Schutzinsel

Warteniesche
2,5 min Breite, 2,5 m in Lange.

Aufstellflache / Futabsetzung MIV
5,0 mim Lange.

Troittoriiberfahrt

6,0 m im Breite.

Trennung Radweg/Troittoirtibefahrt mit
Pflasterstein 14/16.

Tempo 30 - Zone
6,0 m in Breite vor begin Parkstreifen.



| D/ . ’ @ Abgestezter Radweg im KP
/ N O RDRI N el 4 2,5 min Breite.

VARIANTE 2 Bauliche trennung zum Trottoir mit RN 15 schrag
beidseitig.

@ Schutzinsel

(3 Warteniesche

2,5 min Breite, 2,5 m in Lange.

(@ Aufstellfliche / Futabsetzung MIV

5,0 mim Lange.
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@ HS1: Haltestelle mit Veloumfahrung

Radweg: 2,0 m im Breite.
Trennung Radweg/Troittoir-Perron mit RN 15 schrég.

NORDRING
VARIANTE 2

A~

(@ Haltebereich Bus

Umweltspur: 3.0 m.

@ Neuer Stadtraum
Vormalige Bushaltestelle.




@ Abgestezter Radweg im KP

VIKTORIARAIN 2,5m im Breite.

VARIANTE 2 Ba.ulicl'.me? trennung zum Trottoir mit RN 15 schrag
beidseitig.

@ Velostreifen

1,5 m im Breite. (Orientierung am Bestand)
Trennung Radstreifen/Troittoir mit RN 15 schrag.

© | ‘ Ji (3 Trottoiriiberfahrt
/ 25,0 mim Lange.
N 4 \
- N @ | \ @ Velostreifen
N S Orientierung am Bestand
N @
\ N
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N
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ERKENNTNISSE DER VORSTUDIE

FAZIT

Einpassung nach aktuellen Richtlinien
moglich

Leistungsstarke des KP bleibt
erhalten

Einpassung als Oval mit aktuellen
Richtlinien moglich

Leistungsfahig mit Zahlen der ZBBS
Berechnung.

Wegfall der komplexen LSA mit
langen Wartezeiten
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Weniger Konfliktpunkte zwischen
verschiedenen Verkehrsarten

Deutliche Ausgestaltung der
Konfliktpunkte

Wegnahme untbersichtlicher
Angstraume

Mittelinseln zum einfachen Queren
Separate Veloanlagen

Artenreine Flihrung von
Fahrzeugfamilien

Verflechtung OV/Velo fillt weg.

Verringerte Fahrbahnflache in beiden
Varianten

Erweiterte Seitenrdume
Erweiterung von Grinflachen
Verringerte Trennwirkung

Raumliche Sortierung von
Verkehrsarten

Keine Diskriminierung des MIV

Bessere Beziehungen fiir den
Fussverkehr



