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Stadt Bern

Direktion fur Tiefbau
Verkehr und Stadtgriin

«Velorouten II»

Workshop im Rahmen der Velo-Offensive
Bern, 23. Februar 2017

Christof Bahler, Leiter Fachstelle Fuss- und Veloverkehr
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Workshop Velorouten Il: Teil 1

Begriissung Karl Vogel

Input: Losungen aus Holland Jurgen Mesmann 10°
Stand der Dinge in Bern Christof Bahler 15°
Wo druckt der Schuh? Florian Boller, Alle 201
Umsetzungskonzept Christof Bahler 15°
Kurze Pause Alle 10°
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Workshop Velorouten Il: Teil 2

Arbeitsgruppen: Alle

Planungsgrundsatze und

Standards

Zusammenfassung Resultate Michael Liebi, Florian Boller 15°
Weiteres Vorgehen Karl Vogel 5
Apéro Alle offen
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Input: Losungen aus Holland
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Stadt Bern

ik

Stand der Dinge in Bern

Ziele Veloroutennetz

Ergebnisse 1. Workshop Velorouten vom 14. September 2016

Was wurde seit dem Start der Velo-Offensive bereits umgesetzt?

Was kommt (voraussichtlich) in den kommenden zwei Jahren?
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Stadt Bern

Ergebnisse 1. Workshop vom 14.09.16

Das geplante Routennetz wird als sinnvoll erachtet.

Es ist eine breit angelegte Konsolidierung des Routennetzes
notig (Quartiere, Nachbargemeinden, Region, Kanton). v/

Die Hauptrouten sollen gut zuganglich und durchgéangig sein.

Die Routen auf und abseits der Hauptverkehrsstrassen sollen im
Netzplan gleichwertig dargestellt werden. (v/)

Hilfreich wéare eine interaktive Onlinekarte, wo Bedurfnisse
eingetragen werden kénnen. (v)

Verbesserungen fir den Veloverkehr werden befurwortet, sollen
aber nicht zulasten der anderen Verkehrsteilnehmer gehen.
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Ergebnisse 1. Workshop

Verbesserungspotential und Handlungsbedarf Routennetz

= \elohauptroute
Veloroute mil Norm-Slandard

Stellen mit Handlungsbedarf

Velohauptroute nach Bimpliz Zentrum

und Briinnen Westside

Workshop Velorouten, 14.09.2016

HAUPT
STADT

val

Unterfihrung Steigerhu belstrasse

——

Tangentiale Hauptverbindung
Blimpliz-Koniz

@

Bumpliz Unterfithrung
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\ Stadt Bern

vom 14.09.16

2 Querung S-Bahn-Haltestelle Wankdorf

Fuss- und Velobricke
L.fjnggaSse-Breite nrain

_ Henkerbrunnli pilkaplatz/

Lorrainebriic ke

Kreuzung Zieglerstrasse- J Komhausplatz

Schlosslistrasse

/ Bahnhof- /Blibenbergplatz
" Kreu zung-'S chwarztorstrasse
Monbijodistrasse

Eigerplatz i
K_reuz@ ng Monbijoustrasse-
| Eigerstrasse
.“

Workshop Velorouten Il

Kreuzung Bolligenstrasse-Schermenweq
P

KreuzunigiMilitarstrasse-Rodimattstrasse

Kreuzung!Laubeggstrasse-
Ostermundigenstrasse

Thunplatz \ @

Aarequerung Muri-Belp
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Ziele Veloroutennetz

= Einladend, hohe objektive und subjektive
Sicherheit

= direkt, komfortabel, durchgehend, logisch,
selbsterklarend, einheitlich

= Das Routennetz erschliesst das ganze
Stadtgebiet und verbindet die Quartiere
untereinander

= Das Routennetz ist regional gedacht und
umgesetzt

v\ e
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Stadt Bern

>  Standards

Konsolidierung
>
Netz

Workshop Velorouten Il



Stadt Bern

Q

Ausgefuhrt seit Start Velo-Offensive (Mitte 2015)

[N Ausgefiihrt seit Velo-Offensive

-
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Velo-Hauptroute Wankdorf

HAUPT
va\ b Haver
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Stadt Bern

Workshop Velorouten II | 23.02.2017
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Route Wankdorf: Reisezeitenveranderung

Reisezeiten vor/ nach Inbetriebnahme Velohauptroute Wankdorf
Stauffacherstrasse bis Bahnhofplatz

10:00

08:00 — 08:30

06:00 06:45 Wy

Linie 20

Minuten

04:00 ——

02:00 - Linie 11

00:00

Velo (20 km/h) Auto
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Velostrasse Beundenfeldstrasse/Militarstrasse
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Velostrasse Freiestrasse/Erlachstrasse
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Neue Radstreifen Konizstrasse & Viktoriastrasse
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Verbesserte Radstreifen Murtenstrasse

\_ HAUPT
VG STADT Workshop Velorouten I 23.02.2017 Seite 15



rrun

N
Stadt Bern

Wie geht es weilter ...

[ Ausgefiihrt seit Velo-Offensive
Umsetzung 2017 - -
in Planung 2018

I Projekte ab 2018

o —
-
~
M

VG\- HAUPT

STADT

Workshop Velorouten Il |
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Wo druckt der Schuh am meisten?
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Umsetzungskonzept Veloroutennetz

Inhalte:

Konsolidierung Routennetz: Fragen an Quartierorganisationen
Planungsgrundlagen und -stufen

Masterplan Infrastruktur Veloverkehr: Hauptinhalte
Routenkonzepte: Vorgehen und Erarbeitung und Inhalte
Schwerpunktprogramme: Jahresprogramme Umsetzung

Fragen / Diskussion Vorgehen
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Konsolidierung Routennetz

|A QUARTIER

KOMMISSION Quartierkommission Bern-Linggasse
LANGGASSE Felsenau

A
QUAV
< L 4 NORD
Quartiervertretung Stadltet v QU A RTI ER ' v
gestaltet mit! QUARTIERKOMMISSION 2z BB guartierkommission

bumpliz-bethlehem
STADTTEIL V Quartiermitwirkung Stadtteil 3 P

D Gemeinde el

K Gemeinde i Koz Slellin
(Ostermundigen !T!Url"! dUD --:;?;!:E,E'gen

@ <> Regionalkonferenz
e I:‘;l BernMittelland

des Kantons Bern
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Stadt Bern

Fragen 1. Prioritat

Schriftliche Rickmeldung bis 30. April 2017
= Fehlen wichtige Verbindungen? Stimmt die Netzdichte?

= Sind die wichtigsten Ziel- und Quellorte im Quartier an die
Velohauptrouten angebunden?

= Verlaufen die Hauptrouten auf den «richtigen» Achsen?

= Stimmen die Zuteilungen der Routen zum Haupt- resp.
Routennetz?
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Stadt Bern

Fragen 2. Prioritat

Schriftliche Rickmeldung bis 31. Dezember 2017

= Wo bestehen Konfliktstellen/ «Hot-Spots» mit dem MIV, OV
oder dem Fussverkehr?

= Wo sind Mischverkehrsflachen (FG-Velo) weiterhin sinnvoll?

= Bestehen im Quartier weniger bekannte und attraktive
Veloverbindungen die gekennzeichnet/kommuniziert werden
sollten?
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Konsolidiertes Velo(haupt)routennetz

Konzept Veloverkehr: Netz und Standards Alltagsverkehr
Velohauptrauten Meue Metzelemente

— o - Heubss | Heuaniage von stadtweiter Bedeutung
i —— e Ziel: Vorschlag durch

Fachstelle Fuss- und
Veloverkehr bis Mai 2017

| Mormridore mt beschieumigten Velorouten

......
s .

v, 7

N M:’
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Masterplan Infrastruktur Veloverkehr

ENTWURF vom 06.02"-‘_01_” . Z i e I e
= Planungsgrundséatze
Masterplan
Veloinfrastrukt -
e = Konsolidiertes Routennetz

Standards

= Standards Infrastruktur

= Prioritaten (Kriterien)

= Best-Practice

= Velohauptrouten

= Veloparkierung
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Masterplan Infrastruktur Veloverkehr

ENTWURF
Masterplan Veloinfrustruktur | Querschnittstypen 0 Masterplan Veloinfrastruktur | Querschnitistypen 0"
Q 2a: Strassenbegleitender Radweg, Typ A
Bewertung Zielerreichung Velo-Offencive: ##3+ (5von 5 Stermen)
— ]
- Lage
+  Der strassenbegleitende Radweg
prinzipiell am selben
‘Standort wie die henteigen Rad-
ndort e die e
Entwasserung aod Unterbalt
sind 7u prafen.
. peumpen-ae | ¥ [rmeuniem
g |
=
Owxny _____ | L. — 3 0»
ETE— ]
+ Fallweiseist zu Kliren, ob ein
(bier: Sigual 2 6o) sigualisiert
o . werden sall. Eiterien: Brei
Beschreibung und Einsavbereich Vor- und Nachteile, Besonderes: %mm mm"‘;‘?ﬁ’ﬂ"
Der strassenbegleitends Radweg stellt eine Der Q deckt die aller Velofab- nicht melich ist, kann der veiten, Acliegen
lmgdubzmhmdmkdsumhmdmdm‘mr renden ab und kann prinzipiell am selben Standort wie die Padweg bisvor den Fussgan- _— R,
maammgnmhmmmmnmm heutigen Radstreifen erstellt werden. gersiredden gezogenwerden 7 .0
als  Bei grésseren Knoten wird der Radvreg zur Verdeutlichung (Standardfillin Kopenhagen). | Roteiufirtung
B&mwmmwmmm des Vortrittes als Radstreifen anf die Strasse ruriickgefithrt ! I m
pen zum Velofahren zu bewegen. (oder mit eigener Lichtsignalphase gefiut). Beziglich ! Sonmen v Aoes-
Der sirasenbegleende Radweg wird enlang von ot Lisabbicgeben s de Bediise irekfndickt b hectassnzea |
zulliiren, ST .
mmmmm des Veloverkehrs eingesetzt. e Die Lage des weichen* Randes rwischen Radvweg und Fabr-
SRl ot der Cerscht. socipneh o Somape 30 i bahn fihrt dazu, dass Uberholmaniver des Veloverkehrs o p—
zufiihren, chne die Velofahrenden im Mischverkehr fihren e s
Zu mijssen. -
Der ich d Radweges Typ -, e fir ende mit
A liegt cher im Siedlumgsgiebt, wabrend Typ B sher am erhattem Siherheitsbedigais

Elatt).

: ~
imder TT-TT T-—° e

p——
als Hauptangebot en
dazu wird der Radweg mind. :
Zom vor dem Knoten auf &2 und Details sishe separate Kapitel
‘Fahrbahn Zari Details z7um Enoten:
- sighe Detail 2aund sb - D1 Vorgezogener
- D2 vesteter Radstreifen

+ D3 Indirektes Linksabbiegen
+ Dy Linksabbiegestreifen mit Radstreifen
- Ds Rechissbhiegen

Situationsplan (x:500)
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Masterplan Infrastruktur Veloverkehr
2016 2017 2018 2019 2020

Masterplan Entwurf Anwendung & Justierung Festsetzung & Anwendung

RK Bern-Koniz Planung/Proj. Bew.| Urisetzung
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RK Bern-Ostermundigen

RK Bern- Bethlehem
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Ubersicht Planungsgrundlagen und -stufen

STEK 2016 & RGSK Il (Veloroutennetz),
Velo-Offensive (Kultur, Grundlagen)

Masterplan Veloinfrastruktur

Routenkonzepte pro Hauptroute/Korridor

«jahrliche Schwerpunktprogramme»

Geplante und laufende Projekte (Gesamtprojekte, Massnahmen FVV)

HAUPT
VG\'b STADT Workshop Velorouten I



Stadt Bern
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Ziele Umsetzung Velohauptrouten
= Die Hauptrouten gentigen hoheren Standards als bisher

= Ziel ist die Realisierung langerer Abschnitte mit sptrbarem
Nutzen

= Routenkonzepte flr durchgehende und konsistente Qualitat
— koordiniert (stadtintern, Region, Kanton)
— konsolidiert (Quartierkommissionen, Gemeinden)

— und ihre technische Machbarkeit ist nachgewiesen
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Definition Perimeter Routenkonzepte

M ELEOT

Lani

Konzept Veloverkehr: Netz und Standards Alltagsverkehr

W > _ Ispiele)

L
s .

*****
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Infrastruktur Erarbeitung Routenkonzepte

Grundlagen /Entwurf

Masterplan Velo

STEK 2016

Quartierplane

Sachplan Veloverkehr Kanton
Richtplan Veloverkehr Region

Analyse Ist-Situation
Defizite / Handlungsbedarf
Erstellung Defizitplan

Auswahl denkbare ,akzeptierte
und machbare Massnahmen
aus ,Menukarte*

Entwurf Routen-Konzept

HAUPT
STADT

val

Diskussion

Zusammenstellung der
denkbaren Massnahmen
(,Menukarte®)
Charakteristische Abschnitte

Diskussion & Vervollstandigung
Defizitplan

Zusammenfihrung, Diskussion
& Vervollstandigung
Massnahmen-Ubersicht

Diskussion & Bereinigung
Routen-Konzept

Ergebnis

Bereinigte Grundlagen

Bereinigter Defizitplan

Bereinigte Massnahmen-
Ubersicht

Koordiniertes und
konsolidiertes Routenkonzept

Workshop Velorouten II 23.02.2017 Seite 29
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Routenkonzepte: Partizipative Bereinigung Defizite

S x Defizite

\_ HAUPT
VG STADT Workshop Velorouten I | 23.02.2017 Seite 30
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Routenkonzepte: «Menukarte» Massnahmen

Fachbereich Verkehr

Regime

Knoten
Raumaufteilung
ruhender Verkehr
Velofithrung
Fussgéngerfihrung
Querungen

OV - Abwicklung

Vel

Sepegrungsions, Tempe 0 Towpa Twge 60 Temps BD

L i

Fachbereich Stadtebau

Dwficns am  Dorficher Faum mi sines | Dérfiches Bang
whna Zensum vatschiaden Zammn ogenes

Siedlungskbrper / Zentren

Pezogl
enaetiges Zetnum

Darflcher Raum mit
Tangen Zentrum

ki Sindungeksrpar

3 g Kreseung Strassenraum / Randbebauung

WIN

urch Basten definie

Tore / Ortseingdnge

Mmoze el [

| Pl 4

Lin - . - . Verbindendes Element Belouchlung { nstuluion Bnpfarzug Balag | Fiiche
r— e -9 - - - B ;;f :

A . 4 4 > P

g A r L - P i =1 Ed / |

A 2N P - ~Al % |
et |aher] S| LSRN £ .
Unertesite Farcbann B der WU"IF Bandlive von e Srasee
ﬂmw losgeltae Veaturung

B B I =
L~ " l 7
| gl L ; b .
e _j 2 l / =4

Tioman bevdsetg Tremos sinseiig whne Trafel; on l‘ bkﬁ e wﬂﬂv Mhachiache Cer emvonitang

I" ~a 1 [ j r—— "',

=z 1 i

" ’

[, et ] / = L= ]

-~
1
Farvbanvhakonebon

Querung (e Mitelzone Quemig M‘v ortalem  Cuenung v Engeass  Qeerumg mit Schutzines  beins Queren

Ak

Hahesteles in Suoien  Hobestelen muf Pt

EE/

0 AMgrghrsingenieur SVI, Fachspezialiste LV bei Nationalstrassen, ASTRA
STADT

Workshop Velorouten II 23.02.2017

Kombination von Elmenten  Keine verbindends
Elomonte
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Stadt Bern

Routenkonzepte: Standards Massnahmen

Typ A, Ortsdurchfahrten

innerorts in Kombination beider Typen
Tempo 30

4200

Ortsdurchfahrt Stettlen
Kernbereich mit minimaler
Fatwbahnbreite

Typ B, Fahrbahn mit Radstreifen

innerarts / ausserorts
Tempo 50/ 60/ 80

8.00

Fahrbahn mit der Steigung
entsprechendem Radstreifen

Vaks

STADT

8.50

&

300 Jof

(Kombination)

9.50
[0,

Ortsdurchfahrt Stettlen
Kernberaich mit
Querbeziehungen und
entsprechender Mittelzone

ausserorts
Tempo 60

9.50

Fahrhahn mit der Steigung
entsprechendem Radstreifen und
separatem Fuss- und Radweg
{Vernetzung von bestehenden
separaten Fuss- und Radwegen)

380

4200,

b 300

25

150

innerorts
Tempao 30-50

Ortsdurchfahrt Ball

innerorts
Tempo 50

Fahrhahn mit der Steigung
entsprechendem Radstreifen und
der Funktion entsprechenden
Mittelzone (Fussgangerquerung,
Abbiegebezishungen)

Typ C, Kompromisslésung

7.00

is0

350

ausseroris (kurze Strecke
zwischen zwei Ortschaften)
Tempo 50

Fahrbahn mit Mittellinie markiert

7.00

innerorts
Tempo 50

Fahrbahn mit flachiger
Markierung und dem Ziel
Lenkung der Aufmerksamibeit
auf den Langsamverkehr
(langs wie quer)

700 s,

oo,

innerorts
Tempo 50

Fahrbahn mit breiten Randlinien
mit dem Ziel der Lenkung der
Aufmerksambeit auf den
nahenden Kembereich und

den Langsamverkehr

—> Detalillierung Massnahmen
zum Nachweis der Machbarkeit

4 AMgghrsingenieur SVI, Fachspezialiste LV bei Nationalstrassen, ASTRA

Workshop Velorouten Il

23.02.2017
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Stadt Bern

Routenkonzepte: Denkbare & akzeptierte Massnahmen

= ®

Nl i

N N NS

Zz Planer
=}
_/:- :_ 2 .

BBo e
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<
<5
go-= Stadt Bern
>Rk

z.B.
Quartier
Nachbar-
gemeinde
Region
Kanton

HAUPT
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|
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denkbare & akzeptierte
Massnahmen
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Routenkonzepte: Ergebnis

2.0/3.0/3.0/2.0m 3.0/1.0/7.0m 5.0m

[ zONE
=1

uuuuuuuuuuu

HAUPT
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Stadt Bern

Arbeitsgruppen Masterplan Veloinfrastruktur
Planungsgrundsatze und Standards

HAUPT
VG\'b S TA D T Workshop Velorouten II



Warum ein Masterplan?
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Masterplan
Veloinfrastruktur
Stadt Bern

Standards
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Referenzen

B | 0210 kommune
/\I | Sykkelprosjektet

Heringsutgave - 15. juni 2016

“¥" GOOD, BETTER, BEST |

Oslostandarden for
sykkeltilrettelegging
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Planungsgrundsatze, zum Beispiel:

1) Kundenorientiertes Denken

» Bedurfnisse der Velofahrenden abholen 1) Ist der Planungsgrundsatz richtig fur
+ Auch an die heutigen Nicht-Fahrenden Bern?
denken

+ Zufriedenheit erheben und vergleichen
2) Was soll die Stadt tun, um diesen
Planungsgrundsatz umzusetzen?

\_ HAUPT
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Stadt Bern

Planungsgrundsatze, zum Beispiel:

3) Von Acht bis Achtzig

+ sichere + einladende Veloinfrastruktur 1) Ist der Planungsgrundsatz richtig fur
fur alle Bern?
» vom Schulkind bis zur Grossmutter

2) Was soll die Stadt tun, um diesen
Planungsgrundsatz umzusetzen?

\_ HAUPT
VG STADT Workshop Velorouten I 23.02.2017 Seite 39
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Entwurf Standards, zum Beispiel

asterplan | querschmittstypen

Q 1: Radstreifen

Bewertung Zielerreichung Velo-Offensive: #+% (4 von 5 Sternen) (3 von 5 Sternen bei vielen PP)

070
(0.50)

Beschreibung und Einsatzbereich:

ENTWURF

Vor- und Nachteile, Besonderes:

asterplan Veloinfrastruktar | Querschnittstypen

Radstreifenbreite

+ Anf Hanptrouten wird in der Regel
eine Breite von 2.50m angestrebt.

+ Minimalmass ist 2.50m

‘und bedarfsabhingig gewahlt

Abstand m Lingsparkierang
‘optimal > Foem
‘minimal s0cm

[
peryrrrr

Der Radstreifen stellt den bisherigen Normalfall der Veloin-  Der Querschnittstyp isst sich auf breiten Strassen oftmals ot - et
auf E in Bern und der verhaltnismassig einfach erstellen. Die Sichtverhiltnisse
En durchgangiger und breiter Radstreifen stellt gegentiber  zwischen dem motorisicrten Verkehr und dem Veloverkehr
dern Ist-Zustand in vielen Fallen eine starke gut. Die Ubergi O I 7= ~
dar. Der Querschnittstyp ist, sofern in hoher Qualitit umge- mI!mwellspmenmdLﬂ_R. einfach zu l6sen. Der Quer- . . ) N
setzt, bis zu einem gewissen Mass gesignet, neue Benutzer-  schnittstyp deckt vor allem die Bediirfnisse der schnellen Direktes Linksabbiegen in der | !
gruppen zum Velofahren zu bewegen. Vor allem Parkplitze  und geiibten Velofabrenden ab. + siche Detail 2a und zb . | in der Regel auch tber Knoten
und Haltestellen des éffentlichen Verkehrs stellen Heraus- P |
forderungen dar, die vielfach zu Unterbriichen oder Quali- H— | » Roteinfirbungen im Aus-
tatseinbussen fithren. I - = ‘nahmefall gem. Normen und
Eigesetzt wird der Radstreifen enflang von Hauptverkehr- —— —— Arbe
sachsen oder stidtischen Hauptachsen, wo aufgrund der T — —
und/oder der it eine Se- — —
parierung des Veloverkehrs notwendig ist. B — —
—
- —
Indirekies mkghh.gm | 5 4 !
>Angabmﬁ.ﬁ'VdafaJ|rm&rmr | |
lrllnh:emsr:hlrllzn'sbedmﬁus ! |
Generell priifenswert bei hohem | |
DTV und / oder hohem v85 1 I
+ Prifenswert entlang Trambnien || I
o sicheDetalzaundzb N _____ 5 S I -
Klu'm!n
. e Mlustration Knotenvarianten und
Details siehe separate Kapitel.
Details zum Knoten:
+ D1 Vorgezogener Radstreifen
+ Dz Ausgeweiteter Radstreifen
+ D3 Indireles Linksabbiegen
Unmterbrochener Radsweifen \ Dj Linksabbiegestreifen mit Radsireifen
D e ot kinen seilich - Ds Rechtsabbisgen
Zufahrten Parkplitzen
T +sehr hohem Separationsbedirfnis
'l‘fylmgg,ﬂheﬂm]mm innerhalb des Radstreifens mog-
st s mtorston vockehs it oo bes Kaptat  Eohand oo besteht st eendor S heteabeiand,
in den Spitzenstunden.
Situationsplan (1:500)
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Standards

/R

=

8

190 |0.70 2.50 |
(0.50) Optimalfall Minimalfall

13.00 - 22.70
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ﬁ Stadt Bern

Standards

zunehmende Geschwindigkeit (MIV)

zunehmende Verkehrsmenge (MIV)
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Standards

1.90

Optimalfall (0.50)

17.50 - 24.20
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Stadt Bern

Partizipation Velo-Offensive: weiteres Vorgehen

Wann? Was?

Dienstag, 14. Marz 2017 (17-20 h) Workshop Veloabstellplatze
Vor Sommerferien Weitere Mittagstische (z.B. E-Bike)
Nach Sommerferien Zwischen-Navigation der Partizipation

Velo-Offensive
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Partizipation Velo-Offensive: Uberblick

Meilensteine * *

Zw ischen-Navigation Abschluss

.
-----------

Austauschebene

N b EN b EN g ‘. [
R A D A - A Y PO
- E H ] H 3 H 3 H -
H H H H . H H H H H
¥ s N R A N A R R
P (R4 B (R4 HTY (R4 e (R4 e - e e
|

Velo-

Projektleitung / Gesamtkoordination Dffensive (verwaltungséxterner Prozess)
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Vielen Dank!
Die gemeinsame Reise geht weiter.

~OTHEAVRRY
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